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Vorwort

Sehr geehrte Kundin,
Sehr geehrter Kunde,

vielen Dank, dass Sie sich fiir ein Scorpion plus von HP VELO-
TECHNIK entschieden haben und herzlichen Gliickwunsch zu Ih-
rem neuen Liegedreirad. Sie haben damit ein hochwertiges
Tourenrad erworben, mit dem Sie viele Jahre faszinierendes
Fahrvergniigen genieBen konnen.

Ihre Sicherheit und Zufriedenheit sind fiir uns von hochster Be-
deutung. Auf den folgenden Seiten haben wir daher wichtige
Hinweise fiir die Benutzung und die Wartung aufgefihrt.

Auch wenn Sie bereits tUber viel Erfahrung mit Fahrradern verfi-
gen, nehmen Sie sich die Zeit, diese Betriebsanleitung vor der
ersten Fahrt vollstandig zu lesen. lhr Liegedreirad ist mit mo-
dernster Fahrradtechnik von HP VELOTECHNIK ausgestattet, die
zum Teil eine besondere Bedienung benotigt.

Sie finden in diesem Heft eine ausfuihrliche Anleitung, um lhr
Liegedreirad optimal auf Ihre Anforderungen und lhre Korper-
groBe anzupassen. Dariiber hinaus haben wir eine ganze Reihe
von Pflege- und Wartungshinweisen sowie Technik-Tipps aus
unserer Liegeradwerkstatt angegeben. Wichtig: Senden Sie uns
gleich die beiliegende Garantieregistrierung fiir lhre 10 Jahre Ga-
rantie auf Rahmenbruch (siehe Seite | 18).

Sie konnen mit dieser Anleitung lhr Liegedreirad stets perfekt in
Schuss halten und den FahrspaB3 und Komfort mit Sicherheit er-
fahren.

Wir wiinschen Ihnen dabei viel Vergniigen und allzeit gute Fahrt!

Paul J.W. Hollants, Dipl.-Ing. Daniel Pulvermiiller
und das Team von HP VELOTECHNIK

PS: Fiir Benutzer mit Sehbehinderung ist dieses Dokument als
PDF-Datei zur vergroBerten Darstellung auf unserer Internet-
seite www.hpvelotechnik.com zuganglich.
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Teilebezeichnung

Scorpion plus 20

Die beschrifteten Teile sind vergleichbar mit den Komponenten eines Scorpion plus 26.
Ihr Rad kann zum Teil mit anderen Anbauteilen ausgestattet sein

| ErgoMesh Sitz 9 Bremsscheibe

2 Lenkerendschalthebel 10 Federbein

3 Bremsgriff Il Kettenleitrolle

4 Tretlager-Ausleger 12 Kettenleitrohr

5 Umwerferrohr I3 Hinterradschwinge

6 Kurbel 14 Schaltwerk

7 Pedal I5 Hinteres Federelement

8 Kettenblitter



Scorpion plus 26

Die beschrifteten Teile sind vergleichbar mit den Komponenten eines Scorpion plus 20.
Ihr Rad kann zum Teil mit anderen Anbauteilen ausgestattet sein.

I Aufstehhilfe

2 Handablage

3 Kopfstiitze

4 Gehilfenhalter

5 Gepacktrager ohne Plattform

6 Schutzblech

7 Lowrider (tiefsitzender Gepick
triger)

8 Hinteres Federelement (hier blau)

9 Faltgelenk

10 Querlenker

I 1 Querstabilisator (wei3 oder
grau)

12 Spurstange

13 Spiegel

14 Pedal mit Fersenband und FuB-
haken



Allgemeine Sicherheitshinweise

Zu dieser Anleitung gehoren die Origi-
nalanleitungen des Bremsenherstellers,
des Schaltungsherstellers und weiterer
Komponentenhersteller. In den beilie-
genden Anleitungen werden die Bedie-
nung und Wartung der Bauteile
ausfiihrlich erklart.

Lesen Sie die Anleitungen der Bauteil-
hersteller genauso aufmerksam wie die
vorliegende Anleitung. Geben Sie die
Anleitungen auch an jeden anderen Be-
nutzer lhres Rades weiter.

Im Text dieser Anleitung wurde bei
Woértern wie ,,Fahrer* oder ,,Benutzer*
im Interesse der besseren Lesbarkeit die
mannliche Form gewahlt; wir meinen na-
tiirlich stets auch weibliche Personen.

Die an diesem Liegerad durchzufiihren-
den Wartungs- und Einstellarbeiten er-
fordern teilweise spezielles Werkzeug
und Fachwissen. Fiihren Sie nur solche
Arbeiten durch, die Sie sich sicher zu-
trauen. Wenden Sie sich im Zweifelsfall
an lhren Fachhandler.

Diese Anleitung bezieht sich vornehm-
lich auf ein komplett montiertes Liege-
dreirad aus den Baureihen Scorpion und
Gekko mit den Bauteilen aus der Serien-
fertigung von HP VELOTECHNIK.

Auf Wunsch liefert HP VELOTECHNIK
auch Rahmenkits, mit denen Fachhandler
ein Rad individuell aufbauen konnen. In
diesem Fall gelten die Hinweise fiir die
Bedienung und Wartung der Bauteile
nur als Richtlinie, beachten Sie unbedingt
alle Anleitungen der Bauteilhersteller.

Der Fachhandler tragt die Verantwor-
tung fiir den fachgerechten Aufbau, las-
sen Sie sich bitte ausfiihrlich beraten! In
jedem Fall muss ein aus einem Rahmen-
kit aufgebautes Rad vor der ersten Be-
nutzung vom Zweiradmechaniker Probe
gefahren und freigegeben werden.

Lesen sie die grau unterlegten und mit
den nachfolgend beschriebenen Sym-
bolen gekennzeichneten Hinweise be-
sonders aufmerksam! Diese Zeichen
werden ab jetzt mit der hier erklarten
Bedeutung genutzt, ohne diese jedes
Mal zu erlautern.

A. Gefahr! Hinweise, die mit ,,Ge-
fahr* beginnen, kennzeichnen direkte
Gefahren fir |hr Leben und lhre Ge-
sundheit.

A Achtung! Die grau unterlegten
Hinweise sind besonders wichtig fir
Ihre Sicherheit.



Verwendungszweck

Ihr HP VELOTECHNIK Dreirad ist ein
Fahrrad fiir die Benutzung auf Stra3en
und befestigten Wegen.

Ein Einsatz zu Rennsport- und Gelande-
sportzwecken, Spriingen, Radakrobatik
sowie das Uberfahren von Bordsteinkan-
ten, Treppen, Wurzeln etc. ist nicht zu-
lassig.

Das Scorpion fs 26 Enduro ist ein Fahr-
rad, das zusitzlich auf unbefestigten We-
gen gefahren werden kann.

Das Scorpion fs 26 S-Pedelec ist ein drei-
radriges Kleinkraftrad nach EG-Fahrzeug-
klasse L2e mit bis zu 45 km/h
Geschwindigkeit.

Die Benutzung lhres Rades im StraBen-
verkehr darf nur unter Einhaltung der im
jeweiligen Land geltenden StraBenver-
kehrsbestimmungen und mit entspre-
chendem Zubehor erfolgen.

Fahren Sie nie freihandig! Lesen Sie vor
der ersten Fahrt das Kapitel ,,Fahren mit
dem Liegedreirad* und machen Sie sich
vorsichtig mit dem veranderten Fahrver-
halten des Liegedreirades vertraut.

Das Fahrrad ist fiir die Benutzung durch
eine Person im Alter iiber 14 Jahren be-
stimmt. Jugendliche und Personen mit
eingeschrankter geistiger Gesundheit
missen durch eine verantwortliche Auf-
sichtsperson unterwiesen werden und
alle Hinweise zur Sicherheit und zur Be-
dienung entsprechend dieser Betriebsan-
leitung befolgen konnen. Die Benutzung
des Fahrrads ist nicht zulassig bei erhebli-
chen Wahrnehmungsstoérungen,

unzureichender Kraft und Beweglichkeit
oder medizinische Indikationen, die die si-
chere Teilnahme am StraBenverkehr un-
moglich machen.

Woihrend einer Schwangerschaft ist be-
sondere Vorsicht geboten, da eine er-
hohte Verletzungsgefahr besteht.

Bei normalem Gebrauch und ordnungsge-
maBer Wartung hat das Fahrrad eine Le-
bensdauer von mindestens 10 Jahren.

Bei Schaden, die aus einer bestimmungs-
widrigen Verwendung, Montagefehlern,
Vorsatz, Unfallen oder ahnlichen Aktivita-
ten resultieren, konnen weder Gewahr-
leistungs- noch Haftungsanspriiche
gegeniiber HP VELOTECHNIK geltend
gemacht werden. Zur bestimmungsgema-
Ben Verwendung gehort auch die Einhal-
tung der vorgeschriebenen Betriebs-,
Wartungs-, und Instandhaltungsbedingun-
gen.

Indikationsbereiche

Das Gekko fxs kann fiir die Wiederher-
stellung der Mobilitat bei Gleichgewichts-
und Koordinationsstorungen, sowie ein-
geschrankten natiirlichen Bewegungsab-
laufen eingesetzt werden.

Nach Empfehlung des Therapeuten lhres
Kindes sind mogliche Indikationen flir das
Fahren dieses Dreirades:

Gleichgewichtsstorungen / Schwindel

Gelenkmobilisation z. B. bei Arthrose

Neuromuskulare Erkrankungen z. B. Ze-
rebralparese oder Muskeldystrophie

inweise
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Lahmungen z.B. Schlaganfall mit Halbsei-
tenlahmung, Teillihmungen von Arm
oder Bein Muskelaufbau

Rickenschmerzen

Das Dreirad sollte immer dann beson-
ders in Erwagung gezogen werden, wenn
ein Kind aufgrund seiner besonderen Ein-
schrankungen keine konventionellen Kin-
derfahrrader, auch nicht mit handels-
Ublichen Stutzradern, sicher nutzen kann.

Kontraindikationen

Das Fahrrad darf nicht von Personen ver-
wendet werden, die nicht zum sicheren
und selbststandigen Fiihren eines Fahrra-
des geeignet sind, z.B. bei Blindheit, oder
der Unfahigkeit, notwendige GliedmaBen
kontrolliert zu bewegen.

Individualisierbarkeit

Die Modelle Scorpion plus 20 und Scor-
pion plus 26 konnen an individuelle An-
forderungen angepasst werden. Dafiir ist
von HP VELOTECHNIK eine groBBe Auswahl
von optionalem Zubehor verfligbar.
Bspw.: E-Antrieb, Einhandbedienung, Spe-
zialpedale, Sitzvarianten, Sitzgurte, Kopf-
stitze, Aufstehhilfe, Handauflage, und
Gebhhilfenhalterung.

Meldung von schweren Vorkomm-
nissen

Alle im Zusammenhang mit dem Dreirad
und dem Zubehor aufgetretenen schwer-
wiegenden Vorkommnisse sind HP Velo-
technik oder lhrem Arzt zu melden. Sie

10

konnen sich zusatzlich auch direkt an die
zustandige Behorde wenden. MutmabBlich
schwerwiegende Vorkommnisse sind
Vorkommnisse mit der Folge von Tod,
Verschlechterung des Gesundheitszustan-
des oder einer schwerwiegenden Gefahr
fir die offentliche Gesundheit.

Wiederverwendung

Das Gekko fxs ist bei bestimmungsge-
massen Gebrauch nach Kontrolle durch
einen Fachhandler fiir eine Wiederver-
wendung geeignet.

Belastung, Zuladung und Gesamtge-
wicht

Ihr Liegedreirad ist mit einer Federung
ausgestattet, die Federharten an die Zula-
dung und das Gewicht des Fahrers ange-
passt werden, siehe dazu das Kapitel zum
Einstellen der Federung in dieser Anlei-
tung.

Die zulassige Gesamtzuladung (Fahrer +
Gepack) betragt 150 kg. Das zulassige
Gesamtgewicht (Fahrrad + Fahrer + Ge-
pack) betragt 170 kg. Die kleinere der
beiden Grenzen ist maBgeblich. Das zu-
lassige Gesamtgewicht von 170 kg darf
auch mit Anhanger nicht Uberschritten
werden.

Gepiacktransport

Gepacktransport ist ausschlieBlich auf
den speziellen, von HP VELOTECHNIK an-
gebotenen Gepacktragern zulassig.



Gepdcktrager am Scorpion plus 26 mit Lowrider

Bei dem Modell Scorpion plus 26 konnen
nur Seitentaschen montiert werden. Ist
zusatzlich ein Gepacktrager Topload
montiert, kann die Gepacktragerplatt-
form mit max. 10 kg beladen werden. Bit-
te beachten Sie dabei die zulassige Ge-
samtzuladung.

Bei Scorpion Scorpion plus 20 kann zu-
satzliches Gepack auf der Gepacktrager-
plattform verstaut werden.

Wenn ein Gepacktrager montiert ist,
muss sichergestellt werden, dass auch bei
ganz eingefedertem Hinterrad mindestens
I cm Abstand zwischen Hinterrad (oder
eventuell Schutzblech) und dem Gepack-
trager bzw. dem Gepack verbleibt.

Wenn gewiinscht, kann dieser Abstand
vergroBert werden, indem der Federweg
des hinteren Federelementes durch Dis-
tanzclips verringert wird. Wenden Sie
sich dazu bitte an lhren Fachhandler.

A. Gefahr! Mitgefiihrte Lasten kon-
nen das Fahrverhalten des Rades er-
heblich verandern. Wenn Sie einmal
viel Gepack transportieren mochten,
empfehlen wir, sich zunachst auBerhalb
des offentlichen StraBenverkehrs an
das veranderte Fahrverhalten zu ge-
wohnen.

Die Lasten sollen moglichst nah am Kor-
per des Fahrers verstaut werden, da so
ein stabileres Fahrverhalten erreicht wird.
Ein moglichst tiefer Gepackschwerpunkt
verbessert ebenfalls die StraBenlage, pa-
cken Sie also die schweren Teile nach un-
ten in lhre Gepacktasche.

Achten Sie darauf, dass Ihr Gepack sicher
auf dem Trager verstaut ist. Taschen
missen fest und unbeweglich auf dem
Trager angebracht werden. Es diirfen
keine losen Teile wie Gurte und Riemen
in die Laufrader, den Antrieb oder die Fe-
derung gelangen konnen.

Der Gepicktrager ist fur handelsiibliche
Hinterradpacktaschen vorgesehen. Der
Lowrider-Trager passt fir kleinere bli-
che Lowrider-Taschen (Vorderradta-
schen).

Stellen Sie sicher, dass durch |hr Gepack
die Beleuchtungseinrichtungen und Re-
flektoren Ihres Rades nicht verdeckt wer-
den und voll funktionsfahig bleiben.

Bei einer Rad-Ausstattung mit Elektro-
motor achten Sie darauf, dass die Elekt-
rokabel sicher sitzen und nicht abgeknickt
werden.

inweise
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Maximal zulassige Belastung der Gepack-
trager:

Hinterradgepacktrager diirfen bis 25 kg
belastet werden.

Der Lowrider-Gepacktrager des Scor-
pion plus 20 und Scorpion plus 26 darf
bis 25 kg belastet werden.

Scorpion plus 26 mit Gepdcktaschen am Gepdcktrdger
und am Lowrider

Endmontage

Dieses Fahrrad wurde in einem teilmon-
tierten Zustand an lhren Fachhandler ge-
liefert.

Ihr Fahrradhandler muss das Rad sorgfil-
tig fertig montiert, gegebenenfalls einige
Anderungswiinsche fiir Sie umgesetzt und
das Rad Probe gefahren haben. Bitte ach-
ten Sie darauf, dass diese Auslieferungsin-
spektion im Serviceheft am Ende dieser
Anleitung dokumentiert wurde.

Dabei sind alle Schraubverbindungen zu
uberpriifen und anzuziehen, insbesondere
alle Verbindungen von Lenker, Vorbau,
Spurstangen, Radtrager, Schwingenlage-
rung sowie der Laufrader. Beachten Sie
dazu die Drehmomentangaben.

Schaltung und Bremsen miissen gepriift
und eingestellt werden. Bitte beachten
Sie dazu die Anleitungen der Komponen-
tenhersteller, die dieser Anleitung beilie-
gen.

Schraubverbindungen

AAchtung! Schrauben miissen mit
vorgeschriebenen Anzugsdrehmomen-
ten montiert werden. In dieser Anlei-
tung sind diese Anzugsdrehmomente
in der Einheit Nm (Newtonmeter) an-
gegeben. Zur Montage benétigen Sie
unbedingt einen Drehmomentschlis-
sel, sofern in dieser Betriebsanleitung
Drehmomente angegeben sind. Verlas-
sen Sie sich niemals auf Ihr Gefiihl! Zu
fest oder unzureichend fest angezo-
gene Schrauben konnen brechen, Bau-
teile beschadigen und damit Stiirze und
schwere Verletzungen verursachen.
Wenn Sie iiber keinen Drehmoment-
schlussel verfiigen, lassen Sie die jewei-
lige Arbeit von lhrem
Zweiradmechaniker durchfiihren. Be-
achten Sie bei allen Arbeiten die Dreh-
momentangaben.

Schrauben konnen sich mit der Zeit set-
zen und dadurch lésen. Uberpriifen Sie
regelmaBig den festen Sitz aller Schraub-
verbindungen mit einem Drehmoment-
schlissel.

Eine Ubersichtstabelle mit den vorge-
schriebenen Drehmomenten finden Sie in
dieser Anleitung. Die Werte beziehen
sich auf gefettete Schrauben!



Fett schiitzt auch davor, dass sich die
Schrauben in ihren Gewinden ,festfres-
sen‘. Besonders Edelstahlschrauben nei-
gen dazu und missen immer mit Fett
oder Montagepaste eingesetzt werden.

Verwenden sie ein hochwertiges saure-
freies Fett, moglichst mit zugesetzten
Festkorperschmierstoffen wie Teflon
oder MoS2. Diese Festkorper erfiillen
auch dann noch ihre Funktion, wenn das
diinnfliissigere Fett langst von den Kon-
taktstellen gepresst wurde. Alternativ
konnen Sie auch fliissige Schraubensiche-
rung z. B. von LOCTITE verwenden, die
Sie vor dem Eindrehen auf das Gewinde
der Schraube aufbringen.

Uberpriifen Sie Schrauben besonders kri-
tisch auf Anzeichen von Korrosion. Rost
an Schraubenkopfen kann dazu fiihren,
dass sich auch das Gewinde festfrisst.
Wenn bei verzinkten Schrauben die me-
tallisch glanzende Verzinkung verschlissen
ist und matter, graubrauner Stahl zum
Vorschein kommt, miissen Sie die
Schrauben austauschen.

Zum Austausch von Schrauben verwen-
den Sie bitte immer nur Schrauben der
gleichen Form und Bauart. Schrauben
werden in verschiedenen Festigkeitsklas-
sen gefertigt. Wo nicht anders angege-
ben, verwenden Sie bitte ausschlieBlich
verzinkte Schrauben der Festigkeitsklasse
8.8 oder Edelstahlschrauben der Qualitat
A2-70. lhr Fahrrad-Fachhandler hilft
Ihnen gerne weiter.

Schnellspanner

Schnellspanner sind Befestigungsbauteile,
die die Laufrader und den Sitz sichern.
Ein Schnellspanner besteht aus zwei Be-
dienelementen: Der Handhebel auf der
einen Seite wandelt (iber einen Excenter
die SchlieBbewegung in eine Klemmkraft
um. Mit der Gegenmutter auf der ande-
ren Seite wird auf einer Gewindestange
die Vorspannung eingestellt.

A Gefahr! Ein unvollstandig

oder unsachgemaB geschlossener
Schnellspannhebel kann zum Losen des
Laufrades bzw. des Sitzes und damit zu
schweren Stiirzen fiihren!

Zum Offnen schwenken Sie den Handhe-
bel vom Rahmen weg. Dabei wird der
Schriftzug ,,open® sichtbar.

Zum SchlieBen driicken Sie den Hebel
mit Kraft in die andere Richtung, so dass
der Schriftzug ,,close* sichtbar wird.

Auf der ersten Halfte der SchlieBbewe-
gung muss sich der Hebel sehr leicht be-
wegen lassen. Wahrend der zweiten
Halfte des Hebelweges nimmt die
SchlieBkraft deutlich zu, entsprechend ca.
I5 - 20 kg am Ende. Um diese Kraft auf-
zubringen bendtigen Sie den Handballen.
In der Endposition muss der Hebel paral-
lel zum Rad liegen bzw. im 90°-Winkel
zur Achse des Schnellspanners, da er sich
nur in dieser Position selber sichert.

Kontrollieren Sie den sicheren Sitz des
Schnellspanners, indem Sie versuchen,
den geschlossenen Hebel um die

Schnellspannachse zu verdrehen. Lasst

inweise
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sich der Hebel im Kreis drehen, ist die
Klemmung zu lose. Offnen Sie den
Schnellspanner, halten Sie den Handhebel
fest, und drehen Sie die Gegenmutter auf
der anderen Seite im Uhrzeigersinn um
eine halbe Umdrehung fester. SchlieBen
Sie den Handhebel und kontrollieren Sie
die Klemmung erneut.

Prifen Sie den Halt des Laufrades oder
des Sitzes. Die Teile diirfen sich nicht aus
ihrer Position bewegen.

Bauteile, die mit einem Schnellspanner
befestigt sind, lassen sich komfortabel off-
nen. Dadurch sind sie jedoch diebstahl-
gefahrdet. Sichern Sie lhre Laufrader und
wenn moglich den Sitz daher stets mit ei-
nem Schloss, wenn Sie |hr Fahrrad abstel-
len. Die Schnellspannhebel konnen auch
durch spezielle Sicherheitsverschliisse (z.
B. von PITLOCK) ausgetauscht werden, die
nur mit Spezialwerkzeug zu offnen sind.
Sprechen Sie mit lhrem Fachhandler.

A Achtung! Alle Schnellspanner
missen fest geschlossen sein, bevor
Sie losfahren.

In geschlossenem Zustand muss der
Schnellspannhebel dicht an Rahmen
oder Gabel anliegen!

In geschlossenem Zustand muss die
Spitze des Schnellspannhebels immer
nach hinten weisen. Dann kann er sich
durch einen Kontakt wahrend der
Fahrt nicht offnen.

A Gefahr! Kontrollieren Sie vor je-
der Fahrt und nach jedem unbeaufsich-
tigten Stehenlassen des Rades alle
Schnellspanner auf festen Sitz.

Einfahrphase

Die ersten 300 km sind eine wichtige Ein-
fahrphase: Bei der ersten Benutzung eines
neuen Fahrrades kann es zu Setzbewe-
gungen der Schrauben kommen, die sich
dabei lockern konnen. Ziige und Speichen
konnen sich dehnen. Lagerungen kénnen
Spiel bekommen. Seien Sie in dieser Zeit
besonders aufmerksam.

Nach 300 km Fahrleistung oder spates-
tens 2 Monaten muss eine Erstinspektion
von lhrem Zweiradmechaniker durchge-
flihrt werden. Bitte lassen Sie sich diese
Erstinspektion und die durchgefiihrten
Arbeiten vom Zweiradmechaniker im In-
spektionspass auf Seite 120 ff. bestatigen.
Die Erstinspektion ist Voraussetzung fiir
die weitere Gebrauchsfihigkeit des Rades
und die Giiltigkeit lhrer Garantieansprii-
che.



Sicherheitshinweise (Fahrrader)

Benutzung im StraBenverkehr

Vor Benutzung im offentlichen StraBen-
verkehr muss lhr Liegedreirad entspre-
chend der jeweils giiltigen gesetzlichen
Vorschriften mit sicherheitsrelevanten
Komponenten wie Lichtanlage, Reflek-
toren, Glocke etc. ausgeriistet werden. In
Deutschland ist dafiir die StraBenver-
kehrs-Zulassungsordnung (StVZO), fiir
lichttechnische Einrichtungen §67 StVZO,
maBgebend, die bestimmte Mindestanfor-
derungen stellt.

Zusatzlich empfehlen wir die Montage ei-
nes Wimpels, damit Sie im StraBenver-
kehr besser gesehen werden. Am
Gepacktrager bzw. Riicklichthalter befin-
det sich dafiir eine Aufnahme.

Die sicherheitstechnische Ausstattung
des Rades muss vom Benutzer vor jeder
Fahrt iberpriift und falls erforderlich in-
standgesetzt werden.

Die Vorschriften der StYZO konnen sich
geandert haben. Bitte informieren Sie sich
tber den aktuellen Stand.

Arbeiten am Fahrrad

A Achtung! Zu Ilhrem Fahrrad ge-
horen bewegliche Teile. lhre Finger
oder andere Korperteile konnen von
beweglichen Teilen eingequetscht wer-
den. Achten Sie bei Einstellungs-, War-
tungs- und Reparaturarbeiten darauf,
dass lhr Fahrrad sicher steht und ar-
beiten Sie aufmerksam.

Bearbeitung der Bauteile

A. Achtung! Nicht zulassig ist eine
Bearbeitung der Bauteile des Rades,
insbesondere des Rahmens, der Rad-
trager, der Lenkung und des Sitzes,
durch MaBnahmen, die die Bauteilfes-
tigkeit gefahrden konnten.

Unzulissig sind beispielsweise das Anbrin-
gen von Bohrungen, SchweiBen, Loten,
auch Warme einbringende Lackierverfah-
ren oder chemische Beanspruchungen
wie beispielsweise Ablaugen. Solches Be-
arbeiten kann bei unsachgemaBer Ausfiih-
rung die Bauteilfestigkeit durch direkte
Schidigung oder Korrosionsforderung
gefahrden.

Rahmennummer und Radcodierung

Die Rahmennummer befindet sich an der
Innenseite des rechten Knotenbleches am
Hinterbau.

Sie konnen lhr Rad zusatzlich mittels ei-

ner Gravur an den nachfolgend benann-
ten Stellen codieren. Wir empfehlen
jedoch, eine Klebecodierung zu verwen-
den.

inweise

Sicherheitsh



Bei den Modellen Scorpion plus 20 und
Scorpion plus 26 kann der Bereich unter-
halb der Kabeldurchfiihrungsbohrung auf
der Oberseite des Sitzrohres (Richtung
Hauptrahmen) verwendet werden.

Position fiir eine Radcodierung.

Anbau- und Zubehorteile

A Achtung! Die Montage von An-
bau- und Zubehorteilen erfolgt auf ei-
gene Gefahr. Dabei muss unbedingt
die Montageanleitung des Herstellers
beachtet werden. Anbauten, insbeson-
dere am Lenker, wie Verkleidungen,
Lenkeraufsatze, Flaschenhalter etc.
konnen die Sicherheit durch zusatzli-
che Belastungen und scharfkantige Be-
festigungen beeintrachtigen.

Nachtraglich angebautes Zubehor kann
die Funktion lhres Rades beeintrachtigen.
Befragen Sie grundsatzlich lhren Fach-
handler, bevor Sie Anbau- oder Zubehor-
teile an |hr Rad montieren.

Achten Sie darauf, dass der Lenker, Ra-
der und gegebenenfalls die Federung und
der Faltmechanismus stets frei beweglich

16

bleiben. Am Lenker oder Sitz diirfen
keine Anbauteile montiert werden, die
den Fahrer beim Lenken, Auf- und Ab-
steigen oder im Falle eines Aufpralls
durch scharfkantige oder spitze Formen
gefahrden konnten.

Vor dem Kauf von Klingeln oder Beleuch-
tungseinrichtungen sollten Sie priifen, ob

dieses Zubehor fiir den offentlichen Stra-
Benverkehr zugelassen ist.

Verkleidungen

An lhrem Liegedreirad kann die Wetter-
schutzverkleidung Streamer von HP VE-
LOTECHNIK montiert werden. Achten Sie
auf eine ausreichende Sicht und Bewe-
gungsfreiheit unter der Verkleidung.

Bitte beachten Sie, dass durch die Mon-
tage von Verkleidungen die Seitenwindan-
falligkeit des Rades erhoht wird. Bei
starkem Wind oder WindstoBen konnen
unsichere Fahrsituationen entstehen. Ent-
fernen Sie die Verkleidung in solchen
Wettersituationen vor der Fahrt.

Austausch von Bauteilen

Grundsatzlich sollte ein Austausch von si-
cherheitsrelevanten Bauteilen (insbeson-
dere Bremsen, Beleuchtung, Lenker,
Radtragern, Federungsteile, Antrieb) nur
durch Originalersatzteile von einem
Zweiradmechaniker vorgenommen wer-
den. Dazu sind spezielles Werkzeug und
Fachwissen notig.

Technische Anderungen, die Sie selbst
vornehmen, erfolgen auf eigene Gefahr!
Hierdurch kann der Anspruch auf Ge-
wahrleistung oder Garantie entfallen.



A Gefahr! Verformte Bauteile (z. B.
infolge eines Unfalls oder Uberbelas-
tung), insbesondere Rahmen, Radtra-
ger, Lenker, Sitzbefestigung, Pedale,
Tretkurbeln und Bremsen diirfen we-
der weiter benutzt noch gerichtet
werden. Sie sind aus Sicherheitsgriin-
den auszutauschen. Bei Nichtbeach-
tung droht Bauteilversagen mit -
moglicherweise schweren Verletzun-
gen!

Austausch von Bauteilen des An-
triebs bei Pedelecs

A. Gefahr! HP VELOTECHNIK Lie-
gerader konnen durch die Verwen-
dung von nicht durch HP
VELOTECHNIK freigegebenen An-
triebsteilen beschadigt werden. Diese
Schaden konnen zu Unfillen mit Ver-
letzungen bis hin zur Todesfolge fiih-
ren. Die verwendeten Antriebsteile
diirfen unter keinen Umstanden zu ho-
heren Kettenkraften fiihren, als sie
durch original von HP VELOTECHNIK
verbaute Komponenten hervorgerufen
werden.

Elektrische Hilfsantriebe werden von HP
VELOTECHNIK sorgfaltig getestet bevor
HP VELOTECHNIK Liegerader damit
ausgestattet und verkauft werden. Teil
der Priifung sind Kettenkrafte. Die Ket-
ten-kraft wird insbesondere durch den
elektrischen Hilfsantrieb selbst und durch
die angebauten Kettenblatter bestimmt.

Die Ausstattung mit anderen elektrischen
Hilfsantrieben als den von HP VELO-
TECHNIK ausdriicklich fiir das jeweilige
Fahrzeugmodell freigegebenen Hilfsantrie-
ben ist nicht zulassig.

Mitnahme von Kindern

Das Liegedreirad ist nicht fiir den Trans-
port oder die Mitnahme von Kindern aus-
gelegt. Es diirfen keine Kindersitze
montiert werden. Kindertransport ist
ausschlieBlich mit dafiir geeigneten Anha-
ngern zulassig.

Ein Kinderanhanger kann im Verkehr
leicht Gbersehen werden! Nutzen Sie
bunte Wimpel und zugelassene Beleuch-
tungseinrichtungen, damit er besser gese-
hen wird. Fragen Sie lhren Fachhandler
nach Sicherheitszubehor.

Anhingerbetrieb

Zulassig ist die Verwendung handelsubli-
cher Fahrradanhanger (nur Mehrspur) bis
zu einem Gewicht von 40 kg. Priifen Sie,
ob der Hersteller des Anhangers seine
maximale Zuladung und eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit angibt. Diese
Werte miissen eingehalten werden.

Wenn benatigt erhalten Sie bei HPVELO-
TECHNIK spezielles Zubehor fiir die
Montage der Anhangerkupplung.

Beachten Sie, dass |hr Fahrzeug mit einem
Anhanger wesentlich langer ist, als Sie es
gewohnt sind. Auch fahrt ein Fahrrad mit
Anhanger Darauf missen Sie sich im Ver-
kehr erst einstellen. Uben Sie zunichst
mit einem leeren Hanger auf einem
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sicheren, unbefahrenen Geliande, bevor
Sie am StraBenverkehr teilnehmen.

Alle Fahrten

Handhabung

Das Rad ist mit beweglichen Teilen und
Einstellmoglichkeiten ausgestattet. Es be-
steht die Gefahr, das Sie Ihre Finger oder
andere Korperteile einklemmen. Seien
Sie vorsichtig bei der Handhabung, bei
Einstell- und Wartungsarbeiten sowie
wiahrend der Fahrt.

Abstellen

Wenn Sie lhr Dreirad abstellen, sichern
Sie es immer mit der Feststellbremse ge-
gen Wegrollen.

Wege und Witterung

Beachten Sie bei der Planung lhrer Stre-
cke, dass lhr Dreirad breiter ist als ein
Rollstuhl.

Beachten Sie den Einfluss der Witterung
und einer nassen oder glatten Fahrbahn
auf die Fahrsicherheit. HP VELOTECH-
NIK empfiehlt, bei Eisglitte nicht zu fah-
ren.

Fahren Sie nur auf befestigten Wegen.
Es besteht Kippgefahr bei seitlicher Nei-

gung des Rades wie z. B. bei Hangneigung.

Vermeiden Sie daher das Befahren von
Strecken mit starker seitliche Neigung.
Uberfahren Sie nur niedrige Hindernisse,
tuen Sie dies immer vorwarts und mit ge-
ringer Geschwindigkeit. Nutzen Sie z. B.
nur abgesenkte Bordsteinkanten, um auf
einen Gehweg zu fahren oder ihn zu
uberqueren.

Bitte beachten Sie, dass sich bei starker
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Sonneneinstrahlung Radteile stark erhit-
zen kann.

Fahrweise

Fahren Sie mit angepasster Geschwindig-
keit. HP VELOTECHNIK empfiehlt, im-
mer mit eingeschaltetem Licht zu fahren.
Seien Sie immer bremsbereit.

Die Parkbremse ist keine Betriebs-
bremse. Sie darf nicht zum Bremsen wah-
rend der Fahrt verwendet werden.

Mehrere Nutzerinnen oder Nutzern

Vor der Nutzung durch andere Personen
muss lhr Dreirad an diese angepasst wer-
den. Priifen Sie, ob die Anpassungen von
Fachpersonaldurchgefiihrt werden muss.
Handigen Sie jeder Nutzerin und jedem
Nutzer vor der ersten Fahrt die Bedie-
nungsanleitungen aus. Jede Nutzerin und
jeder Nutzer muss sich wie oben be-
schrieben mit dem Dreirad vertraut ma-
chen.

Tragen des Liegerads

Das Liegerad darf nicht angehoben wer-
den, wenn sich eine Person auf dem Sitz
befindet.

Pannen

Planen Sie vor jeder Fahrt, wie Sie reagie-
ren kénnen, wenn eine Panne auftritt.
Eine Panne kann zum Beispiel durch einen
platten Reifen oder ein Abspringen der
Kette verursacht werden und eine Wei-
terfahrt ohne Reparatur unmoglich ma-
chen. Wenn Sie sich nicht ohne das Rad
fortbewegen konnen, fahren Sie in Beglei-
tung. Wenn Sie sich auf die Moglichkeit
verlassen wollen, Unterstiitzung uber lhr



Handy zu rufen, fahren Sie nur in Gegen-
den mit Handyempfang.

Lichtanlage und Blinker

Bei einer Ausstattung mit elektrischem
Antriebssystem funktionieren die Lichtan-
lage und der optionale Blinker nur bei
eingeschaltetem elektrischen Antriebssys-
tem.

Nutzungsdauer

Unter Berucksichtigung der Betriebsanlei-
tung, der Abhangigkeit von der Nutzungs-
haufigkeit, der regelmaBig durchgefiihrten
sachgemaBen Wartung und bei sachgema-
Ber Nutzung betragt die zu erwartende
Nutzungsdauer 8 Jahre.

Elektrischer Antrieb

HP VELOTECHNIK bietet optional elektri-
sche Zusatzantriebe fiir lhr Fahrrad an.
Ausfiihrliche Bedienungs- und Sicher-
heitshinweise, Informationen zur Lage-
rung des Akkus und zur Pflege des
Elektro-Zusatzantriebs finden Sie in der
Betriebsanleitung des Antriebssystems.

Achtung! Bitte beachten Sie un-
bedingt die Anleitung des Antriebsher-
stellers, bevor Sie das System in
Betrieb nehmen!

Die Ausstattung mit anderen elektrischen
Hilfsantrieben als den von HP VELO-
TECHNIK ausdriicklich fiir das jeweilige

Fahrzeugmodell freigegebenen Hilfsan-
trieben ist nicht zulassig.

Gefahr! HP VELOTECHNIK Lie-
gerader konnen durch die Verwen-
dung von nicht durch HP
VELOTECHNIK freigegebenen An-
triebsteilen beschadigt werden. Zum
Beispiel kann ein Rahmenbruch auftre-
ten. Diese Schaden konnen zu Unfillen
mit Verletzungen bis hin zur Todes-
folge fiihren. Die verwendeten An-
triebsteile diirfen unter keinen
Umstanden zu hoheren Kettenkriften
fiihren, als sie durch original von HP
VELOTECHNIK verbaute Komponen-
ten hervorgerufen werden.

Gefahr! Bei Einstellungs-, War-
tungs- und Reparaturarbeiten am An-
triebsstrang, insbesondere beim
Auflegen oder Abnehmen der Kette ist
das Abschalten des Motorsystem zwin-
gend erforderlich.

Bei eingeschaltetem Motorsystem kann
es durch Bewegung der Pedale oder
Tretkurbel zu einem plotzlichen ein-
setzten der Motorunterstiitzung und
damit zu Bewegungen im Antriebs-
strang kommen. Finger oder andere
Korperteile konnen durch bewegliche
Teile gequetscht oder anderweitig ver-
letzt werden.
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Gefahr! Ladegerate und Akkus
konnen bei falscher Behandlung beim
Ladevorgang explodieren, brennen,
Rauch entwickeln oder einen elektri-
schen Schlag auslosen, dtzende Flis-
sigkeit kann aus Akkus austreten.

Dies kann zu Sachschaden und Verlet-
zungen bis hin zum Tod fiihren.
Beachten Sie zur Vermeidung die fol-
genden

VorsichtsmaBBnahmen:

1. Beachten Sie unbedingt die Original-
betriebsanleitungen des Akkus und
des Ladegerates. Heben Sie die Anlei-
tungen auf. Stellen Sie die Anleitungen
jeder anderen Nutzerin oder jedem
anderen Nutzer zur Verfligung.

2. Verschicken Sie keine Akkus, da Ak-
kus als Gefahrgut gesondert behandelt
werden mussen. Bei Reklamationen
wenden Sie sich an Ihren Fachhandler.
3. Akku und Ladegerat diirfen nicht ge-
offnet, beschadigt oder repariert wer-
den.

4. Schiitzen Sie Ladegerat und Akkus
vor Hitze z.B. durch starke Sonnenein-
strahlung oder von Heizkorpern.
Beachten Sie beim Laden:

1. Verwenden Sie nur intakte Akkus
und Ladegerate.

2. Verwenden Sie zum Laden aus-
schlieBlich das angegebene Ladegerat.
3. Wahlen Sie einen Ort im Innenbe-
reich, der beltftet, trocken und staub-
frei ist. Auf dem Akku darf sich keine

Feuchtigkeit niederschlagen.

4. Ladegerat, Akku und Stecker diirfen
nicht in feuchtem oder gar nassem Zu-
stand sein. Prifen Sie auch die Kontakte
des Akkus.

5. Decken Sie sie nicht mit Textilien oder
brennbaren Material ab.

6. Kinder und korperlich, sensorisch
oder geistig beeintrachtigte Personen
dirfen keinen Akku laden

7. Gestatten Sie Kindern nicht, in der
N&he zu spielen

8. Laden Sie den Akku grundsatzlich nur
unter Aufsicht.

Verhalten bei Schadstoffaustritt, Hitze-
entwicklung, Flammen

FlUssigkeit tritt aus dem Akkus aus:

- Trennen Sie das Ladegerat sofort von
der Steckdose

- Stellen Sie sofort die Nutzung des Ak-
kus ein.

- Schiitze Sie Augen, Haut und Textilien
vor austretender Flissigkeit. Ist Flissig-
keit aus dem Akku in Augen gelangt,
spilen sie sie sofort mit viel Wasser aus,
reiben Sie nicht, suchen Sie anschlie-
Rend einen Arzt auf.

- Ist FlUssigkeit auf Haut oder Textilien
gelangt, spilen Sie sie mit viel Wasser
ab.

Rauch oder Dampfe treten aus dem
Akku aus:

- Trennen Sie das Ladegerat sofort von
der Steckdose.
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Stellen Sie sofort die Nutzung des Ak-
kus ein.

- Vermeiden Sie es, Rauch oder
Dampfe einzuatmen.

Hitzeentwicklung oder Flammen:

- Trennen Sie das Ladegerat sofort von
der Steckdose.

- Stellen Sie sofort die Nutzung des Ak-
kus ein.

Im Fall eines Brandes ergreifen Sie ge-
eignete MaRnahmen.

Beachten Sie, dass jeder Akku im Laufe
der Zeit an Kapazitat verliert, das bedeu-
tet, er wird schwiacher. Dieser normale
VerschleiB des Akkus wird u.a. durch die
Verwendung, die Anzahl der Ladezyklen
und die Umgebungstemperatur beein-
flusst .Auch wenn der Akku nicht benutzt
wird, nimmt die Kapazitat ab. Ein schwa-
cherer Akku kann weiterhin verwendet
werden, fiihrt jedoch zu einer Reichweite
lhres elektrischen Antriebs.

Wenn Sie |hr Fahrrad langere Zeit nicht
benutzen, trennen Sie den Akku vom
Fahrrad, um eine Entladung durch ange-
schlossene elektrische Bauteile zu verhin-
dern. Lagern und verwenden Sie den

Akku vorzugsweise zwischen 5 und 20
Grad Celsius.

Laden Sie lhren Akku auch bei Nichtbe-
nutzung regelmaBig nach. Wenn Sie lhren
Akku Gibermehrere Wochen nicht laden,
kann der Akku durch Selbstentladung in
einen Zustand der Tiefentladung kom-
men. Dadurch kann der Akku dauerhaft
geschadigt werden. Tiefentladene Akkus
werden nicht von Garantie oder Gewahr-
leistung abgedeckt.

Fiir einige Antriebssysteme sind Apps fiir
Smartphones erhaltlich, mit denen Sie
Einstellungen andern konnen. Bedienen
Sie diese Apps nur im Stand, nicht wah-
rend der Fahrt. Durch die Anderung der
Einstellungen kann sich das Fahrverhalten
deutlich andern, so dass Sie sich nach ei-
ner Anderung zunichst bei langsamer
Fahrt in sicherer, verkehrsfreier Umge-
bung mit dem neuen Fahrverhalten ver-
traut machen missen. In vielen Landern
ist die Bedienung von Smartphones wah-
rend der Fahrt verboten, insbesondere
wenn Sie das Smartphone in der Hand
halten.
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Fahren mit dem Liegedreirad

Lernen Sie die neue Fahrtechnik

Ihr neues Rad wurde von lhrem Fach-
handler fertig montiert und zusammen
mit lhnen wie im Kapitel ,,Anpassen lhres
neuen Rades* auf den Seiten 26ff be-
schrieben, eingestellt.

Bevor Sie sich nun auf |hr Liegedreirad
setzen und lhre erste Fahrt genieBen, ma-
chen Sie sich bitte mit den folgenden Hin-
weisen zur Fahrtechnik und Bedienung
des Rades vertraut.

Dieses Liegedreirad erfordert das Einge-
wohnen an die veranderte Fahrposition
und das Fahrverhalten von mehrspurigen
Fahrradern. Stellen Sie sicher, dass Sie
selbst und alle zukiinftigen Benutzer diese
Anleitung vor dem Gebrauch des Rades
vollstandig gelesen haben. Lassen Sie sich
bei Unklarheiten von lhrem Fachhandler
beraten.

Vor Fahrtantritt sind die Benutzer im
Umgang mit diesem Liegefahrrad zu schu-
len. Wir empfehlen, das Radfahren mit
dem Liegedreirad auf einem verkehrs-
freien Platz zu iiben. Vor Benutzung des
Rades im StraBenverkehr muss das Fah-
ren des Fahrzeuges vollstandig beherrscht
werden.
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A Achtung! Beim Auf- und Abstei-
gen nicht am Lenker ziehen und nicht
auf die Spurstangen treten, die Len-
kung wiirde sonst beschadigt werden!
Zum Absteigen erst aufrecht auf die
Sitzvorderkante setzen, dann aufste-
hen. Wenn Sie zusatzlichen Halt beno-
tigen, halten sie sich an den
Vorderradern fest oder stiitzen Sie
sich am Sitz ab, nicht am Lenker!
Durch starkes Ziehen am Lenker kann
die Lenkung beschadigt werden.

A Gefahr! Beriihren Sie niemals mit
den FiiBen den Boden unter lhnen,
wahrend das Rad noch fahrt. Die FiiBe
konnten sich auf dem Boden verfangen
und nach hinten gerissen werden,
wodurch Sie sich schwer verletzen und
stiirzen konnen. Hinweise zur Ver-
wendung von "Klickpedalen" finden Sie
auf Seite 42.

Halten Sie beim Fahren immer alle drei
Rader auf dem Boden. Bei zu hoher Ge-
schwindigkeit in Kurven kann lhr Dreirad
plotzlich umkippen. Lehnen Sie sich bei
scharfen Kurven zum Kurvenmittelpunkt
nach innen. Bei hohen Geschwindigkeiten
halten Sie lhren Oberkorper ruhig, um
eine Beeinflussung der Lenkung zu ver-
meiden.

Uben Sie auf dem verkehrsfreien Platz
das Kurven fahren, und entwickeln Sie ein
Gefiihl, welche Geschwindigkeit bei wel-
chem Kurvenradius moglich ist. Wenn
beim Kurven fahren ein Rad abhebt,



steuern Sie sofort in die andere Richtung,
um das Rad wieder auf den Boden zu
bringen.

Gefahr! Beachten Sie, dass
Sie aufgrund der niedrigen Sitzhohe
von anderen Verkehrsteilnehmern spa-
ter gesehen werden konnten und fah-
ren Sie dementsprechend
vorausschauend.

Bei Dunkelheit ist dies besonders wichtig.
Sie selbst sehen weit besser als andere
Verkehrsteilnehmer Sie sehen konnen.
Fahren Sie defensiv. Wir empfehlen, bei
Benutzung im StraBenverkehr das Rad
mit einem gut sichtbaren, reflektierenden
Wimpel sowie mit Beleuchtung auszuris-
ten. Hinweise zur Beleuchtung finden Sie
auf den Seiten 57ff. Bitte fragen Sie dazu
auch lhren Fachhandler.

Vor jeder Fahrt

Kontrollieren Sie vor jeder Fahrt:

o Glocke und Beleuchtung und, wenn
montiert, die Blinkanlage auf Funktion
und sicheren Sitz

¢ Die Bremsanlage auf Funktion und si-
cheren Sitz

¢ Die Dichtigkeit der Leitungen und An-
schlisse, wenn eine hydraulische
Bremse verwendet wird

¢ Reifen und Felgen auf Beschadigungen,
Rundlauf und eingedrungene Fremdkor-
per, besonders nach Fahrten abseits be-
festigter StraBen

¢ Die Reifen auf ausreichende Profiltiefe

¢ Federelemente auf Funktion und si-
chere Befestigung

e Festen Sitz von Schrauben, Muttern,
Steckachsen, Schnellspannern und Falt-
gelenk auch wenn das Fahrzeug nur
kurze Zeit unbeaufsichtigt abgestellt
war.

e Den Rahmen und die Gabel auf Verfor-
mungen und Beschadigungen

e Lenker, Lenkervorbau und Sitz, sowohl
auf korrekte, sichere Befestigung als
auch auf die richtige Position

e Ziehen Sie den Schliissel des Rah-
menschlosses (optionale Ausstattung)
ab. Er kann sich durch Vibrationen wah-
rend der Fahrt losen.

Fahrweise

Tragen Sie Ihr Rad liber Treppen und
Bordsteine. Durchfahren Sie keine gro-
Ben Schlaglocher. Besonders wenn
Schlaglocher in der Fahrbahn mit Wasser
gefiillt sind, konnen Sie die wirkliche Tiefe
nicht erkennen.
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Gefahr! Beim Zusammenprall
mit Hindernissen konnen Rahmen und
Lenkung beschadigt werden und
schwere Stiirze auftreten.

Eine Beschadigung kann zunachst fiir
das Auge unsichtbar bleiben und wird
auch beim Fahren nicht bemerkt.
Uberpriifen Sie lhr Rad regelmaBig und
umgehend nach harten Schlagen und
StoBen auf Verformungen oder Risse.
Wenden Sie sich im Zweifelsfalle an lh-
ren Zweiradfachhandler.

Nicht freihandig fahren

Gefahr! Zum sicheren Fiih-
ren des Fahrrades muss der Lenker
mit beiden Handen gefiihrt werden,
kurzzeitig mindestens mit einer Hand.
Plotzlich auftretende Fahrbahnuneben-
heiten oder Eigenschwingungen kon-
nen beim freihandigen Fahren zum
VerreiBen der Lenkung und schweren
Stiirzen fiihren!

Angemessene Fahrweise

Passen Sie wihrend der Fahrt lhre Ge-
schwindigkeit immer der Verkehrslage,
den StraBen und den Witterungsverhalt-
nissen an. Fahren Sie in Kurven und bei
unbekannten Strecken langsam. Halten
Sie einen deutlichen Sicherheitsabstand
zu anderen Verkehrsteilnehmern, fahren
Sie bei Fahrten in der Gruppe nicht ne-
beneinander.
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Beim Heranfahren an eine Ampel sollten
Sie nie an den stehenden Autos rechts
vorbei nach vorne fahren, da Sie durch
die niedrige Sitzposition selbst von auf-
merksamen Autofahrern nur schwer
wahrgenommen werden konnen.

Bedenken Sie bei elektrisch unterstiitzen
Liegeradern das erhohte Geschwindig-
keitsniveau, das fur andere Verkehrsteil-
nehmer ungewohnt sein kann. Fahren Sie
defensiv und nutzen Sie das Geschwindig-
keitspotential nur dort, wo dies sicher
moglich ist.

Tragen Sie geeignete Kleidung

Radfahren ist eine potentiell gefihrliche
Sportart, bei der selbst bei Beachtung al-
ler Sicherheitshinweise Unfille passieren
konnen.

Wir empfehlen, bei allen Fahrten einen
gut passenden Fahrradhelm zu benutzen.
Schiitzen Sie sich durch das Tragen geeig-
neter, eng anliegender und reflektieren-
der Sportkleidung. Weite Hosenbeine
schiitzen Sie mit Hosenklammern davor,
sich in der Kette zu verfangen — oder
stopfen sie die Hosen nach altbewahrter
Manier in die Socken.

Bei einem Sturz mit dem Liegedreirad
landet man meistens seitlich auf dem Ge-
saf3 und den Handballen. Durch das Tra-
gen von verstarkten Radhosen und
Fahrradhandschuhen koénnen Sie die Ge-
fahr von Abschiirfungen deutlich verrin-
gern.



Langsame Belastungssteigerung

Wihrend der ersten Wochen empfehlen
wir, nur kurze Strecken ohne groBe An-
strengung zu fahren. Benutzen Sie stets
eine leichte Ubersetzung und fahren Sie
mit einer hohen Trittfrequenz. Steigern
Sie die Belastung erst nach ausreichen-
dem Training.

Beim Liegeradfahren werden andere Mus-
keln als auf dem konventionellen Fahrrad
benutzt, die erst aufgebaut werden mis-
sen. Die hohe Position des Tretlagers
verlangt eine langsame Gewohnung an die
Sitzposition. Bei einer Uberbelastung
kann es zu einer schlechten Durchblutung
der Beine kommen, die sich durch Leis-
tungsabfall, Kribbeln in den Zehen, Ein-
schlafen der Beine oder Krampfen auBern
kann. Bei einer sehr sportlichen Fahr-
weise kann die Eingewohnungszeit bis zu
6 Monate benotigen.

Sollten beim Fahren Kniebeschwerden
auftreten, liegt dies in der Regel am Fah-
ren mit zu viel Kraft. Die gute Abstiitzung
des Rickens verfihrt manchmal dazu,
sich mit der vollen Beinkraft in die Pedale
zu stemmen, ahnlich wie bei der Bein-
presse im Fitness-Studio. Bei langerer
Wiederholung ist dies sehr schadlich fiir
die Knie. Knieschmerzen resultieren da-
bei oft aus einer Uberbeanspruchung der
Haltemuskulatur im Knie, die ebenfalls
durch Training gestarkt werden kann.

Auch eine falsche Einstellung des Rades
auf die Beinlange (meistens zu kurz) kann
zu Kniebeschwerden fiihren. Hinweise
zum Aufbautraining beim Radfahren fin-
den Sie in vielen Radsportbiichern oder
Radsportzeitschriften. lhre Trittfrequenz

sollte im Bereich von

80 — 100 Umdrehungen pro Minute lie-
gen und auch am Berg nicht unter 60
Umdrehungen fallen. Lassen Sie notigen-
falls die Auslegung der Gangschaltung
durch lhren Zweiradfachhandler auf Ihren
Fahrstil und lhr Gelande anpassen.

Bei langer anhaltenden korperlichen Be-
schwerden wenden Sie sich bitte an lhren
Arzt.
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Anpassen lhres neuen Rades

Die Sitzposition ist wesentlich fiir den
Fahrkomfort, lhr Wohlbefinden und eine

effiziente Leistungsentfaltung auf dem Lie-

gedreirad. Stellen Sie daher den Sitz, den
Rahmen, den Lenker und die Federung
genau auf lhre Bediirfnisse ein. Zu den
Einstellmoglichkeiten finden Sie auf den
folgenden Seiten ausfiihrliche Informatio-
nen.

Wenn lhr Rad mit der optionalen Rah-
menschnellverstellung mit Schnellspan-
nern ausgeriustet ist, beachten Sie bitte
zusatzlich zu den nachstehenden nach-
stehenden Hinweisen die Bedienungshin-
weise zur Rahmenschnellverstellung.

Die Feinanpassung des Liegerades an lhre
individuellen KérpermaBe und das Auffin-
den der angenehmsten Sitzhaltung erfolgt
durch das Verstellen des Tretlager-ausle-
gers, des Sitzes und des Lenkers.

Gefahr! Zu allen im Folgen-
den beschriebenen Arbeiten gehort
geeignetes Werkzeug und handwerkli-
ches Geschick. Machen Sie nach jeder
Anpassungsarbeit einen Test im Stand
und eine Probefahrt auf einem ver-
kehrsfreien Platz. Bei Unsicherheiten
wenden Sie sich bitte mit Ihren Ande-
rungswunschen an lhren Fachhandler.

Sitze

Fiir die Scorpion-Modelle sind 2 Varian-
ten von Sitzen erhaltlich: Der BodyLink-
Sitz und der ErgoMesh-Sitz. Nachfolgend
finden Sie Hinweise zu den
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Einstellmoglichkeiten der verschiedenen
Sitze. Hinweise zum Abnehmen der Sitze
finden Sie dem Kapitel ,,

BodyLink-Sitz fiir Scorpion-Modelle

Verstellmoglichkeiten bei Dreirddern mit BodyLink-Sit-
zen.

Beim BodyLink-Sitz sind die SitzgroBe, die
Neigung der Sitzlehne und die Neigung
der unteren Sitzhalfte stufenlos verstell-
bar. Die richtige Einstellung der SitzgroBe
ermoglicht zusammen mit der Sitzneigung
fiir ein besonders komfortables Fahrge-
fiihl und viele Kilometer entspanntes Lie-
geradfahren.

Entscheidend fiir die SitzgroBe ist die
obere Biegung im Bereich der Schulter-
blatter: Durch diese Form wird der
Schulter- und Halsbereich aus der liegen-
den Position wieder aufgerichtet, so dass
sich der Kopf in einer natiirlichen und
entspannten Lage befindet. Dadurch
brauchen Sie bei einer passenden Sitz-
grofe iiblicherweise keine Kopfstiitze.
Um auf langeren Fahrten gelegentlich die
Nackenmuskulatur zu entspannen, kon-
nen Sie eine als Zubehor erhaltliche
Kopfstlitze am Sitz montieren.



Der Sitz ist zu klein eingestellt, wenn Sie
das Gefuhl haben, stark in einen ,,Buckel
gedriickt zu werden, zu groB, wenn Sie
das Gefiihl haben, die Sitzneigung ware
auch in der aufrechtesten Position zu
sehr zuriickgelehnt, oder wenn Sie bei ei-
nem Blick nach oben mit dem Hinterkopf
an die Sitzoberkante stof3en.

Einstellen der SitzgroBe

Nehmen Sie die Sitzauflage ab (siehe Seite
29 im Kapitel ,,Sitzauflagen*). Offnen Sie
den Schnellspanner der Sitzlehnenverstel-
lung, so dass keine Spannungen auf den
Sitz wirken. Losen Sie die 4 Schrauben in
der Riickenlehne mit einem Innensechs-
kantschliissel SW 4 um einige Umdrehun-
gen.

Stellen Sie sich hinter Ihr Rad, umfassen
Sie die Sitzlehne mit beiden Handen und
ziehen / schieben Sie die Lehne auf die
gewlinschte SitzgroBe.

Fur eine sehr kleine SitzgroBe konnen die
beiden oberen Schrauben von den obe-
ren Bohrungen in die mittleren Bohrun-
gen versetzt werden, so erweitert sich
der Verstellbereich.

Um die Einstellung zu testen, miissen Sie
die Schrauben und die Schnellspanner des
Sitzes wieder anziehen.

Ziehen Sie alle 4 Schrauben gleichmaBig
mit 5 — 6 Nm an. Halten Sie die Riicken-
lehne in der gewiinschten Neigung und
schlieBen Sie den oberen Schnellspanner
fest. Befestigen Sie die Sitzauflage mit den
Klettbandern.

Achtung! Die 4 Schrauben
im Sitzunterteil (Mittleres und unteres
Sitzblech) nicht verstellen! Maximales
Anzugsmoment dieser Schrauben 3 —
4 Nm.

Achtung! Um Gerauschent-
wicklung bei Belastung des Sitzes zu
vermeiden, mussen die Kontaktflachen
zwischen den Sitzhilften mit einer
Schutzfolie versehen und alle Kontakt-
flachen zwischen Sitz und Befestigungs-
blechen sowie der Aufnahme am
Rahmen gefettet sein.

Langenverstellung der Airflow-Auflage

Die Airflow-Auflage besteht aus einem
Ober- und einem Unterteil, die V-formig
ineinanderpassen. Losen Sie die Klettver-
bindung des Oberteils, und driicken Sie
das Oberteil in der gewiinschten Position
auf den Klettbandern fest.

Einstellen der Sitzlehnenneigung

Ein groBer Vorteil des BodyLink-Sitzes
ist, dass Sie die Sitzlehne in Sekunden-
schnelle in der Neigung einstellen kon-
nen. Als Anfinger oder bei Fahrten in der
Stadt konnen Sie das Rad mit aufrechter
Sitzposition fiir besseren Uberblick fah-
ren, bei lhren Touren stellen Sie den Sitz
fur eine bessere Aerodynamik flacher ein.
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Die Sitzlehne ist mit einem Schnellspan-
ner uber ein Langlochblech am Rahmen
befestigt. Durch einfaches Losen des
Schnellspanners konnen sie die Sitznei-
gung um |10° verstellen. Bei mittlerer Ein-
stellung betragt der Sitzwinkel etwa 35°
gegen die Horizontale.

Das Verstellen der Sitzlehnenneigung
geht leichtgingig, wenn Sie die Lehne auf
der Riickseite mit der Hand in Hohe des
Langlochbleches aufrechter driicken.

Durch Ziehen an der oberen Lehnen-
kante verspannt sich der Sitz und die Ver-
stellung wird schwergangiger.

Einstellen der Sitzvorderkantenhodhe

Die untere Sitzhilfte ist iber ein Lang-
lochblech verstellbar. Fur kleinere Fahrer
kann die Sitzvorderkante etwas abgesenkt
werden, so dass die FiiBe auf den Boden
gestellt werden konnen, ohne dass sich
Druckstellen am hinteren Oberschenkel
bilden. Wird die Sitzvorderkante nach
oben gezogen, gibt die Erhohung etwas
mehr Halt nach vorne. Besonders bei auf-
rechter Sitzlehnenneigung wird so ein
eventuelles Gefuhl des ,,Herausrut-
schens‘ verhindert.

Zum Einstellen offnen Sie den unteren
und den oberen Schnellspanner, so dass
der Sitz entspannt ist und die Sitzvorder-
kante leichtgangiger verstellt werden
kann. Um die Sitzvorderkante anzuheben,
fassen Sie den Sitz an der Vorderkante
und ziehen kraftig, aber mit Gefiihl nach
oben.

SchlieBen Sie den Schnellspanner fest.
Wenn der Schnellspanner zu leicht
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schlieBt, schrauben Sie die Gegenmutter
auf der anderen Seite des Rahmens gege-
benenfalls unter Zuhilfenahme eines In-
nensechskantschliissel SW5 weiter auf
die Schnellspannerachse. Beachten Sie die
Hinweise zu den Schnellspannern auf
Seite 13.

Einstellen der Lordosenwolbung

Der BodyLink-Sitz ist an die natiirliche S-
Form der Wirbelsaule angepasst. Die Ab-
stiitzung lhrer Tretkrafte erfolgt im Be-
reich der Lendenwirbel. Dazu ist der Sitz
in diesem Bereich ausgewolbt (Lordosen-
wolbung).

Die Lordosenwolbung ist einstellbar, in-
dem Sitzober- und Sitzunterteil gegenei-
nander verspannt werden.

Zum Verstarken der Lordosenwolbung
senken Sie die Sitzvorderkante und legen
die Riickenlehne flacher. Zum Verringern
der Lordosenwolbung heben Sie die Sitz-
vorderkante an und stellen die Sitzlehne
aufrechter.

Um die maximale Verstellmoglichkeit zu
erreichen, |osen Sie die Schrauben fiir die
Sitzlangenverstellung. Dadurch kénnen
Sie durch kleine Langenanderung die ge-
wiinschte Verformung leichter erreichen.
Ziehen Sie die Schrauben wie oben be-
schrieben wieder an.



Achtung! Die drei
Schnellspanner fiir die Sitzverstellung
miussen fest (SchlieBkraft |5 — 20 kg)
geschlossen werden. Sie diirfen wah-
rend der Fahrt nicht geoffnet werden.
Nach dem SchlieBen muss der Auf-
druck ,,close* lesbar sein. Werden die
Schnellspanner nicht ausreichend fest
geschlossen, verstellt sich der Sitz
wahrend der Fahrt, wodurch unkon-
trollierte Fahrsituationen entstehen
konnen.

Beachten Sie bitte auch die Hinweise
im Kapitel "Schnellspanner” auf Seite
13.

Sitzauflagen

Die Sitzpolsterung des BodyLink-Sitzes
besteht in der Standardausfiihrung aus ei-
ner |,4 cm starken Schicht EVA-Schaum.
Das ist ein schwarzes, geschlossenzelliges
Material, das auch bei hochwertigen Iso-
Matten verwendet wird. Es fiihlt sich
komfortabel an, ohne zu weich oder
schwammig zu wirken. Es ist wasserdicht,
so dass Sie den Sitz mit einer Handbewe-
gung trocken wischen konnen, wenn |hr
Rad einmal im Regen gestanden hat.

Achtung! Das Sitzpolster ist
mit Klettband am Sitz befestigt und
kann abgenommen werden. Die
Sitzauflage darf dabei nicht einfach am
Schaum gefasst und abgerissen wer-
den, dabei konnten sich die aufgekleb-
ten Klettbander losen.

Zum Abnehmen heben Sie das Sitzpolster
am oberen Rand etwas vom Sitz weg.
Dann greifen Sie die Auflage mitsamt dem
etwas uberstehenden Ende des aufgekleb-
ten Klettbandstreifens auf beiden Seiten
und ziehen die Auflage langsam ab. Sollte
sich ein Klettband einmal gelost haben,
konnen Sie es mit einem Kontaktkleber
(z. B. PATTEX) wieder befestigen.

Achtung! Setzen Sie die
Sitzauflage niemals starker Sonnen-
strahlung aus. Das schwarze Material
erwarmt sich deutlich. Die Hitze
konnte den Schmelzkleber der aufge-
klebten Klettbander losen. Die Sitzauf-
lage kann zerstort werden, wenn
starke Sonnenstrahlung durch eine
Linse gebiindelt wird. Achten Sie da-
rauf, dass die Sitzauflage niemals mit
Luftpolsterfolie bedeckt in der Sonne
liegt. Die Luftblasen der Folie wirken
wie kleine Brennglaser und bringen die
Sitzauflage zum Schrumpfen.
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Als Zubehor ist eine Airflow-Sitzauflage
erhaltlich. Diese bietet eine wesentlich
verbesserte Beliiftung.

Die Auflage ist als Schichtsystem aufge-
baut. Sie besteht aus einem festen Ab-
standsgewebe und einem weichen
Abstandsgewebe, das fiir eine etwa | cm
starke Luftschicht mit guter Zirkulation
sorgt. Eingefasst wird das Ganze von ei-
ner Deckschicht aus einem feinen Ab-
standsgewebe, wie es auch bei guten
Rucksacken verwendet wird.

Das Kunstfasermaterial ist waschbar bei
30° und trocknet schnell.

Die Sitzauflage unterliegt durch die Be-
nutzung einem Verschlei. An den Stel-
len, an denen sie punktuell belastet wird,
kann sich das Abstandsgewebe mit der
Zeit zusammendriicken. Um auch danach
einen guten Fahrkomfort zu gewahrleis-
ten, ist die Airflow-Auflage mit einem zu-
satzlichen festeren Abstandsgewebe
versehen.

Der ErgoMesh-Sitz

Die Kontur des ErgoMesh-Sitzes ist an
die natiirliche S-Form der Wirbelsaule
angepasst. Die Abstiitzung lhrer Tret-
krafte erfolgt im Bereich der Lendenwir-
bel. Dazu ist der Sitz in diesem Bereich
ausgewolbt (Lordosenwolbung).

Durch die acht Spannriemen auf der
Riick- bzw. Unterseite des Sitzes kann die
Spannung des Sitznetzes angepasst wer-
den.

Fuhlt sich der Sitz zu weich an, sinken Sie
an einer Stelle zu weit ein oder sitzen Sie
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auf dem Sitzrahmen auf, muss der Spann-
riemen dort starker gespannt werden.

Fuhlt sich der Sitz stellenweise hart und
unkomfortabel an und haben Sie das Ge-
fiihl, dass Sie nicht gentigend Seitenhalt
haben, so miissen die Spannriemen in die-
sem Bereich gelockert werden.

Nutzen Sie zur Unterstiitzung beim Span-
nen der Riemen eine grofBflichige Flach-
zange, wenn die Spannkraft, die sie mit
den Fingern aufbringen konnen, nicht aus-
reicht. Zum Entspannen eines Riemens
heben sie die halbrunde Seite des Ver-
schlusses an. Der Riemen wird dann frei-
gegeben.

Alle ErgoMesh-Sitze lassen sich in der
Neigung verstellen. Hierzu l6sen Sie je-
weils den oberen und den unteren
Schnellspanner, der mittlere Schnellspan-
ner soll geschlossen bleiben.

Achten Sie darauf, dass die Schnellspan-
ner mit lhrem gesamten Durchmesser auf
den Halteblechen des Sitzes aufliegen, be-
vor Sie diese wieder schlieBen.

Um eine optimale Anpassung an lhr Fahr-
rad zu erreichen, konnen Sie den Er-
goMesh-Sitz in verschiedenen Versionen
bestellen.

ErgsoMesh XL-Sitze

Alle ErgoMesh-Sitze sind in der Version
ErgoMesh XL erhaltlich. Diese Sitze ha-
ben eine 3 cm lingere Sitzlehne und sind
5 cm breiter als die Standardversion.



ErgsoMesh HS plus-Sitze

Die ErgoMesh HS plus-Sitze sind || cm
hoher gegeniiber dem ErgoMesh Stan-
dard Sitz. Dadurch wird ein einfacher Ein-
und Ausstieg sowie eine gute Ubersicht
im StraBenverkehr gewahrleistet.

ErgoMesh-Sitz Standard (links) und ErgoMesh HS plus-
Sitz (rechts).

Achtung! Wenn Sie einen Er-
goMesh HS plus-Sitz benutzen, seien
Sie vorsichtig beim Fahren durch Kur-
ven. Durch die groBere Hohe kann das
Dreirad dazu neigen, leicht zu kippen.

ErgoMesh-Sitznetze konnen Sie mit ei-
nem schonenden Waschmittel von Hand
waschen. Waschen Sie sie nicht in der
Woaschmaschine.

Der ErgoMesh Premium-Sitz

ErgoMesh Premium Sitz gefaltet:
| - Sitzblech der Riickenlehne

2 - Mittleres Sitzblech

3 - Vorderes Sitzblech

Montage und Einstellung

Der Sitz wird mit Schnellspannern an den
3 Sitzbefestigungsaufnahmen am Rad be-
festigt.

Falten Sie den Sitz zusammen und schie-
ben Sie ihn erst auf die mittlere Auf-
nahme, dann auf die vordere Aufnahme
und ziehen Sie beide Schnellspanner fest.

AnschlieBend schieben Sie das Sitzblech
der Riickenlehne auf die obere Auf-
nahme. Das Sitzblech muss so ausgerich-
tet werden, dass die Nut sauber auf die
Aufnahme passt. Dann ziehen Sie den
Schnellspanner fest.

Zum Verstellen der Riickenlehne muss
nur der obere Schnellspanner gelost wer-
den, zum Verstellen der Sitzfliche mis-
sen die beiden unteren Schnellspanner
gelost werden.

Prifen Sie beim ersten Einbau die Frei-
gangigkeit der Kettenleitrolle am
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mittleren Sitzblech iiber den gesamten
Verstellbereich.

Sollte das mittlere Sitzblech die Ketten-
leitrolle beriihren, muss die Kettenleit-
rolle umgedreht werden. Der Schriftzug
der Kettenleitrolle liegt dann auf der In-
nenseite. Beachten Sie dazu die Hinweise
ab Seite 69.

Die Kopfstiitze

Die Sitze aller Fahrrader konnen zusatz-
lich mit einer hohen- und neigungsver-
stellbaren Kopf- bzw. Nackenstiitze
ausgestattet werden. Die Verstellung er-
folgt mittels Langlocher und Randel-
schraube unter dem Polster (BodyLink-
Sitz) bzw. an der Befestigungsklemme (Er-
goMesh-Sitz).

Achtung! Das Rad nicht an
der Kopfstiitze schieben oder heben,
der Sitz oder die Kopfstiitze kann
dadurch beschadigt werden!

Regenschutzhusse

Um den Sitz bei Ihrem abgestellten Rad
trocken zu halten, ist als Zubehor eine
Regenschutzhusse verfiigbar. Diese kann
im optionalen Microbag oder in der Ta-
sche des ErgoMesh-Sitzes verstaut wer-
den.
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Achtung! Setzen Sie sich
nicht auf die Regenschutzhusse, sie
kann dabei kaputtgehen.

Oberkorper — und Beckensitzgurt

Die Oberkorper- und Beckensitzgurte
von HP VELOTECHNIK dienen Personen
mit eingeschrankter Mobilitat zur Ober-
korper- und Beckenfixierung und verhin-
dern ein Aus-dem-Sitz-Kippen. Die
Sitzgurte passen an Ergo-Mesh-Netzsitze
und konnen auch nachtraglich montiert
werden. Eine Montage an Bodylinksitzen
ist nicht vorgesehen.

Zur Einstellung der Weite driicken Sie
auf die jeweilige Ratschenschnalle.
Dadurch wird das Zahnband freigegeben
und Sie konnen die Lange anpassen.
Durch das Loslassen der Ratschen-
schnalle wird das Zahnband in der einge-
stellten Position fixiert.

Achten Sie darauf, dass sich keine Gegen-
stande unter dem Polster befinden So
vermeiden Sie schmerzhafte Druckstel-
len.

Reinigung und Desinfektion

Geeignet fiir die Waschmaschine bis 40
Grad.

Chemothermische Desinfektion moglich
durch Zugabe von ELTRA 40 zum
Waschgang

Nicht schleudern

Nicht geeignet fiir den Trockner



Beachten Sie auch die Herstelleranleitung,

die dem Produkt beiliegt!

Achtung! Die Bauteile wie

Lochgurte, Gurtbander, Zahnband und
Polster unterliegen einem gewissen
VerschleiB. Daher wird empfohlen alle
Gurtteile alle 6 Monate griindlich zu
kontrollieren. Hierbei ist auch auf den
festen Sitz von Nieten- und Schraub-
verbindungen zu achten!
Uberzeugen Sie sich vor der Benut-
zung von dem gebrauchsfahigen Zu-
stand sowie dem korrekten Sitz des
Produktes.

Beschadigte Bauteile wie Gurtband,
Lochriemen, Zahnband oder Polster
miissen ersetzt werden.

Achtung! Setzten Sie sich
nicht auf die Polster, es besteht die
Gefahr, dass sich Druckstellen bilden,
speziell durch die Ratschen

Heben Sie lhr Rad nicht Giber den
PELVI.LOC an. Es besteht Unfallgefahr!

Achten Sie darauf, dass die Hande
nicht zwischen Lochgurt und Rahmen-
oder Sitzrohr geraten, um Quetschun-
gen zu vermeiden.

Verwenden Sie das Gurtsystem nicht
wenn sich in dem Bereich der Polster
Druckstellen, Wunden oder andere
nicht verheilte Verletzungen befinden.!

Verwenden Sie das Gurtsystem nicht
bei Knochenschwund, Glasknochen
oder starken Durchblutungsstorungen.
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Einstellen auf die Beinlange

Einstellen des Tretlagerauslegers

Zum Einstellen auf die Beinlange wird der
Tretlagerausleger (der vordere Teil des
Rahmens, an dem die Tretkurbeln befes-
tigt sind) im Hauptrahmen verschoben.

Dazu Iosen Sie die beiden Innensechs-
kantschrauben M8x35 unter dem Haupt-
rohr abwechselnd gleichmaBig mit einem
Inbusschliissel SWé. Fassen Sie das Um-
werferrohr oder beide Kurbeln und
schieben Sie den Tretlagerausleger unter
leichten Drehbewegungen in den Rahmen
hinein oder ziehen ihn entsprechend her-
aus.

Hilfreich beim Herausziehen: Damit die
gespannte Kette das Herausziehen nicht
behindert, schalten Sie auf das kleinste
Kettenblatt und Ritzel und drehen Sie die
Kurbeln beim Herausziehen etwas riick-
warts.
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Achtung! Nach dem Losen
sind die Klemmschrauben zu demon-
tieren und zu prifen, ob die Schrauben
nicht verformt sind. Gewinde und
Kopf miissen gut gefettet werden.
Dann die Schrauben wieder einsetzen.
Dabei mussen sie sich leichtgangig ein-
drehen lassen, sonst sind die Schrau-
ben auszutauschen.

Stellen Sie den Tretlagerausleger so ein,
dass |hr Bein durchgestreckt ist, wenn
sich die Ferse (mit flachem Absatz) auf
dem Pedal in vorderster Position befin-
det. ErfahrungsgemaB wird das Liegerad
etwas groBer eingestellt als das aufrechte
Fahrrad. Beim Treten sollen sich die Bal-
len der Zehen Uiber der Pedalachse befin-
den. Das Bein darf dann in der
vordersten Position der Tretkurbel ge-
rade nicht maximal durchgestreckt sein.
Ist der Abstand zu groB eingestellt, tiber-
windet man diesen Totpunkt nur schwer,
das Treten wird unrund, und die Sehnen
des FuBes werden UbermaBig belastet. st
der Abstand zu klein, konnen sich schnell
Knieschmerzen einstellen.

Gefahr! Der Tretlagerausle-
ger und die Aufnahme im Rahmen
missen beim Einschieben vollstandig
fettfrei sein, sonst kann sich der Tret-
lagerausleger wahrend der Fahrt ver-
drehen, was zu Stiirzen fihren kann.



Der Tretlagerausleger wird so eingestellt, dass das Knie
beim Fahren gerade nicht maximal durchgestreckt wird.

Achtung! Wenn Sie den
Tretlagerausleger verschieben, achten
Sie darauf, dass das Rohrende keine
Kabel beschadigt, die durch den
Hauptrahmen verlaufen konnen (z. B.
Lichtkabel oder Kabel des Antriebssys-
tems). Bitte informieren Sie sich iiber
die Lange des Tretlagerauslegers an lh-
rem Dreirad bevor Sie daran arbeiten.
Wihrend Sie den Tretlagerausleger
verschieben, mussen Sie die Kabel mit-
bewegen. Die Kabel diirfen beim Her-
ausziehen nie unter Spannung geraten.

Fur Fahrer mit kurzer Beinlange muss der
Tretlagerausleger vom Zweiradmechani-
ker gekiirzt werden, damit der Tretlager-
ausleger maximal eingeschoben werden
kann. Wichtig ist dabei, dass das Rohr-
ende sauber entgratet wird. Das blanke
Metall am gekiirzten Rohrende muss mit
Sprithwachs gegen Korrosion geschiitzt
werden.

Die Einstellung fiir kurze Beinlangen wird
dadurch begrenzt, dass die Fersen des
Fahrers am Quertrager des Rahmens an-
stoBen konnen (abhingig von Einschub-
tiefe des Tretlagerauslegers und lhrer
SchuhgroBe). Priifen Sie vor der Fahrt, ob
Sie geniligend Bewegungsfreiheit haben.
Fiir Fahrer unter 175 cm KorpergroBe
empfehlen wir die Montage von kiirzeren
Tretkurbeln.

Zum Ausrichten des Auslegers peilen Sie
uber das Innenlagergehause auf die Hin-
terradachse oder die Schwingenachse und
richten das Innenlagergehause parallel
dazu aus. Orientieren Sie sich dabei an
der Innenlagerachse, nicht am aufgesetz-
ten Umwerferrohr. Setzen Sie sich auf
das Rad und uiberpriifen Sie die Position.

Achtung! Der Tretlageraus-
leger darf nur soweit aus dem Haupt-
rahmen herausgezogen gefahren
werden, dass die Mindesteinschubtiefe
von |10 cm nicht unterschritten wird.
Keinesfalls darf das Ende des Tretla-
gerauslegers im Klemmschlitz beim
Blick von unten auf den Hauptrahmen
sichtbar sein, sonst kann der Rahmen
Schaden nehmen.
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Beim Blick von unten in den Klemmschlitz darf das Ende
des Tretlagerauslegers nicht sichtbar sein.

AnschlieBend die Schrauben abwechselnd
in mehreren Schritten mit einem Dreh-
momentschlissel bis zu einem Anzugs-
moment |4 — |6 Nm festziehen. Bei der
ersten Probefahrt vorsichtig die ausrei-
chende Klemmung tiberprifen. Andern-
falls besteht die Gefahr, dass eine
einzelne Schraube lberlastet wird und
der Rahmen Schaden nimmt.

X

Zwischen dem Hauptrahmen und dem Tretlagerausle-
ger muss die Distanzbuchse sichtbar sein.
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Gefahr! In der Offnung des
Hauptrahmens befindet sich eine Dis-
tanzbuchse, die fest eingeklebt ist.
Diese Distanzbuchse gewahrleistet
eine sichere Klemmung des Tretlager-
auslegers und schont den Lack. Achten
Sie unbedingt darauf, dass sich diese
Distanzbuchse von vorne sichtbar di-
rekt am vorderen Ende des Hauptrah-
mens befindet. Der untere Schlitz
muss mit dem Schlitz im Hauptrahmen
ubereinstimmen. Fehlt diese Distanz-
buchse, oder wird sie durch Verkanten
beim Einschieben des Tretlagerausle-
gers nach hinten in den Rahmen einge-
schoben, kann die Klemmung nicht
mehr sicher erfolgen oder der Rahmen
im Bereich der Klemmung zerstort
werden, auch wenn sie zunachst fest
erscheint. Bei unzureichender Klem-
mung konnte sich der Tretlagerausle-
ger verdrehen — Sturzgefahr!

Gefahr! Werden die Schrau-
ben zu fest angezogen oder auf Bie-
gung belastet, kann die Schraube oder
die Schraubenhalterung am Rahmen
brechen! Bei unzureichender Klem-
mung kann sich der Tretlagerausleger
wahrend der Fahrt verdrehen, und die
FiiBe konnen von den Pedalen abrut-
schen, was zu schweren Sturzen fiih-
ren kann.



Zum Verschieben des Tretlagerauslegers
muss die Kettenlange von lhrem Fach-
handler angepasst werden. Ab Werk wird
Ihr Liegedreirad mit einer sehr langen
Kette geliefert, damit der Verstellbereich
des Rades ohne Verlangern der Kette
ausgenutzt werden kann.

Nach dem ersten Einstellen der Bein-
lange, das Sie zusammen mit lhrem Fach-
handler bei der Auslieferung des Rades
vornehmen, muss die Kette so gekiirzt
werden, dass beim Schalten auf das groBe
Kettenblatt vorne und das grofBe Ritzel
hinten, der Arm des Schaltwerks nicht
vollig gestreckt ist. Die Kettenlange an-
dert sich beim Einfedern. Das Schaltwerk
muss eine Straffung der Kette um 4 cm
noch kompensieren konnen. Zur Wahl
der richtigen Kettenlange beachten Sie
bitte die Anleitung des Schaltwerkherstel-
lers.

Gefahr! Nach dem Kiirzen
muss die Kette entweder mit einem
speziellen Kettenverschlussglied oder
einem Kettennietwerkzeug verschlos-
sen werden, das die Enden des Nietes
beim Vernieten aufweitet (ROHLOFF-RE-
VOLVER). Eine schlecht vernietete Kette
kann reiBen und zum Sturz fiihren.
Lassen Sie Anderungen der Ketten-
lange oder einen Kettenwechsel von
lhrem Zweiradmechaniker durchfiih-
ren.

Zwischen den Enden der Kettenschutzrohre und den
Schaltungsteilen miissen bei gespannter Kette mindes-
tens 5 cm Abstand verbleiben.

Achtung! Stellen Sie sicher,
dass die Kettenschutzrohre auch bei
maximal gespannter Kette mindestens
5 cm Abstand nach hinten zum Schalt-
werk und nach vorne zum Umwerfer
haben, und die Rohre fest in ihren Hal-
terungen sitzen. Das vordere Ketten-
schutzrohr kann zur Langeneinstellung
in der Haltefeder nach Hinten gescho-
ben werden. Notigenfalls sind die
Rohre zu kiirzen. Sollte das Ende eines
Kettenschutzrohres in die sich drehen-
den Antriebsteile geraten, kann der
Antrieb blockieren und die Ketten-
schutzrohre konnen zerstort werden.
Die Kettenschutzrohre miissen mit ei-
nem festsitzenden Gummischlauch
Uber der Haltefeder gesichert sein.

Nach dem Verschieben des Tretlageraus-
legers kann der Spalt zwischen Hauptrah-
men und Tretlagerausleger im
Klemmschlitz mit Wachs oder Silikon
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verschlossen werden, um lhren Rahmen
gegen das Eindringen von Spritzwasser zu
schiitzen.

Wir empfehlen, die Einstellung der Tret-
lagerlange ca. alle 3 Monate leicht zu ver-
andern, dadurch werden die Gelenke und
Muskeln unterschiedlich beansprucht, und
Sie finden nebenbei eventuell eine noch
komfortablere und effizientere Position.
Eine falsche Einstellung kann Knieschmer-
zen und schlechte Kraftausnutzung zu
Folge haben. Zusatzlich empfehlen wir
das Fahren in hohen Trittfrequenzen, also
schnell und mit wenig Kraft treten, sonst
konnen ebenfalls Knieschmerzen auftre-
ten. Mehr dazu konnen Sie auf Seite 25
im Kapitel ,,Langsame Belastungssteige-
rung lesen.

Einstellen des Tretlagerauslegers
mit Rahmenschnellverstellung

Ist Ihr Liegedreirad mit der optional er-
haltlichen Rahmenschnellverstellung aus-
gestattet, kann es schnell auf
verschiedene Beinlangen eingestellt wer-
den. Durch die Umlenkung der Kette
uber zwei Rollen wird erreicht, dass die
Kette sich der Lange des Tretlagerausle-
gers anpasst.
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Verlauf der Kette iber die Umlenkrollen bei Rahmen-
schnellverstellung.

Wenn lhr Rad mit der optionalen Rah-
menschnellverstellung mit Schnellspan-
nern ausgeristet ist, beachten Sie bitte
zusatzlich zu den nachstehenden Hinwei-
sen die Bedienungshinweise zur Rahmen-
schnellverstellung.

Das Tretlagerauslegerrohr muss sauber
und frei von Wachs oder zihen Resten
von Kettenschmiermittel sein, damit es
sich leichtgangig im Hauptrahmen ver-
schieben lasst, wenn die Schnellspanner
gelost sind.

Schalten Sie zunichst die Kette auf das
vordere groBe Kettenblatt und das hin-
tere grofBe Ritzel, damit sie die korrekte
Kettenlange einfacher iiberpriifen kon-
nen.

Offnen Sie die beiden Schnellspannhebel.
Schieben Sie den Tretlagerausleger in den
Rahmen oder ziehen Sie ihn heraus, bis
die gewiinschte Lange erreicht ist.

Zum Hineinschieben fassen Sie die Tret-
kurbeln und drehen diese gegen die ge-
spannte Kette, durch den Kettenzug wird



der Tretlagerausleger in den Rahmen ge-
zogen.

Beim Herausziehen umfassen Sie mog-
lichst das Umwerferrohr. Wenn Sie an
den Kurbeln ziehen, miissen Sie gleichzei-
tig diese rickwarts drehen, damit die ge-
spannte Kette das Herausziehen nicht
behindert.

Das Verschieben geht etwas einfacher,
wenn Sie den Ausleger leicht hin und her
drehen. Achten Sie dabei darauf, dass der
Rollenhaltestab dabei den Rahmen nicht
verkratzt oder die Haltefahne verbogen
wird. Daher drehen Sie den Ausleger
beim Blick von vorne gegen den Uhrzei-
gersinn und zurtck.

Passen Sie das langenverstellbare obere
Kettenschutzrohr beim Ein- und Aus-
schieben des Tretlagerauslegers entspre-
chend an. Achten Sie darauf, mind. 5 cm
Abstand zwischen dem Ende des Ketten-
schutzrohres und den Schaltungsteilen zu
lassen.

Richten Sie den Tretlagerausleger so aus,
dass die Tretlagerachse beim Blick von
vorne waagerecht steht. SchlieBen Sie
beide Schnellspanner fest. Bitte beachten
Sie die Hinweise zur Bedienung von
Schnellspannern auf Seite 3.

Schalten Sie auf das kleine Kettenblatt
und das kleine Ritzel. Uberpriifen Sie, ob
die Kettenlange korrekt ist, der Schalt-
werksarm also nicht ganz nach hinten ge-
klappt ist. Mit der
Rahmenschnellverstellung lasst sich je
nach Radtyp eine Rahmenlangenanderung
von ca. 10 — |5 cm kompensieren. Wird
ein anderer Verstellbereich gewiinscht,

muss die Schlauchschelle gelost werden
und der Rollenhaltestab neu justiert wer-
den. Beachten sie hierzu die gesonderte
Anleitung zum Einbau der Rahmen-
schnellverstellung.

Gefahr! Achten Sie darauf, dass
beide Schnellspanner an der Klem-
mung des Tretauslegers fest geschlos-
sen sind.

Beachten Sie bitte auch die Hinweise
im Kapitel "Schnellspanner" auf Seite
13.
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Spezialpedaloptionen

Pedal mit Fersenbandhaken

Fersenbandplatte (1), Fersenbandschlauch (2),
Fersenbandhaken (3), Pedalkdfig (4), Pedal (5) und
Fersenbandriemen (6)

Die Modelle Scorpion plus 20 und Scor-
pion plus 26 konnen mit dem HP VELO-
TECHNIK Pedal mit Fersenbandhaken
ausgeriistet werden. Dies ist eine Alter-
native zu Klickpedalen (s. Seite 42). Es er-
moglicht einen sicheren Halt des FuBes
beim Fahren auf Liegedreiradern, ohne
dass der Fahrer spezielle Fahrradschuhe
tragen muss.

Montage am Liegedreirad

Das Pedal mit Fersenbandhaken wird
montiert geliefert.

Pedale sind je nach Seite mit Links- oder
Rechtsgewinde ausgeriistet (linke Seite
mit Linksgewinde). Demontieren Sie evtl.
vorhandene Pedale zuerst von den Kur-
beln.

Tragen Sie eine kleine Menge Montage-
paste auf das Gewinde des Pedals auf und
schrauben Sie das Pedal zunachst hand-
fest in das Gewinde der Kurbel. Ziehen
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Sie das Pedal mit einem |5 mm Maul-
Schraubenschliissel fest. Alternativ kon-
nen Sie einen 6 mm Inbusschliissel ver-
wenden. Anzugsdrehmoment 35 -40 Nm.

Einstellung

Das Pedal gibt es fiir Schuhsohlenlangen
von 22 bis 28 cm und eine groBere Vari-
ante fur die Sohlenlange 27 bis 35 cm.

Zuerst lockern Sie den Riemen, indem
Sie die Schnalle gegen die Federkraft auf-
driicken und den Riemen hindurch zie-
hen. Es ist nicht notig, den Riemen ganz
aus der Schnalle herauszuziehen.

Lockern Sie die M5 Schrauben an der Un-
terseite, die den Fersenbandhaken und
die Platte verbinden, mit einem 4 mm In-
busschliissel und ziehen Sie das Fersenteil
auf maximale Lange heraus.

o

Fersenbandhaken

Fersenbandplatie
I- Stheibe 5.3 DNIZS

Sche aube Hixh DIKGIT

Verstellung der Lénge iiber Verschieben von Fersen-
bandplatte und Fersenbandhaken.

Setzen Sie lhren Schuh in das Pedal und
straffen Sie den Riemen, so dass in der
Federstahlverstarkung eine Spannung auf-
gebaut wird. Der hintere Teil des Rie-
mens biegt sich zu einem ,,U* um die




Ferse. Der Schuh muss sich danach noch
leicht aus dem Pedal entnehmen und wie-
der einsetzen lassen. Ziehen Sie die
Schrauben an der Unterseite des Fersen-
hakens wieder fest.

Steigen Sie nun auf das Rad und testen Sie
wie unten beschrieben den Ein- und Aus-
stieg. Wenn der Fersenhaken beim Ein-
stieg nicht in Position rutscht oder der
Schuh nicht im Pedal halt, korrigieren Sie
die Einstellung des Riemens oder die Lan-
geneinstellung fir die Sohle.

Einstieg:

Das Pedal mit Fersenbandhaken richtet
sich aufgrund seiner Schwerpunktlage op-
timal aus, so dass Sie mit einer einfachen
Bewegung einsteigen konnen, ohne dass
Sie dafiir zusatzlich die Hand benotigen.

-

; .
Einstieg Abbildung |

Fiihren Sie lhre Schuhspitze von unten an
das Pedal heran und bis ganz vorn in den
Pedalkafig hinein. (Abb.I)

Einstieg Abbildung.2

Sobald sich der Schuh ganz vorn im Pe-
dalkafig befindet, iiben Sie einen leichten
Druck auf das Pedal aus. (Abb.2)

Einstieg Abbildung.3

Der Fersenbandhaken gleitet nun liber
Ihre Ferse und sichert den FuB im Schuh
gegen versehentliches Abrutschen vom
Pedal (Abb.3)

Ausstieg:

Um aus dem Pedal auszusteigen, miissen
Sie nur mit einer Hand einen leichten
Druck auf den Fersenhaken ausiiben. He-
ben Sie die Ferse von dem Pedal ab und
fiihren den FuB nach unten aus dem Pe-
dalkafig heraus. (Abb. 4)
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Ausstieg Abbildung. 4

Achtung! Achten Sie darauf,
dass der Riemen nicht in Kontakt mit
der Kurbel kommt. Falls notig biegen
Sie die Federstahlverstarkung leicht
von der Kurbel weg.

Gefahr! Verwenden Sie die Pe-
dale keinesfalls mit einspurigen Liege-
radern oder Fahrradern — Sturzgefahr!
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ErgoPedal, ErgoPedal mit Sicher-
heitsbindung und ErgoPedal mit
Unterschenkelfixierung

E;goPedaI

ErgoPedal mit Unterschenkelfixierung

Beschreibung und Verwendungszweck

Ein ErgoPedal positioniert und fixiert den
FuB und ermaoglicht so ein aktives oder
passives Mitfiihren und Mobilisieren des
Beins beim Fahrradfahren mit Dreiradern.
Es kann helfen, Fehlstellungen und moto-
rische Storungen auszugleichen. Durch
Einhand-Klettverschliisse mit Federstahl-
Einlage wird ein einfacher Einstieg in das
Pedal ermoglicht.

Hier werden 3 Varianten beschrieben:
Das ErgoPedal ist auf einem Standardpe-
dal verschraubt.



Das ErgoPedal mit Sicherheitsbindung ist
auf einem SHIMANO-SPD-Pedal mon-
tiert. Es bietet beim Pedalieren gelenk-
schonende, seitliche Bewegungsfreiheit in
einem Winkel von ca. +/- 3° und eine Si-
cherheits-Ausstiegsfunktion in kritischen
Situationen.

Das ErgoPedal mit Unterschenkelfi -
xierung ist auf einem Standardpedal ver-
schraubt und bietet zusitzlich eine Ab-
stutzung und Fixierung des
Unterschenkels.

Jede Variante ist als rechte oder linke Er-
goPedale und in 2 GroBen (klein und nor-
mal) erhaltlich.

Die ErgoPedale sind an die Schuhlange
anpassbar:

Klein: 20-28 cm

Normal: 27-34 cm

Achtung! HP VELOTECHNIK
ErgoPedal-Modelle sind Medizinpro-
dukte und dienen auch zu Therapie-
zwecken und eignen sich fiir
RehabilitationsmaBnahmen. Wenn Sie
sie in diesem Sinne nutzen wollen,
kontaktieren Sie vor Gebrauch lhren
Arzt oder Therapeuten und bespre-
chen Sie die Wirkung auf Ihre Gesund-
heit!

Gefahr! Bei einspurigen Lie-
geradern oder Fahrradern missen die
FiiBe beim Anhalten schnell und sicher
auf den Boden gestellt werden konnen,
um einen Sturz zu verhindern. Dies ist
mit ErgoPedalen eingeschrankt oder
gar nicht moglich. Verwenden Sie
keine Variante der ErgoPedale mit ein-
spurigen Liegeradern oder Fahrradern.

Wiederverwendung

Alle Modelle der ErgoPedale sind bei be-
stimmungsgemassen Gebrauch und nach
Kontrolle durch einen Fachhandler fiir
eine Wiederverwendung an einem ande-
ren Dreirad geeignet.

Montage

ErgoPedale konnen von einem Endver-
braucher montiert und eingestellt wer-
den. Bei dennoch auftretenden
Unsicherheiten wenden Sie sich an einen
Fachhandler.

Montage der Unterschenkelfixierung

Losen Sie die Einschubstange mit Waden-
polster aus der Verpackung. Lockern Sie
die 2 Klemmschellen (s. Abb. Seite 34),
drehen Sie die Haltestange nach oben.
Schieben Sie die Einschubstange von oben
in die Haltestange.
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Montage des ErgoPedals

Schmieren Sie das Pedalgewinde mit
Montagepaste oder Fett. Beachten Sie je
nach Montageseite die Drehrichtung des
Pedalgewindes in der Kurbel: die linke
Kurbel hat ein Linksgewinde, das Pedal
wird gegen den Uhrzeigersinn festgezo-
gen. Die rechte Kurbel hat ein Rechtsge-
winde, das Pedal wird mit dem
Uhrzeigersinn festgezogen. Mit Hilfe eines
6 mm Inbus-Schliissels oder eines |5 mm
Maulschliissels befestigen Sie die Peda-
lachse im Gewinde des Tretkurbelarmes
mit einem Drehmoment von 35-55 Nm.

Einstellmoglichkeiten

Klettriemer
egendem Federstahlblech

it innsen

Teilebezeichnung am Beispiel eines ErgoPedals mit
Sicherheitsbindung

Einstellmoglichkeiten der Haltebander
(alle Modelle)

Bei den Modellen ,,klein haben beide
Haltebander dieselbe Lange. Bei den
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anderen Modellen (ohne GroBenbezeich-
nung im Namen) haben die Haltebander

unterschiedliche Langen. Das Langere ist
fir die hintere Position vorgesehen.

Sie konnen | oder 2 Haltebander ver-
wenden, und deren Position iiber die
Bohrungen in den Seiten des ErgoPedals
anpassen. Entfernen Sie die Sicherungs-
muttern und demontieren Sie Halteband
und Umlenklasche. Mit einem leichten auf
die Einpress-Gewindebolzen I6sen Sie
diese aus den Bohrungen.

Montieren Sie die Umlenklasche auf der
Innenseite des Ergo- Pedals und das Hal-
teband am Seitenwinkel in der fiir Sie
passenden Position. Setzen Sie dafiir den
Bolzen in die Bohrung ein und verhindern
Sie mit leichtem Druck eines Fingers,
dass dieser wieder herausfallt, wahrend
Sie die Umlenklasche/ das Halteband, Un-
terlegscheibe und die selbstsichernde
Mutter aufsetzen und anziehen. Dabei si-
chert sich der Gewindebolzen selbst ge-
gen Verdrehen.

Achten Sie darauf, dass das Ende des Ge-
windebolzens nicht unterhalb der Ober-
fliche des Seitenwinkels gezogen wird.
Sollte der Gewindebolzen von der selbst-
sichernden Schraubenmutter mitgenom-
men werden und sich mitdrehen, konnen
Sie zunachst eine Mutter M5 ohne Siche-
rung verwenden, um den Gewindebolzen
in die Bohrung einzuziehen, bis dieser ge-
gen Verdrehen gesichert ist.



Einstellen des ErgoPedals mit Sicherheits-
bindung

SPO-Clest

M5 Muer und
Karossereschade®

Clestprosekeor

Monagetahrungen fur $P0-
Cleat

M5 Muster und
Karodsarsuchala®

ErgoPedal mit Sicherheitsbindung von unten

Nachfolgend werden die Einstellmoglich-
keiten des ErgoPedals mit Sicherheitsbin-
dung auf dem SHIMANO-Pedal
beschrieben. Fiir Einstellmoglichkeiten
der Teile des SHIMANO SPD-Systems
beachten Sie bitte die SHIMANO-Anlei-
tung. Liegt diese nicht bei, finden Sie sie
im Internet unter der Teilenummer, die
Sie auf dem SHIMANO SPD-Pedal finden.

|. Position des FuBes uber der Pedalachse

Mo A i Sudtiviviolosls

Losen Sie den ErgoPedal-Aufsatz durch
seitliche Drehung aus dem SPD-Pedal.
Entfernen Sie die 2 Senkkopfschrauben
aus dem SPD-Cleat. Nehmen Sie das
Cleat mit Zweifachunterlegscheibe, den
Cleatprotektor sowie die Cleatmutter

auf der anderen Seite der Grundplatte ab.

Setzen Sie die Cleatmutter in ein anderes
Lochpaar ein und montieren Sie die

Einzelteile wieder. (Anzugsdrehmoment
5-6 Nm).

2. Winkel des FuBes uber der Pedalachse

Zum Verandern des Pedalwinkels tiber
der Pedalachse lockern Sie die 2 Senk-
kopfschrauben im SPD-Cleat. Drehen Sie
Cleat und Cleatprotektor in die ge-
wiinschte Position und ziehen die Senk-
kopfschrauben wieder an (Anzugsdreh-
moment 5—6 Nm).

3. Anpassung an die Schuhbreite

Lockern Sie die 2 Muttern auf der Unter-
seite des ErgoPedals. Schieben Sie den
Seitenwinkel in die passende Position und
ziehen Sie die Muttern wieder fest (An-
zugsdrehmoment 5—6 Nm).

4. Pedalabstand

Das Cleat kann nach dem Losen seiner
Befestigungsschrauben seitlich verscho-
ben werden. Beachten Sie dazu die Anlei-
tung des SHIMANO-SPD-Systems
(Anzugsdrehmoment 5-6 Nm).

45

inweise

Bedienungsh



Einstellen von ErgoPedal und ErgoPedal
mit Unterschenkelfixierun

Cleatmuttern

Elemente zum Einstellen der FufSpositon am ErgoPe-
dal und ErgoPedal mit Unterschenkelfi xierung, von
oben gesehen. (Im Bild ein ErgoPedal mit Unter-
schenkelfixierung)

1+ 2: Position und Winkel des Fuf3es liber der
Pedalachse

3. Anpassung an die Fuf3breite

|. Position des FuBes iiber der Pedalachse

Die Grundplatte ist iber einen Edelstahl-
kifig an dem Pedal befestigt. Entfernen
Sie die 4 Zylinderkopfschrauben aus der
Grundplatte und heben Sie die 2 Cleat-
muttern ab. Schieben Sie das Pedal auf
der Lochreihe vor oder zuriick in die fiir
Sie passende Position. Montieren Sie das
Pedal mit den Cleatmuttern auf der
Oberseite der Grundplatte und den 4 Zy-
linderkopfschrauben und Unterlegschei-
ben auf der Grundplatten-unterseite
(Anzugsdrehmoment 5-6 Nm).

2. Winkel des FuBes uber der Pedalachse

Zum Verandern des Pedalwinkels tiber
der Pedalachse lockern Sie die 4 Zylin-
derkopfschrauben mit denen das Pedal
unter der Grundplatte befestigt ist. Dre-
hen Sie das Pedal in die gewtlinschte Posi-
tion und ziehen die Zylinderkopf-

46

schrauben wieder an Anzugsdrehmoment
5-6).

3. Anpassung an die Schuhbreite

Lockern Sie die 2 Muttern des Seitenwin-
kels (s. Abb. Seite 34, Nummer 3). Schie-
ben Sie den Seitenwinkel in die passende
Position und ziehen Sie die Muttern wie-
der fest.

4. Pedalabstand

Losen Sie die 4 Zylinderkopfschauben
vorne und hinten am Edelstahlkafig und
verschieben Sie ihn seitlich auf dem Pe-
dalkorper. Wenn dieser Verstellweg
nicht ausreicht, konnen Sie die die
Grundplatte auf dem Edelstahlkafig ver-
schieben oder in einer anderen Bohrung
des Edelstahlkafigs befestigen (Anzugs-
drehmomente 5—-6 Nm, ohne Abbildung).



Einstellung der Unterschenkelfixierung

Einstellen der Unterschenkelfi xierung

a Klemmschellen

4. Abstand des Wadenpolsters

5. Héheneinstellung des Wadenpolsters

6. Drehen der Einschubstange mit Wadenpolsters

Durch Losen der Klemmschellen lassen
sich die Halte- und Einschubstangen aus-
ziehen, einschieben oder drehen, wie in
der Abbildung gezeigt. Wenn Sie die Un-
terschenkelfixierung an |hr Bein angepasst
haben, ziehen Sie die Schrauben der
Klemmschellen fest. (Anzugsdrehmoment
5-6 Nm).

Kontrolle

Wenn das ErgoPedal an der Kurbel mon-
tiert und auf Sie eingestellt ist, priifen Sie
die Funktion. Wahrend der Tretbewe-
gung darf das Pedal weder den Kurbelarm
noch sonstige Teile am Fahrrad beriihren.

Benutzung des ErgoPedals

Um in das ErgoPedal einzusteigen, neh-
men Sie zunachst auf dem Dreirad Platz.
Offnen Sie das Halteband bzw. die

Haltebander, indem Sie am blauen Fahn-
chen ziehen und den Klettverschluss lo-
sen. Der Riemen soll nicht aus der
Umlenklasche herausgezogen werden.
Durch die integrierten Federstahl-Stell-
bleche heben sich die Riemen, so dass
der FuB einfach hindurchgefiihrt werden
kann.

Stellen Sie nun lhren FuB auf das ErgoPe-
dal, ziehen Sie das Halteband/ die Halte-
bander fest und legen die Klettpartner
aufeinander. Um den Unterschenkel zu fi-
xieren, 6ffnen Sie das Klettband am Wa-
denpolster, legen es um das Bein und
kletten es am hinteren Teil des Waden-
halters wieder auf.

Schieben eines Trikes mit ErgoPedal mit
Unterschenkelfixierung:

ACHTUNG! Beim Riickwarts-
schieben eines Dreirads mit einem
montiertem ErgoPedal mit Unter-
schenkelfixierung drehen sich die Pe-
dale mit und die Unterschenkelfixie-
rung kann am Boden schleifen oder an
andere Teile des Dreirads stoBen. Da-
bei konnen Schaden entstehen. Mon-
tieren Sie die beiliegende
Kletthalterung, mit der die Unter-
schenkelfixierung angehoben wird.
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Positionierung des Klettstreifens als Halterung fiir
die Unterschenkelfi xierung

Montieren Sie den Klettstreifen vorne
oben auf den Hauptrahmen, oberhalb der
Schnellspanner. Wenn das Trike abge-
stellt ist, drehen Sie die Kurbel in die un-
terste Position und kletten das Halteband
der Unterschenkelfi xierung so auf, dass
die Haltestange etwa waagerecht zum
Boden hiangt. Sie konnen das Rad nun
problemlos Vorwartsschieben.

Auch das Riickwartsschieben ist nun
moglich. Die Kurbeln kénnen sich mit-
drehen, ohne dass Teile des ErgoPedals in
Kontakt zum Boden kommen. Schieben
Sie das Rad dennoch vorsichtig riick-
warts, um Kollisionen des ErgoPedals mit
Teilen des Rahmens oder der Radaufhan-
gung zu vermeiden.
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Reflektorset fiir das ErgoPedal (alle
Modelle, als Zubehor erhiltlich)

ErgoPedal mit montiertem Reflektor

Montieren Sie die Reflektorhalterung an
der Unterseite der Grundplatte. Verwen-
den Sie dazu den Befestigungspunkt des
Seitenwinkels im Fersenbereich.

Klickpedale

Das auswahlbare Cliplesspedal von Shi-
mano ist ein leichtes Kombipedal, das auf
der einen Seite mit normalen und auf der
gegeniiberliegenden Seite mit sogenann-
ten SPD-Schuhen getragen werden kann.
Dies sind spezielle Fahrradschuhe, unter
die eine Metallplatte (Cleat) geschraubt
wird, die im Pedal einrastet. Das Einkli-
cken geschieht, wenn der FuB mit ausrei-
chend Druck auf das Pedal gesetzt wird,
zum Losen der Verbindung wird der Fuf3
etwas zur Seite gedreht. Die benotigte
Ausloseharte ist variabel einstellbar

Durch die feste Verbindung von Schuh
und Pedal brauchen Sie den FuB nicht
mehr mit Kraft auf den Pedalen zu halten.
Dadurch ist eine wesentlich entspanntere




und rundere Trittbewegung moglich, bei
der Sie sogar etwas an den Pedalen zie-
hen konnen. Ohne Pedalbindung konnten
Ihre FuBe plotzlich von den Pedalen ab-
rutschen, was zu einem Sturz fiihren
kann. Moderne Systempedale mit Bindung
sind daher ein Sicherheitsvorteil. Aller-
dings muss der Umgang mit diesen Peda-
len zunachst geiibt werden, damit Sie in
Gefahrensituationen schnell aus den Pe-
dalen aussteigen konnen.

Beachten Sie die dem Bindungssystem
beiliegende Anleitung des Pedalherstel-
lers, und lassen Sie sich die Benutzung
der Pedale von lhrem Fahrradhandler er-
klaren. Stellen Sie die Auslosekraft der
Bindungen zunachst auf einen geringen
Wert, damit Sie sicher aus der Bindung
kommen.

Benutzen Sie ausschlieBlich die mitgelie-
ferten Schuhplatten des Bindungssystem-
herstellers, keine Fremdfabrikate. Bei
Verwendung nicht zugelassener Schuh-
platten kann das Bindungssystem nicht si-
cher funktionieren.

Montieren von Pedalen

Die Gewinde auf den Pedalachsen sind
auf jeder Seite unterschiedlich. Das hat
den Grund, dass sie sich beim Fahren
durch das Drehen der Kurbelradgarnitur
nicht rausdrehen. Die Pedale auf jeder
Seite werden in Tretrichtung der Kurbel
festgezogen und gegen die Tretrichtung
gelost. Das heiBt, die Pedalachse hat auf
der rechten Seite ein Rechtsgewinde und
auf der linken Seite ein Linksgewinde.

Die Pedale miissen sehr festgezogen wer-
den, damit sie sich nicht wieder losen.
Beachten Sie das vorgeschriebene Dreh-
moment in der Montageanleitung des
Herstellers. Fiir die Montage fast aller Pe-
dale kann ein |5er Maulschliissel verwen-
det werden. Bei vielen Pedalmodellen ist
ein 6 mm Innensechskant an der Stirn-
seite der Pedalachse eingebracht. Bei die-
sen Modellen konnen Sie einen Inbus-
schlussel verwenden, um das Pedal zu be-
festigen. Das Gewinde der Pedalachse
sollte beim Einbau gefettet werden, um
eine Demontage zu erleichtern.
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Einstellen des Lenkers

Die richtige Einstellung des Lenkers

Wihrend der Fahrt sollten Sie den Len-
ker entspannt halten, keinesfalls daran
ziehen. Wenn sich der Lenker wahrend
der Fahrt verdreht, halten Sie sofort an
und ziehen Sie die Lenkerklemmschraube
fest. Wird der Lenker im unzureichend
geklemmten Vorbau verdreht, so kann
der Lenker oder der Vorbau beschadigt
werden oder sich unrund verformen. In
diesem Falle kann auch bei korrektem
Anzugsdrehmoment der Schraube keine
sichere Klemmung mehr erreicht wer-
den, Lenker und Vorbau miissen dann
ausgetauscht werden.

Achtung! Beim Auf- und Ab-
steigen nicht am Lenker ziehen und
nicht auf die Spurstangen treten, die
Lenkung wiirde sonst beschadigt wer-
den! Zum Absteigen erst aufrecht auf
die Sitzvorderkante setzen, dann auf-
stehen. Wenn Sie zusatzlichen Halt be-
notigen, halten sie sich an den
Vorderradern fest oder stiitzen Sie
sich am Sitz ab, nicht am Lenker!
Durch starkes Ziehen am Lenker kann
die Lenkung beschadigt werden.
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Einstellen der Lenkerneigung und
Lenkerbreite

Anpassung der Lenkerbreite

Durch das Verstellen des Lenkers kann
die Griffhaltung an lhre Oberkorper- und
Armlange angepasst werden. Die Lenker-
halften sind im Vorbau teleskopisch ver-
stellbar eingeschoben und werden mit je
einer Klemmschelle links und rechts ge-
klemmt. Der Breitenverstellbereich be-
tragt auf jeder Seite 3,5 cm, insgesamt
also 7 cm.

Fur die meisten Fahrer ist eine Neigung
von etwa 85°, so dass die gebogenen
Griffe nach schrag vorne oben zeigen,



komfortabel. Je aufrechter, also naher zu
sich heran, Sie die Griffe drehen oder je
schmaler der Lenker eingestellt ist, desto
geringer wird der mogliche maximale
Lenkeinschlag, da der Lenker dann friither
am Sitz anschlagt.

Gefahr! Wird der Lenker zu
flach (nach vorne geneigt) oder die
Lenkerbreite zu breit eingestellt, kon-
nen bei maximalem Lenkeinschlag lhre
Hande oder die Bremsgriffe mit den
Vorderradern oder Schutzblechen in
Kontakt kommen und verletzt werden.
Stellen Sie sicher, dass zwischen
Bremsgriff und Schutzblech mindestens
5 cm Platz bleiben.

Achtung! Wird der Lenker
zu flach (nach vorne geneigt) einge-
stellt, kann der Lenker gegen die Spur-
stangen stoBen und diese beschadigen.
Stellen Sie sicher, dass der Lenker erst
an ihre Beine oder an den Sitz des Ra-
des anschlagt. Verbogene Spurstangen
missen ausgetauscht werden.

Die Verstellung von Lenkerneigung und -breite erfolgt
iiber die Klemmschellen am Lenkervorbau.

Gefahr! Ziehen Sie die Len-
ker mit Breitenverstellung nicht iiber
die ,,Max*“-Markierung hinaus aus dem
Vorbau, sonst ist eine sichere Klem-
mung nicht gewahrleistet.

Zum Verstellen der Neigung oder der
Lenkerbreite 16sen Sie die Klemmschrau-
ben der Lenkerklemmung etwas. Verdre-
hen Sie den Lenker, bis er die von |lhnen
gewlinschte Stellung erreicht hat. Ziehen
Sie die Schrauben der Klemmschellen mit
8 — 10 Nm fest. Uberpriifen Sie die kor-
rekte Klemmung des Lenkers, indem Sie
sich auf das Rad setzen und probeweise
am Lenker ziehen. Der Lenker darf sich
dabei nicht verdrehen. Bei zu festem An-
ziehen der Klemmschrauben wird der
Lenker deformiert, so dass keine ausrei-
chende Klemmung mehr erreicht werden
kann.
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Bei Ausstattung mit langen Lenkern ist an
der Klemme fiir den linken Lenker so-
wohl eine Schraube als auch ein
Schnellspanner angebracht. Mit diesem
Schnellspanner kann die Lenkerklemmung
so weit gelockert werden, dass ein
Schwenken des Lenkers nach vorn mog-
lich ist, um den Rahmen zusammenfalten
zu konnen. Fir Klemmschraube und
Spannschraube des Schnellspanners gilt
das oben angegebene Anzugsdrehmo-
ment.

Gefahr! Achten Sie darauf,
dass der Klemmbereich am Vorbau
gratfrei ist, d.h. keine scharfen Kanten
aufweist. Eine scharfe Kante kann den
Lenker schadigen und zu Lenkerbruch
fiihren.

Anpassen der Zuglangen

Achtung! Nach dem Einstel-
len des Lenkers muss die Lange der
Brems- und Schaltziige angepasst wer-
den. Die Ziige mussen ohne scharfe
Biegungen verlaufen, und diirfen auch
bei maximalem Lenkeinschlag nicht ge-
knickt oder iiberdehnt werden. Ver-
meiden Sie auch zu lange Bogen, die
sich an den Vorderradern, an anderen
Bauteilen oder am Boden verfangen
konnen.

Kleinere Anpassungen konnen Sie vor-
nehmen, indem Sie die Zlge in ihren
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Halterungen am Rahmen und am Lenker
so verschieben, dass an allen beweglichen
Bauteilen geniigend Bewegungsraum ver-
bleibt. Reichen diese kleinen Anpassun-
gen nicht aus, miissen die Zlge gekiirzt
oder durch langere Ziige ersetzt werden.
Wenden Sie sich dazu gegebenenfalls an
Ihren Fachhandler.

Schiitzen Sie die Stellen, an denen Ziige
am Rahmen scheuern konnten, mit im
Fachhandel erhaltlichen Rahmenschutz-
aufklebern, dickem transparenten Klebe-
band oder Gewebeband. Dadurch
vermeiden Sie Kratzspuren in der Pulver-
beschichtung, Farbabrieb oder tiefer ge-
hende Rahmenbeschadigungen.

Lenkergriffe

Die Griffe unterliegen funktionsbedingt
einem VerschleiB. diesem Grund kann ein
Aus-tausch erforderlich werden. Achten
Sie darauf, dass die Griffe fest mit dem
Lenker verbunden sind. kann ein Aus-
tausch erforderlich werden. Achten Sie
darauf, dass die Griffe fest mit dem Len-
ker verbunden sind.



Falten

Wartungsarbeiten am Faltgelenk

Normalerweise sind am Faltgelenk keine
Wartungsarbeiten notig. Sollten Schaden
oder Spiel am Faltgelenk auftreten, wen-
den Sie sich bitte an lhren Fachhandler.

Falten eines Scorpion-Modells mit
elektrischem Antriebsystem

Ist Ihr Trike nur mit einem Akku ausge-
stattet, konnen Sie es wie in der Anlei-
tung beschrieben falten.

Die Faltbarkeit ist eingeschrankt, wenn 2
Akkus montiert sind. Je nach Modell und
Ausstattung kann es hilfreich sein, die Ak-
kus vor dem Falten vom Rad zu entfer-
nen.

Sitzabnahme

Vor dem Falten mussen Sie den Sitz ab-
nehmen. Gehen Sie dazu wie folgt vor:

Offnen Sie alle 3 Schnellspanner der Sitz-
befestigung. Drehen Sie die Gegenmutter
des obersten Spanners 4 Umdrehungen
auf. Drehen Sie die Hebel der mittleren
und unteren Sitzbefestigung ca. 4 Umdre-
hungen auf.

Ist ein Flaschenhalter montiert, ist der
Platz stark eingeschrankt. Losen Sie in
diesem Fall die flache Gegenmutter auf
der Kettenseite per Hand oder mit einem
5 mm Innensechskantschliissel ca. 4 Um-
drehungen.

Ziehen Sie den Sitz zunichst aus der un-
teren und mittleren Aufnahme, dann aus
der oberen.

Achtung! Achten Sie beim
Verstauen des Sitzes darauf, die Sitz-
bleche nicht zu belasten. Sie konnen
dadurch verbiegen oder abbrechen.
Polstern Sie die Kanten beim Ver-
stauen ab, damit andere Gegenstande
nicht durch die Sitzbleche beschadigt
werden.

Falten des Rahmens

Achtung! Drehen Sie nach
dem Abbau des Sitzes den oberen Sitz-
schnellspanner wieder ganz zu, um ein
Verbiegen der Schnellspannachse
durch den Faltpuffer zu verhindern.

Das Faltgelenk verfiigt Uber eine Einrast-
funktion. So wird sichergestellt, dass der
Rahmen auch bei nicht geschlossenem
Spannhebel nicht auseinanderklappen
kann.

Schalten Sie vor dem Falten die Ketten-
schaltung auf das kleinste Kettenblatt und
das kleinste Ritzel, um den Faltvorgang zu
erleichtern.
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Achtung! Wenn die Ketten-
schaltung nicht auf klein — klein steht,
kann die Kette so stark gespannt wer-
den, dass es zur Beschadigung des
Schaltwerks oder zum Abriss des
Schaltauges am Rahmen kommt.

Zum Falten des Rahmens stellen Sie sich
auf der rechten Seite hinter das Quer-
rohr des Hauptrahmens, Blickrichtung lin-
kes Vorderrad. Greifen Sie den an der
linken Seite des Rahmens anliegenden
Schnellspannhebel und ziehen ihn nach
vorn oben.

Ist der Hebel aus seiner Ruhestellung ge-
Iost, drehen Sie ihn komplett um seine
Achse und am unteren Sitzschnellspanner
vorbei, so dass er auf dem vorderen Rah-
menteil aufliegt.

UmschlieBen Sie das Faltgelenk mit der
rechten Hand und ziehen Sie es etwas
nach oben. Greifen Sie mit den Finger-
kuppen in die Sicherungslasche und zie-
hen Sie diese vom Faltgelenk weg. Uben
Sie gegebenenfalls von der Seite mit dem
Schnellspanner Druck auf das Faltgelenk
aus, um es zu offnen.

54

Sicherungslasche (schwarz) des Faltgelenkes

Umgreifen Sie mit der rechten Hand das
Hauptrohr hinter der Auslegerklemmung
und mit der linken Hand die Sitzstrebe
des Hinterbaus. Schwenken Sie das Hin-
terteil so weit nach vorn, bis der Gummi-
puffer der oberen Sitzbefestigung auf dem
Querrohr des Rahmenvorderteils auf-

liegt.

Achten Sie beim Faltvorgang darauf, dass
der Lenker in einer Position steht, in der
er nicht mit dem Rahmenhinterteil kolli-
diert.

Nach dem Auseinanderfalten muss der
Lenker wieder in seine urspriingliche Po-
sition zuriickgestellt und der Schnellspan-
ner vollstandig geschlossen werden.

Die Kettenschutzrohre miissen zum Falten seitlich am
Faltgelenk vorbeigefiihrt werden.



Achtung! Wahrend des Falt-
vorgangs diirfen keine Ziige oder Ka-
bel geknickt, gedehnt oder
eingeklemmt werden. Im Bereich des
Faltgelenks sind die Kettenschutzrohre
durch flexible Kunststoffschlauche ver-
bunden.

Im gefalteten Zustand muss der Rahmen
gegen unbeabsichtigtes Auseinanderfalten
gesichert werden. Ziehen Sie dafiir das
am Sitzrohr mittels Klettverschlusses be-
festigte Sicherungsband ab und legen Sie
es stramm in die Richtung um das Quer-
rohr, in der es den Gummipuffer zur
Mitte des Rohres zieht. Auf dem Quer-
rohr ist ein entsprechendes Klettband-
Gegenstiick aufgeklebt.

Scorpion plus 26 gefaltet

Vorderrader abnehmen

Zum weiteren Verkleinern des Packma-
Bes konnen Sie die Vorderrader einfach
abnehmen (siehe Seite 74). Zusatzlich ist

es moglich, die Schutzbleche abzunehmen
(siehe Seite 106).

Rahmen auseinanderfalten

Das Auseinanderfalten geschieht in umge-
kehrter Reihenfolge wie oben beschrie-
ben.

Achten Sie darauf, dass nach dem Ausei-
nanderfalten der Schnellspannhebel auf
dem vorderen Rahmenteil aufliegt. Die
Einrastfunktion arbeitet sonst nicht kor-
rekt.

Heben Sie das Faltgelenk so weit an, bis
die Sicherungslasche horbar einrastet.
Dazu kann etwas Schwung notig sein.
Schwenken Sie dann den Schnellspannhe-
bel nach hinten, bis er auf dem Rahmen
aufliegt. Bitte beachten Sie die Hinweise
zur Bedienung von Schnellspannern auf
Seite 13.

Montage des Sitzes

Zuerst setzen Sie die untere Sitzbefesti-
gung auf den vorderen Sitzschnellspanner
und richten den Sitz in Rahmenmitte aus.
Stecken Sie dann gleichzeitig das mittlere
und das obere Sitzbefestigungsblech mit
seinen Offnungen auf den entsprechen-
den Schnellspanner. Gehen Sie sorgfaltig
vor, um keine Lackschaden zu verursa-
chen. Beim BodyLink-Sitz kann auch zu-
erst die mittlere Befestigung aufgesteckt
werden und danach die obere. Sollte sich
der Sitz nicht leicht montieren lassen,
prifen Sie, ob die Schnellspanner weit ge-
nug geoffnet sind (ggf. Gegenmutter wei-
ter aufschrauben). Schlagen Sie, wenn
notig mit der Faust auf die Sitzflache, da-
mit die Sitzbleche korrekt einrasten.
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SchlieBen Sie die Schnellspannhebel (Hin-
weise auf Seite 13).

Gefahr! Vor Fahrtantritt
muss das Faltgelenk vollstandig ge-
schlossen sein. Die Sicherungslasche
muss eingerastet sein und der
Schnellspanner muss auf dem Rahmen-
hinterteil aufliegen. Es diirfen keine
Ziige oder Kabel eingeklemmt sein.
Der Lenker muss leicht und vollstandig
drehbar sein. Alle Sitzschnellspanner
miissen fest geschlossen sein. Bitte be-
achten Sie die Hinweise zur Bedienung
von Schnellspannern auf Seite |3.

Ist das Faltgelenk nicht wie oben be-
sprochen vollstandig geschlossen oder
offnet es sich wahrend der Fahrt, kann
es zu unkontrollierbarem Fahrverhal-
ten mit schwerer Unfallfolge kommen.
Treten Sie keine Fahrt an, wenn das
Faltgelenk defekt ist. Wenden Sie an
Ihren Fachhandler, um das Faltgelenk
in Stand zu setzen zu lassen.
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Beleuchtung

Beleuchtung fiir Fahrrader

Benutzen Sie lhre Beleuchtung nicht nur
nachts, sondern auch in der Dammerung.
Sie miissen immer damit rechnen, von an-
deren Verkehrsteilnehmern erst spat
wahrgenommen oder gar tUbersehen zu
werden. Achten Sie bei Verwendung von
Akkus oder Batterien auf ausreichende
Energiereserven.

Von HP VELOTECHNIK werden fiir lhr Rad
Lichtanlagen mit Nabendynamo angebo-
ten. Die Lichtanlage fiir Pedelecs wird
vom Akku des Antriebssystems versorgt.

Alle Lichtanlagen sind mit lichtstarken
Leuchtdioden (LED) ausgestattet. Die
Leuchtdioden haben mit ca. 100.000 Be-
triebsstunden eine wesentlich langere Le-
bensdauer als eine Gliihbirne.

Die Dynamolichtanlagen sind zu |hrer Si-
cherheit vorne und hinten mit einer
Standlichtelektronik ausgestattet, die die
Dioden nach dem Anhalten des Rades
noch einige Minuten weiter leuchten las-
sen. Die Elektronik ist wartungsfrei,
durch die verwendete Kondensatortech-
nik brauchen keine Batterien eingesetzt
werden.

Durch Korrosion oder mechanische Be-
lastungen konnen die Kabel und Kontakte
beschidigt werden. Uberpriifen Sie vor
jeder Fahrt die Funktionsfihigkeit lhrer
Lichtanlage.

Nabendynamo

Die Lichtanlage mit Nabendynamo wird
elektrisch eingeschaltet. Dazu befindet
sich auf der Riickseite des Scheinwerfers
ein Taster mit dem sich die Beleuchtung
EIN oder AUS schalten lasst. Im einge-
schalteten Zustand ist der Scheinwerfer
immer im SENSO-Betrieb, bei dem ab-
hangig von der Umgebungshelligkeit die
Lichtanlage in den Tag- oder Nacht-Mo-
dus wechselt.

Die Beleuchtung beim Nabendynamo und bei elektrisch
unterstiitzten Rddern wird mit dem Schalter am Schein-
werfer ein- und ausgeschaltet.

Taster am Scheinwerfer B&M 1Q-X
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Der verwendete SON-Nabendynamo
verflgt iiber einen sehr hohen Wirkungs-
grad und arbeitet nahezu gerauschfrei.
Bei ausgeschalteter Lichtanlage hat der
Dynamo einen sehr kleinen Drehwider-
stand. Auch wenn beim Drehen von
Hand die einzelnen Pole der verwende-
ten Permanentmagneten deutlich fiihlbar
sind, ist der tatsachliche Rollwiderstand
verschwindend gering. (Die Verlustleis-
tung liegt bei 15 km/h unter | Watt.)

Gefahr: Halten Sie zum Ein-
und Ausschalten des Lichtes an und
steigen Sie vom Rad ab! Es besteht Un-
fallgefahr, wenn dies im Fahrbetrieb
versucht wird!

5

SON-Nabendynamo
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Lichtanlage mit Akkustromversorgung

Fur Fahrrader, die mit einem optionalen
Hilfsantrieb ausgeristet sind, sind Licht-
anlagen erhaltlich, die iiber den An-
triebsakku mit Strom versorgt wird.
Beachten Sie bitte auch die Bedienungs-
anleitung des Antriebsherstellers.



Bremsen

Bedienung der Bremsen

Ihr Liegedreirad ist mit einer hochwerti-
gen und sehr kraftvollen Bremsanlage
ausgestattet. Bitte beachten Sie unbedingt
die beiliegende Anleitung des Bremsen-
herstellers.

Machen Sie sich mit der Bedienung der
Bremsanlage vertraut. In der Standard-
ausstattung werden die beiden Vorderra-
der einzeln gebremst: Der linke
Bremshebel bremst das linke Vorderrad,
der rechte Bremshebel bremst das rechte
Vorderrad.

Gefahr! Bremsen Sie mit bei-
den Bremshebeln gleichzeitig und
gleichmaBig. UngleichmaBiges Bremsen
kann die Lenkung beeinflussen und den
Bremsweg verlangern.

Wenn an lhrem Liegedreirad eine Hinter-
radbremse oder eine Parkbremse mon-
tiert ist, verwenden Sie diese Bremse nur
als Notbremse, bei einem (unwahrschein-
lichen) Versagen der Vorderradbremsen.
Beim Bremsen des Hinterrades neigt das
Liegedreirad besonders in Kurven dazu,
hinten auszubrechen und zu schleudern.
Pragen Sie sich ein, welcher Hebel die
Vorderrad- und welcher die Hinterrad-
bremse bedient.

Gefahr! Sollten Sie einmal bei
einer Notbremsung in eine solche kri-
tische Situation geraten, miissen Sie
sofort die Bremsen losen, das Rad aus-
balancieren und umgehend einen
neuen Bremsvorgang einleiten.

Ungelibten Benutzern empfehlen wir, sich
durch vorsichtige Bremsiibungen bei
niedriger Geschwindigkeit mit der Funk-
tion der Bremsen vertraut zu machen,
und die richtige Dosierung bei Notbrem-
sungen zu trainieren. Fiihren Sie diese
Ubungen unbedingt auf einem sicheren,
unbefahrenen Gelande durch.

Bremsen Sie besser nicht in, sondern vor
den Kurven. Bremsen erhoht die Rutsch-
gefahr. Besonders bei Nasse rutscht das
Hinterrad beim Bremsen leicht aus der
Kurve. Sturzgefahr!

Als Sonderausstattung ist eine gekoppelte
Bremsanlage erhaltlich, bei der beide
Vorderradbremsen mit einem Bremshe-
bel bedient werden.

Zur optimalen Bedienung konnen Sie bei
einigen Bremsanlagen den Abstand des
Bremsgriffes vom Lenker mit einer klei-
nen Innensechskantschraube am Brems-
griff einstellen. Beachten Sie dazu die
jeweilige Betriebsanleitung des Bremsen-
Herstellers.

Die Bremskraft moderner Bremssysteme
kann sehr viel starker sein, als Sie bislang
gewohnt sind. Bremsen Sie vorsichtig und
dosiert. Wenn Sie zu stark mit den Vor-
derradbremsen bremsen, kann das
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Hinterrad abheben und das Rad sich
uberschlagen.

Sollten wahrend der Fahrt ungewohnte
Bremsgerausche auftreten, konnten die

Bremsbelage verschlissen sein. Unterbre-
chen Sie sofort ihre Fahrt und iiberpriifen
die Bremsbelage gemaB der Anleitung des
Bremsenherstellers, oder fragen Sie lhren

Zweiradmechaniker.

Gefahr! Beachten Sie, dass
Ihr Bremsweg bei Nasse oder Bela-

dung langer ausfallen kann als gewohnt.

Bei verschmutzter, nasser oder sandi-
ger Fahrbahn sowie bei Schnee- und
Eisglatte muss die Vorderradbremse
sehr vorsichtig dosiert werden, damit
die Vorderrader nicht blockieren und
das Rad infolgedessen zur Seite
rutscht.

Gefahr! Beriihren Sie nach
lang andauernden Bremsungen nie den
Bremssattel oder die Bremsscheibe.
Diese Bauteile konnen sehr heil3 wer-
den, Sie konnen bei Beriihrung Ver-
brennungen erleiden!
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Gefahr! Bitte achten Sie da-
rauf, dass Felgen, Bremsscheibe und
Bremsbelige stets frei von Fett und Ol
bleiben. Vor allem beim Putzen des
Rades oder dem Schmieren der Kette
miissen Sie vorsichtig sein. Im Fall ei-
ner Verschmutzung benutzen Sie das
Rad bitte nicht mehr. Verolte Felgen
oder Bremsscheiben konnen Sie mit
Alkohol oder Bremsen-Reinigerspray
reinigen. Verolte Bremsbelage lassen
sich nicht reinigen und miissen zwin-
gend ersetzt werden. Bitte lassen Sie
Ihre Bremsanlage im Zweifelsfall von
einem Zweiradmechaniker warten.
Verschmutzungen konnen zum Versa-
gen der Bremsanlage und damit zu
schweren Verletzungen fiihren.

Achtung! Scheibenbremsen
konnen sich bei langen Abfahrten
uberhitzen und dadurch ausfallen! Las-
sen Sie die Bremsen nicht standig
schleifen, sondern bremsen sie mehr-
mals kraftig. Wenn Sie ein Nachlassen
der Bremsleistung bemerken, halten
Sie sofort an, und lassen Sie die Brem-
sen abkiihlen!

Neue Bremsanlagen, neue Bremsbelage
und neue Bremsscheiben miissen einge-
bremst werden, bis die volle Bremsleis-
tung erreicht wird. Bei Scheibenbremsen
sind ca. 30 Vollbremsungen aus ca.



30 km/h notwendig, bei denen die Rader
nicht blockieren! Fiihren Sie dies auf ei-
nem sicheren, unbefahrenen Gelinde
durch.

Parkbremse

Um das Dreirad sicher abzustellen und
vor Wegrollen zu sichern, muss beim
Parken eine Bremse angezogen und fi-
xiert werden. In der Serienausstattung
befindet sich dazu am Bremshebel ein
Druckknopf bzw. ein Kipphebel, mit dem
der angezogene Bremsgriff fixiert werden
kann. Durch eine Feder l6st sich beim
nachsten Betatigen des Bremshebels der
Druckknopf automatisch und gibt die
Parkbremse wieder frei.

Als Option gibt es fiir das Dreirad eine
Parkbremse, bei der ein Rasthebel am
Lenker eine V-Bremse am Hinterrad be-
tatigt. Achten Sie darauf, vor dem Losfah-
ren die Parkbremse komplett zu l6sen.

Woartung der Bremsen

Achtung! Beachten Sie unbe-
dingt die Anleitung des Bremsenher-
stellers mit ausfiihrlichen
Informationen und Bildern, wenn Sie
Arbeiten an lhrer Bremse vornehmen
mochten!

Die Bremsbelage und Bremsscheiben ver-
schleien durch die Reibung beim Brem-
sen. Die Bremsbelage mussen
nachgestellt werden. Sie miissen bei

Erreichen der Verschlei3grenze ausge-
tauscht werden.

Uberpriifen Sie vor jeder Fahrt:

e das Bremssystem auf eventuelle mecha-
nische Beschadigungen oder Undichtig-
keiten.

e das Bremssystem auf eine ausreichende
Druckpunktlage, d. h. Hebel ziehen und
sicherstellen, dass der Druckpunkt der
Bremse erreicht wird, solange der He-
bel ausreichend weit vom Lenker ent-
fernt ist. Ansonsten Beldge nachstellen
oder wechseln lassen, bei hydraulischen
Scheibenbremsen Hebel mehrmals be-
tatigen (pumpen), bis Belage an der
Scheibe anliegen.

e hydraulische Bremssysteme auf Druck-
dichtheit, d. h. Hebel betatigen, Druck
halten und Leitungsanschliisse, Entliif-
tungsschraube und Ausgleichsbehalter-
deckel auf Leckagen untersuchen.

Seilzugbetitigte (mechanische)
Bremsen

BremsbelagsverschleiB erkennen Sie da-
ran, dass Sie den Bremshebel immer wei-
ter zum Lenker ziehen kénnen, bevor die
Belage die Felge beriihren.

Zum Ausgleich des Bremsbelagverschlei-
Bes konnen Sie den Zug mit der gerandel-
ten Schraube, durch die der Zug in den
Bremsgriff lauft, nachspannen. Losen Sie
zunachst die Kontermutter, drehen Sie
dann die Einstell- schraube soweit heraus,
dass sich das Laufrad gerade noch ohne
an den Bremsbelagen zu schleifen, drehen
kann, halten Sie die Einstellschraube fest
und drehen Sie die Kontermutter wieder
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gegen den Bremsgriff. Achten Sie darauf,
dass der Schlitz der Schraube dabei nach
unten zeigt, damit keine Feuchtigkeit von
oben oder vorne eindringen kann.

Reinigen Sie die Bremsziige im Bereich
der Bremshebel und Bremszangen regel-
maBig. Durch die Anbauposition mit nach
oben gerichteten Zugoffnungen kann
Schmutz und Wasser in die Zughiillen
eindringen und zu verstarktem Verschleif3
und erhohter Reibung fiihren. Schiitzen
Sie die Zughiillenenden mit Fett.

Gefahr! Beschadigte Brems-
zuge, bei denen z. B. einzelne Drahte
abstehen, mussen sofort ausgetauscht
werden. Ansonsten kann lhre Brems-
anlage versagen — Unfallgefahr!

Achten Sie darauf, dass die Enden der
Zlige stets mit einer Endkappe ge-
schiitzt sind. Schneiden Sie uberste-
hende Innenziige knapp ab, so dass das
lose Ende sich nicht verfangen kann —
Unfallgefahr!

Nachstellen der mechanischen Scheiben-
bremsen

Das Nachstellen der Bremsbelage erfolgt
durch die groBen roten Riandelschrauben
an der Bremszange. Stellen Sie den auBe-
ren und inneren Bremsbelag gleichmaBig
so nach, dass der Spalt links und rechts
der Bremsscheibe gleich groB ist. Bei Un-
sicherheit lassen Sie diese Arbeiten von
Ihrem Fachhandler durchfiihren.
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Priifen Sie regelmaBig die Bremsbelage
auf Verschleil wie in der Anleitung des
Bremsenherstellers angegeben. Verschlis-
sene, verolte oder beschadigte Bremsbe-
lage mussen unverziiglich vom
Zweiradmechaniker ausgetauscht wer-
den.

Hydraulikbremsen

Von HP VELOTECHNIK verbaute Hydrau-
likbremsen benutzen als Bremsmedium
niedrigviskoses Mineralol. Bitte beachten
Sie unbedingt die Bedienungsanleitung des
Bremsenherstellers, die lhrem Rad bei-

liegt.

Gefahr! Arbeiten am hydrau-
lischen System diirfen nur von einem
qualifizierten Zweiradmechaniker
durchgefiihrt werden. Bei mangelhafter
Wartung konnen Undichtigkeiten oder
Lufteinschluss im Hydrauliksystem zum
Versagen der Bremsanlagen und damit
zu schweren Verletzungen fiihren.

Hydraulische Scheibenbremsen

Die hydraulischen Scheibenbremsen ver-
fligen iiber eine Bremszange mit automa-
tischem BelagsverschleiBausgleich.
Kontrollieren Sie trotzdem die Dicke Ih-
rer Belage und der Bremsscheibe regel-
maBig (Belag auf der Tragerplatte min. |
mm, Scheibe min. |,7 mm oder nach An-
gaben in der Anleitung des



Bremsenherstellers) und lassen Sie sie ge-
gebenenfalls austauschen.

Gefahr! Die Leitung von hyd-
raulischen Scheibenbremsen am linken
Radtrager darf nicht unter der Spur-
stange verlaufen. Dies kann zum Ab-
knicken der Hydraulikleitung fiihren.
Die Hydraulikleitung soll den Brems-
sattel in einem weiten Bogen nach
schrag oben verlassen. Die Kabelbin-
der, die die Leitung auf den Spurstan-
gen fixieren, mussen fest angezogen
sein, so dass sich die Leitung nicht ver-
schieben lasst.

FALSCH: Der Bogen der Hydraulikleitung lduft vor der
Spurstange: Gefahr des Abknickens (Pfeil).

RICHTIG: Korrekte Verlegung der Hydraulikleitung am
linken Radtrdger.

Gefahr! Werden die Ver-
schleiBgrenzen von Bremsbelag (2,5
mm mit Tragerplatte) oder Brems-
scheibe (1,7 mm) unterschritten, kon-
nen die Belage beim Bremsen aus der
Bremszange gerissen werden. Dies
flihrt zum Totalausfall der Bremse.

Gefahr! Vermeiden Sie es bei
hydraulischen Bremsen, auf langen
steilen Abfahrten langere Zeit perma-
nent zu bremsen. Sonst kann es zu
Dampfblasenbildung und einem Total-
ausfall der Bremsanlage kommen.
Schwerste Stiirze und Verletzungen
konnen die Folge sein.
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Achtung! Betatigen Sie nie
den Bremshebel bei ausgebautem Lauf-
rad oder Bremsbelagen! Legen Sie
beim Transport des Rades ohne Lauf-
rader immer die mitgelieferte Trans-
portsicherung oder ein Stiick feste
Pappe anstelle der Bremsscheibe in die
Bremszange. Zusammengeschobene
Bremsbelage mit einem Schraubenzie-
her vorsichtig zuriickdriicken.

Achtung! Der Bremshebel darf
nicht betatigt werden, wenn |hr Rad
liegt oder auf dem Kopf steht. Sonst
konnen Luftblasen in das hydraulische
System gelangen, was Bremsversagen
zur Folge haben kann. Priifen Sie nach
jedem Transport, ob sich der Druck-
punkt der Bremse weicher als vorher
anfiihlt. Dann betitigen Sie die Bremse
einige Male langsam. Dabei kann sich
das Bremssystem wieder entliiften.
Bleibt der Druckpunkt weich, diirfen
Sie nicht weiterfahren. Der Fachhand-
ler muss die Bremse entliiften.
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Achtung! Reinigen Sie die
Bremshebel regelmaBig. In den nach
oben gerichteten Bremshebeln kann
sich rund um den Geberzylinder
Schmutz und Wasser ansammeln und
zu starkerem VerschleiB und Undicht-
heit fiihren.



Schaltung und Kette

Bedienung der Schaltung

Mit der Schaltung konnen Sie die Trittfre-
quenz, das heift die Anzahl der Tretkur-
belumdrehungen pro Minute, an die
Gelandeform und die gewiinschte Fahrge-
schwindigkeit anpassen.

Ihre Trittfrequenz sollte im Bereich von
80 — 100 Umdrehungen pro Minute liegen
und auch am Berg nicht unter 60 Umdre-
hungen fallen. Lassen Sie notigenfalls die
Auslegung der Gangschaltung durch |hren
Zweiradfachhandler auf lhren Fahrstil und
Ihr Gelande anpassen.

Beachten Sie auch die beiliegende Anlei-
tung des Schaltungsherstellers.

Kettenschaltung

Die Schaltung wird durch Drehgriff- oder
Lenkerendschalthebel links und rechts am
Lenker bedient. Der rechte Hebel fiir das
hintere Schaltwerk ist mit einem Index-
System ausgestattet, das die Kette stets
auf dem gewiinschten Ritzel positioniert,
so dass Sie nicht nach den Gangen ,,su-
chen missen. Der linke Lenkerend-
schalthebel ist nicht indexiert, so dass Sie
beim Schalten des vorderen Umwerfers
durch kleine Schwenkbewegungen des
Schalthebels den Umwerfer so einstellen
mussen, dass er beim Treten nicht
schleift.

Beim Liegerad ist vorausschauendes
Schalten wichtig. Schalten Sie rechtzeitig
vor dem Anbhalten in einen leichten Gang,
damit Sie beim Anfahren ohne grofe
Kraft wieder losfahren konnen.

Das Schalten darf nur wihrend der Fahrt
erfolgen, indem Sie beim Betitigen der
Schalthebel ohne Kraft weiter treten, bis
der Schaltvorgang beendet ist. Aufgrund
der langen Schaltziige, die sich unter Kraft
dehnen, bzw. der Hiillen, die unter Last
komprimiert werden, kann zum schnellen
Schalten ein leichtes Uberschalten iiber
die gewiinschte Gangeinstellung hinaus
und anschlieBendes Zuriickschwenken bis
zur Rastposition hilfreich sein.

Achtung! Wahrend des
Schaltens nie riickwarts rollen. Ziehen
Sie das Rad nie riickwarts, wenn der
Schalthebel betitigt worden sein
konnte, da sonst das Schaltwerk be-
schadigt wird.

Sie konnen samtliche Kombinationen von
vorderen Kettenblittern und hinteren
Ritzeln schalten, wenn die Kettenlange
richtig eingestellt wurde. Es ist jedoch
sinnvoll, mit dem vorderen kleinen Ket-
tenblatt die leichtesten Gange zu fahren
(die groBten Ritzel hinten), mit dem mitt-
leren Kettenblatt vorne die mittleren
Gange und mit dem groBen Kettenblatt
die schwersten (schnellsten) Gange.

Die Abstufung der Ubersetzung fiihrt zu
Uberschneidungen der einzelnen Ginge.
Dies bedeutet, dass Sie denselben Gang
mit verschiedenen Kettenblatt/Ritzel-
Kombinationen erreichen konnen. Es
wire zwar moglich, die Ubersetzung so
auszulegen, dass es keine doppelten
Ginge gibt, dies erfordert jedoch beim
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Fahren viel Konzentration auf den Schalt-

vorgang, da dann standig sowohl die hin-
teren Ritzel als auch die Kettenblatter

geschaltet werden mussten. Wenn Sie die
Abstufung der Ubersetzung andern moch-

ten, lassen Sie sich bitte von lhrem Fach-
handler beraten.

Gefahr! Uben Sie das Schal-
ten auf einem verkehrsfreien Platz. Ma-
chen Sie sich dabei mit der Funktion
der Schalthebel vertraut. Im StraB3en-
verkehr konnte das Eintiben der Schalt-
vorgange lhre Aufmerksamkeit von
moglichen Gefahren ablenken.

Einstellen der Schaltung

Ihre Kettenschaltung wurde von lhrem
Fachhindler vor der Ubergabe des Rades
sorgfiltig justiert. In der Einfahrphase
wahrend der ersten 300 Kilometer kon-
nen sich jedoch die Schaltzlige dehnen,
wodurch die Schaltvorgange unprazise
werden. Die Kette klettert dann nur zo-
gernd auf das nachst groBere Ritzel.
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Achtung! Beachten Sie die
Anleitung des Schaltungsherstellers,
wenn Sie Arbeiten an lhrer Schaltung
vornehmen mochten.

Einstellen der Schaltindexierung fur das
hintere Schaltwerk

Wenn die Kette bei Betatigung des
Schalthebels schlecht auf das nachst gro-
Bere Ritzel klettert, spannen Sie den Zug
durch Herausdrehen der Stellschraube,
durch die der Bowdenzug in den Schalt-
hebel oder das Schaltwerk lauft, gegen
den Uhrzeigersinn nach. Gehen Sie in
kleinen Schritten von halben Umdrehun-
gen vor.

Uberpriifen Sie nach jedem Spannen, ob

die Kette sauber auf das nachst groBere

Ritzel lauft. Dazu mussen Sie die Kurbeln
von Hand drehen oder mit dem Rad fah-
ren.

Wenn die Kette korrekt die Ritzel wech-
selt und gerauschlos lauft, tiberpriifen Sie,
ob die Kette beim Herunterschalten noch
leicht auf die kleineren Ritzel wechselt.
Gegebenenfalls die Stellschraube etwas
hereindrehen und nochmals das Schalten
testen.



Gefahr! Wenn die Kette iiber
das kleinste oder groBte Ritzel hinaus-
lauft, miissen die Endanschlage von
Schaltwerk oder Umwerfer neu jus-
tiert werden. Bei falscher Einstellung
kann die Kette abspringen, sich ver-
klemmen oder die Speichen beschadi-
gen, was zu schweren Sturzen fiihren
kann. Die Einstellung der Endanschlage
muss von einem Zweiradmechaniker
durchgefiihrt werden!

Achtung! Wenn das Rad um-
kippt, kann das Schaltwerk oder dessen
Befestigung verbogen werden, so dass
sich der Schwenkbereich des Schalt-
werks verandert. Kontrollieren Sie den
Schwenkbereich, und lassen Sie die
Schaltung notigenfalls von Ihrem Zwei-
radmechaniker neu justieren.

Ritzel, Kettenblatter und Schaltungsrollen
unterliegen funktionsbedingt einem Ver-
schleiB. Durch regelmaBiges Reinigen
kann die Lebensdauer zwar verlangert
werden, ein Austausch ist jedoch bei Er-
reichen der VerschleiBgrenze erforder-
lich.

Die Schaltziige miissen regelmaBig gewar-
tet und eventuell ausgetauscht werden.
Dies kann insbesondere erforderlich sein,
wenn das Fahrrad oft im Freien abgestellt
wird und den Witterungseinfliissen ausge-
setzt ist. Besonders Streusalz im Winter
kann sehr schadlich sein.

Achtung! Beschadigte Schalt-
zuge, bei denen z. B. einzelne Drahte
abstehen, miissen sofort ausgetauscht
werden. Ansonsten kann |hre Schal-
tung beschadigt werden. Achten Sie da-
rauf, dass die Enden der Ziige stets mit
einer Endkappe geschiitzt sind.

Kette

Die Fahrradkette unterliegt einem Ver-
schleiB. Die Hohe des VerschleiBes ist
von der Pflege und Wartung und der Art
der Nutzung des Fahrrades (Kettenschal-
tung, Fahrleistung, Regenfahrten, Schmutz,
Salz etc.) abhangig. Durch regelmaBiges
Reinigen und Schmieren kann die Lebens-
dauer zwar verlangert werden, ein Aus-
tausch ist jedoch bei Erreichen der
VerschleiBgrenze erforderlich.

Schmierung der Kette

Wichtig ist eine gute Kettenschmierung.
Die Kette lhres Liegedreirades ist etwa
2,5-mal so lang wie eine Standard-Fahr-
radkette (ca. 3,8 m). Sie halt auch ent-
sprechend langer, da eine Kette nur beim
Umlenken an den Ritzeln und den Ketten-
blattern verschleiBt.

Verwenden Sie ein gutes Kettenodl, dass
keinen klebrigen Film auf der Kette hin-
terlasst. Das Kettenol darf keine aggressi-
ven chemischen Bestandteile enthalten,
die den Kettenleitrollenbelag oder die
Kettenschutzrohre angreifen konnten.

Wir empfehlen die Kettenschmierung
PROFI DRY LUBE. Dies ist ein reiner
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Teflon-Festkorperschmierstoff, bei dem
die Kette absolut sauber und trocken
bleibt. Schmutz fallt so einfach wieder ab
und die Kettenschutzrohre bleiben immer
sauber.

Wichtig ist, dass Sie die Kette vor dem
Schmieren mit einem Lappen reinigen.
Anhaftender Schmutz wird sonst durch
das frische Ol in die Spalten und die La-
gerstellen gespiilt, wo der Schmutz fiir
starken Verschlei3 sorgt.

Verwenden Sie keine Losungsmittel zum
Reinigen der Kette! Das Losungsmittel
wischt das Ol aus den Lagerstellen, ver-
bleibt dort und verdiinnt das neue Ol, so
dass eine ausreichende Schmierung nicht
gewihrleistet ist. Wenn Sie die Kette mit
Losungsmittel bearbeitet haben, miissen
Sie die Kette mit einem HeiBluftfon stark
erhitzen oder in KettenflieBfett kochen.

Gefahr! Achten Sie darauf,
dass beim Schmieren kein Ol auf die
Felgen, Bremsscheiben oder den Reifen
gerit! Die Bremsanlage konnte versa-
gen, oder die Rader konnten plotzlich
wegrutschen. Das Gummi der Reifen
wird von Ol angegriffen, lhr Reifen
konnte beschadigt werden. Decken Sie
umliegende Bereiche beim Schmieren
ab.

Entscheidend fiir die Langlebigkeit ist ein
guter Korrosionsschutz. Reiben Sie die
Kette einige Minuten nach dem Eindlen
mit einem Lappen ab, um tiberschiissiges
Ol an den AuBenseiten der Kette zu
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entfernen. Wachsen Sie die Kette mit ei-
nem Wachsspray griindlich ein. Das Ein-
wachsen halt Wasser ab, schiitzt vor
Korrosion und lasst Schmutz trocken ab-
fallen.

Wenn die Kette bei einer Regenfahrt nass
geworden ist, sollte das Rad in einem tro-
ckenen, beheizten Raum abgestellt wer-
den, und die Kette sollte bis zum
Abtrocknen jeden Tag durch Drehen der
Kurbeln bewegt werden. Andernfalls kann
die Feuchtigkeit in den Kettenschutzroh-
ren nicht verdunsten und Korrosions-
schaden an der Kette verursachen.

Austauschen der Kette

Fahrradketten unterliegen einem Ver-
schleiB, der sich durch Langen der Kette
auBert. Gelangte Ketten passen nicht
mehr prazise auf die Ritzel und Ketten-
blatter und sorgen dort fiir Verschleif3.

Priifen Sie die Kette regelmaBig auf Lan-
gung. Versuchen Sie dazu, die Kette vom
Kettenblatt abzuziehen. Die Kette darf
sich maximal 5 mm von der Zahn-
kranzauflage abziehen lassen. Fiir prazi-
sere Messungen sind im Fachhandel
Kettenlehren erhaltlich, die einfach in die
Kette geschoben werden.

Verwenden Sie nur Ketten, die zur Schal-
tung lhres Fahrrades passen. Andernfalls
ist eine einwandfreie Schaltfunktion nicht
mehr gewibhrleistet. Lassen Sie sich von
lhrem Fachhandler beraten. Lassen Sie
dann auch lhre Ritzel und Kettenblatter
uberprifen. Eine neue Kette vertragt sich
nicht mit einem verschlissenen Ritzel
oder Kettenblatt. Wir empfehlen Rust-
buster-Ketten von KMC. Diese sind kor-



rosionsbestandig und verfiigen liber abge-
rundete Kanten und ein gutes Schaltver-
halten.

Achtung! Achten Sie beim
Austausch der Kette darauf, dass die
neue Kette keine scharfen Kanten oder
Grate an den Laschen besitzt.

Uber lhren Fachhindler kénnen Sie von
HP VELOTECHNIK Ersatzketten als Meter-
ware beziehen. Geben Sie dazu bitte die
Lange lhrer alten Kette genau an, oder
bestellen Sie mit etwas Sicherheitszu-
schlag. Grob gerechnet benotigen Sie
etwa 3,8 m Kette.

Die Kettenlange muss so gewahlt werden,
dass beim Schalten auf das groBe Ketten-
blatt vorne und das groBe Ritzel hinten
der Arm des Schaltwerks nicht vollig ge-
streckt ist. Das Schaltwerk muss eine
Straffung der Kette um 4 cm noch kom-
pensieren konnen. Zur Wabhl der richti-
gen Kettenlange beachten Sie bitte die
Anleitung des Schaltwerkherstellers.

Achtung! Die Kette muss mit
einem speziellen Kettenverschlussglied
oder einem Kettennietwerkzeug ver-
schlossen werden, das die Enden des
Nietes beim Vernieten aufweitet (RoH-
LoFF-REvOLVER). Unsachgemal verbun-
dene Ketten konnen unter Last reifen,
was zu Stirzen fihren kann. Bitte las-
sen Sie Arbeiten an der Kette bei Unsi-
cherheit von lhrem Zweirad-
mechaniker ausfiihren.

Achten Sie darauf, dass das Kettenver-
schlussglied nicht groBer als die anderen
Kettenglieder ist, um unregelmiBige Ket-
tengerausche zu vermeiden. Wir empfeh-
len die Kettenverschlussglieder von KMC.
Bei jedem Kettentausch muss auch ein
neues Kettenverschlussglied montiert
werden. Es sind verschiedene Ausfiihrun-
gen der Kettenverschlussglieder passend
zu den verschiedenen Kettentypen erhalt-
lich.

Stellen Sie sicher, dass alle Kettenglieder
frei beweglich sind. Steife Kettenglieder
konnen zu schwer auffindbaren Proble-
men mit der Schaltung fihren.

Achten Sie darauf, dass die Kette gerade
und nicht um 180° verdreht durch die
Kettenschutzrohre lauft.

Kettenschutzrohre

Die Kettenschutzrohre bestehen aus ei-
nem sehr langlebigen Kunststoff, der sich
durch extrem niedrige Reibung, sehr gute
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VerschleiBfestigkeit und gute Gerausch-
dampfung auszeichnet. Die Rohre schiit-
zen sowohl |hre Kleidung vor dem
Kettenodl als auch die Kette vor aufsprit-
zendem StraBenschmutz. Die oberen Ket-
tenschutzrohre werden durch
austauschbare Haltefedern, das untere
Rohr durch ein Halteblech mit dariiber
gezogenem Gummischlauchstiick gefiihrt.

Die Kettenschutzrohre unterliegen einer
VerschleiBbeanspruchung durch die Kette
und missen nach etwa 3000 — 5000 km,
abhangig von Fahrleistung, Kettentyp und
Kettenverschmutzung neu aufgeweitet
oder ausgetauscht werden. Sie konnen
dieses Wartungsintervall verlangern, in-
dem Sie die Kettenschutzrohre gelegent-
lich etwas drehen, so dass der Verschleif3
nicht nur an einer Stelle auftritt. Die Ket-
tenform insbesondere an den Kanten hat
maBgeblichen Einfluss auf den VerschleiB
der Kettenschutzrohre.

Fir Arbeiten an den Kettenschutzrohren
muss die Kette geoffnet und anschlieBend
wieder fachmannisch verschlossen wer-
den. Bitte beachten Sie dazu die Hinweise
unter ,,Kette” auf Seite 67.
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Gefahr! Die Enden des obe-
ren Kettenschutzrohres missen durch
einen festsitzenden Gummischlauch
uber der Haltefeder gegen Verschieben
gesichert werden. Ohne Fixierung kann
das Rohr nach vorne in die sich dre-
hende Kettenleitrolle oder auf die Ket-
tenblatter gezogen und durch diese
Teile beschadigt werden.

Gefahr! Stellen Sie sicher,
dass die Kettenschutzrohre auch bei
maximal gespannter Kette mindestens
5 cm Abstand zum Schaltwerk und
zum Umwerfer haben, und die Rohre
fest in ihren Halterungen sitzen. Noti-
genfalls sind die Rohre zu kirzen.
Sollte das Ende eines Kettenschutzroh-
res in die sich drehenden Antriebsteile
geraten, kann der Antrieb blockieren
und die Kettenschutzrohre konnen
zerstort werden.



Gefahr! Kontrollieren Sie re-
gelmaBig die Kettenschutzrohre im Be-
reich der Haltefeder auf VerschleiB.
Wenn das Rohr in diesem Bereich ganz
verschlissen ist, reibt die Kette direkt
an der Haltefeder und schadigt diese.
Die Feder kann dann brechen,
wodurch das restliche Schutzrohr in
den Antrieb geraten und zum Blockie-
ren fiihren kann!

Aufweiten der Rohrenden

Die Enden der Kettenschutzrohre sind
trompetenformig aufgeweitet, damit die
Kette sanft ohne Gerauschentwicklung
und starke Reibung in die Rohre einlaufen
kann.

Wenn die Enden verschlissen sind, kon-
nen Sie die Aufweitung selbst wiederher-
stellen. Entfernen Sie die Kette durch
Offnen des speziellen Kettenverschluss-
gliedes oder mit einem Kettennietendrii-
cker. Schneiden Sie das verschlissene Teil
des Kettenschutzrohres mit einem schar-
fen Messer (Teppichmesser) gerade ab.

Erwarmen Sie die letzten 5 — [0 mm am
Ende des Rohres mit einem Gasbrenner
oder Uber einer Kerze unter standigen
Drehbewegungen, bis die Farbe des au-
Bersten Randes von matt schwarz auf
glanzend schwarz libergeht. Achten Sie
darauf, dass sich die Rohre nicht entziin-
den. Sorgen Sie in jedem Fall fiir gute Be-
liftung.

Weiten Sie das Ende mit einem geeigne-
ten Werkzeug, z. B. mit dem stumpfen
Griff eines Schraubenziehers, auf. Schre-
cken Sie das aufgeweitete Ende sofort un-
ter kaltem Wasser ab.

Wird das Kettenschutzrohr durch das
Abschneiden so kurz, dass fur Sie kein
ausreichender Schutz mehr geboten wird,
muss das Rohr ausgetauscht werden.
Uber lhren Fachhindler kénnen Sie dazu
Ersatzrohre entweder als Stangenware
oder fertig abgelangt beziehen.

Austauschen von Kettenschutzroh-
ren

Um einzelne Rohre des oberen Ketten-
schutzes auszutauschen, schneiden Sie das
alte Rohr an der Haltefeder an der Ket-
tenleitrolle ab und ziehen das Reststiick
aus der Feder. Schieben Sie das glatte
Stiick des neuen Rohres durch die Feder
mit dem Gummischlauch und weiten das
Ende wie oben beschrieben auf.

Austausch des gesamten oberen Ketten-
schutzes oder der Haltefeder

Losen Sie die Innensechskantschraube in
der Kettenleitrolle mit einem Innensechs-
kantschliissel SWé. Ziehen Sie die
Schraube mit der Kettenleitrolle, der Un-
terlegscheibe und dem Kettenfangwinkel
aus dem Gewinderohr heraus.

Das Rohrende ist mit einem transparen-
ten Kunststoffschlauch ummantelt. Ziehen
Sie die Haltefeder vom Rohrende ab und
schieben Sie die neue Haltefeder auf den
Kunststoffschlauch. Drehen Sie die Feder
dabei so, dass die Haltedrahte unterhalb

71

inweise

Bedienungsh



der Buchse zu den Kettenschutzrohren
verlaufen und die Drahte zwischen Rah-
men und Kettenschutzrohr liegen, die Spi-
ralen also nach auBen zeigen.

Geben Sie auf das Gewinde der Innen-
sechskantschraube fliissige Schraubensi-
cherung (z.B. LOCTITE) und setzen Sie die
Innensechskantschraube mit der Ketten-
leitrolle mit einem Anzugsdrehmoment
von |7 — 19 Nm wieder ein. Die Rolle ist
asymmetrisch, die glatte Seite der Rolle
zeigt nach aufBen. Stellen Sie sicher, dass
die Unterlegscheibe zwischen Kettenleit-
rolle und Kunststoffrohr / Rahmen plat-
ziert ist.

Das vordere obere Kettenschutzrohr
verflgt liber eine Langenverstellmoglich-
keit in der Haltefeder. Schieben Sie das
Rohr in der Aufnahme in die gewiinschte
Lage.

Fir die optionale Rahmenschnellverstel-
lung gibt es ein langenverstellbares oberes
Kettenschutzrohr zum schnellen Anpas-
sen an veranderte Rahmenlangen.

Austausch des unteren Kettenschutzroh-
res

Das Kettenschutzrohr ist durch das dar-
uber gezogene Gummischlauchstiick in
ein Halteblech eingehakt. Zur Demontage
halten Sie das Gummischlauchstiick am
hinteren Ende fest und ziehen es mitsamt
Kettenschutzrohr nach hinten, so dass
der Gummi die hintere Lasche des Ble-
ches freigibt und sich zur Seite weg-
schwenken lisst. Ziehen Sie das
Kettenschutzrohr mit Gummischlauch-
stiick dann nach vorn, so dass es sich von
der vorderen Lasche |6st. Tauschen Sie
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das untere Kettenschutzrohr aus, und
montieren Sie das neue Rohr wieder, in
dem Sie das Gummischlauchstiick in um-
gekehrter Reihenfolge in das Halteblech
einhaken.

Kettenleitrolle

Die Kettenleitrolle fiihrt die Kette unter
dem Sitz zum Hinterrad und ist wesentli-
cher Bestandteil der No-Squat-Konstruk-
tion von HP VELOTECHNIK. Sie sorgt mit
dafiir, dass beim Treten keine Einflisse in
die Federung geleitet werden.

Die Rolle hat einen vergleichsweise gro-
Ben Durchmesser und verfiigt tber einen
Mittelsteg, um groBtmoglichen Leichtlauf
zu gewabhrleisten. Durch den Mittelsteg
liegt die Kette nicht mit den scharfkanti-
gen Laschen auf der Kettenleitrolle auf,
sondern mit den Buchsen in der Mitte, die
wie kleine Gleitlagerbuchsen wirken.
Dadurch wird neben einem minimalen
Rollwiderstand ein sehr leiser Lauf er-
reicht.

Ein Blechwinkel, der zwischen Rahmen
und Kettenleitrolle befestigt ist, und die
Rolle nach unten abschlieBt, sorgt dafiir,
dass die Kette beim Riickwartstreten
nicht von der Rolle fillt.



Achtung! Fehlt dieser Blech-
winkel, kann die Kette nach unten her-
ausfallen. Beim Antreten kann dann die
Kettenleitrolle, der Sitz oder der Rah-
men durch die Kette beschadigt sein.
Bitte wenden Sie sich an lhren Fach-
handler, um diesen Winkel gegebenen-
falls nachzuristen.

Die Kettenleitrolle unterliegt einem Ver-
schleiB, abhangig von |hrer Fahrleistung.
Im Betrieb bildet sich dabei allmahlich
eine Zahnradform im Mittelsteg aus.
Wenn der Mittelsteg ganz verschlissen ist,
laufen die Laschen der Kette auf der
Rolle. Das Laufgerausch verstarkt sich da-
bei deutlich. In diesem Zustand sollte die
Rolle ausgetauscht werden. Sie konnen
dazu von lhrem Fachhandler das Kunst-
stoffteil ohne Lager oder auch eine kom-
plette Rolle beziehen.

Achtung! Die Rolle ist mit
zwei wartungsfreien Rillenkugellagern
ausgestattet. Die Kugellager sind aus-
tauschbar. Zwischen den Kugellagern
sorgt eine Distanzbuchse fiir den rich-
tigen Abstand. Wird diese Buchse ver-
sehentlich nach einer Demontage nicht
wieder eingebaut, werden die Kugella-
ger beim Anziehen der Halteschraube
zerstort.

Die Kugellager durfen nicht mit Wasser-
strahlen wie z. B. aus einem

Hochdruckreiniger oder mit Losungsmit-
teln behandelt werden, da sonst die Dich-
tungen zerstort und das Lagerfett
ausgespult wird. Wenn die Lager sich
nicht mehr leicht drehen lassen, miissen
sie ausgetauscht werden.

Die Kettenleitrolle ist asymmetrisch. Die
Seite mit HP VELOTECHNIK-Logo muss
nach auBen zeigen.
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Laufrader

Ein- und Ausbau der Laufrader
Vorderrader

Zum Ausbau der Vorderrider 16sen Sie
die Schraube innen im Endstiick um gut
6 mm, das sind etwa 6 Umdrehungen mit
dem Innensechskantschlissel. Ziehen Sie

das Endstiick aus dem Radtrager. Ziehen
Sie dann das Laufrad nach auBen aus dem
Radtrager und fiihren Sie die Achse aus
dem Radtrager. Dabei nicht die Brems-
scheibe verbiegen.

Vorderradausbau: Lésen der Schraube im Enstijck

Vorderradausbau: Achse aus dem Radtrdger losen

Beim Wiedereinbau die Scheibe sorgfaltig
zwischen die Bremsbelage einfideln, ohne
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diese zu beschadigen. Ziehen Sie die
Schraube im Endstiick mit 8 — 10 Nm fest

Hinterrad

Das Hinterrad ist je nach Ausstattung mit
einer Schnellspannachse oder mit einer
Steckachse montiert.

Bei V-Brakes mussen zuerst die Bremsen
ausgehangt werden. Driicken Sie hierzu
die beiden Arme der Bremse zusammen
und hangen Sie den gelockerten Brems-
zug aus. Hydraulische Felgenbremsen
konnen in der Regel mit einem Schnell-
verschluss gelost werden, oder Sie miis-
sen die Luft aus dem Reifen lassen.
Beachten Sie unbedingt die Anleitung des
Bremsenherstellers!

Achtung! Bei Hinterradern
mit Kettenschaltung schalten Sie vor
dem Entnehmen des Rades auf den
kleinsten Gang. Bei Hinterradern mit
Nabenschaltung oder Riicktritt miissen
ggf. Anbauteile oder Schaltziige gelost
werden. Beachten Sie unbedingt die
Hinweise des Nabenherstellers zum
Ausbau des Hinterrades!

Zum Ausbau des Hinterrades 6ffnen Sie
den Schnellspanner oder I6sen Sie die
Schraube mit einem |15 mm Schrauben-
schlissel.

Beim Wiedereinbau des Hinterrades ach-
ten Sie darauf, dass der Schnellspanner
fest geschlossen ist. Bei einer Schrau-
bachse beachten Sie das vorgegebene
Drehmoment in der Orginalbetriebsanlei-
tung des Nabenherstellers. Hersteller



und Teilebezeichnung finden Sie auf der
Nabe.

Gefahr! Die Laufrader sind
evtl. mit Schnellspannern befestigt und
dadurch diebstahlgefahrdet. SchlieBen
Sie Ihre Laufrader stets zusammen mit
dem Rahmen an einem festen Gegen-
stand an, wenn Sie das Rad unbeauf-
sichtigt abstellen.

Reifen und Schlduche

Entscheidend fiir ein leichtes Rollen und
guten Pannenschutz ist die Einhaltung des
richtigen Luftdruckes. Der maximal zulas-
sige Luftdruck ist auf der Seite lhres Rei-
fens angegeben.

Da die Schlauche im Reifen mit der Zeit
Luft verlieren, sollten Sie den Luftdruck
vor jeder Fahrt kontrollieren.

Die Schliauche sind mit Sclaverand-Venti-
len (auch franzosische Ventile genannt)
ausgestattet. Diese Ventile sind beson-
ders luftdicht und lassen sich leicht auf-
pumpen.

Schrauben Sie zunachst die Ventilschutz-
kappe ab. Aus dem Ventil schaut eine
kleine Gewindestange mit einer Randel-
mutter heraus. Schrauben Sie diese Ran-
delmutter bis zum Anschlag auf.

Zum Aufpumpen und der Kontrolle des
Luftdruckes benotigen Sie eine Luft-
pumpe mit Manometer, am besten eine
stabile Standausfiihrung. Setzen Sie den
Pumpenkopf auf das Ventil, driicken ihn
ganz auf das Ventil und ziehen ihn wieder

etwas zurlick. Jetzt konnen Sie den Reifen
aufpumpen.

Nach dem Aufpumpen bis zum ge-
wiinschten Luftdruck ziehen Sie den Pum-
penkopf ab. Sichern Sie das Ventil, indem
Sie die Randelmutter auf der Gewin-
destange bis zum Anschlag gegen das
Ventil schrauben. Schrauben Sie anschlie-
Bend die Ventilschutzkappe wieder auf.

Gefahr! Pumpen Sie lhren
Reifen nie liber den maximal zulassigen
Druck auf. Der Reifen konnte wah-
rend der Fahrt platzen oder von der
Felge springen, was zu schweren Stiir-
zen fiihren kann. Angaben iiber den
maximal erlaubten Druck finden Sie
auf der Flanke des Reifens.

Gefahr! Untersuchen Sie lhre
Reifen regelmaBig auf Beschadigungen.
Reifen, bei denen das Profil abgefahren
ist oder deren Flanken briichig gewor-
den sind, sollten Sie auswechseln. Be-
schadigte Felgenbander miissen sofort
ausgetauscht werden. Schaden an der
Bereifung konnen zum plotzlichen Plat-
zen des Schlauches und damit zu Stiir-
zen fiihren!

Nach dem Austausch von Reifen liber-
prifen Sie bitte, ob sich die Laufrader frei
drehen und die Mindestabstande zu
Schutzblech und Rahmen eingehalten
werden.
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Vordere Laufrader

An den Vorderradern mussen Reifen der
ETRTO-GroBe 406 (20") verwendet wer-
den. Sind an lhrem Rad Schutzbleche
montiert, betragt die maximal zulassige
Reifenbreite 50 mm (entspricht ca. 2").

Hinteres Laufrad bei Scorpion
plus 20

Am Hinterrad muss ein Reifen der ET-
RTO-GroBe 406 (20") verwendet wer-
den. Die an lhrem Rad moglichen
Reifenbreiten hangen auch von der Fel-
genbreite ab. Bitte lassen Sie sich von |h-
rem Fachhandler beim Reifenkauf
beraten.

Hinteres Laufrad bei Scorpion
plus 26

Am Hinterrad muss ein Reifen der ET-
RTO-GroBe 559 (26") verwendet wer-
den. Die an lhrem Rad moglichen
Reifenbreiten hangen auch von der Fel-
genbreite ab. Bitte lassen Sie sich von |h-
rem Fachhandler beim Reifenkauf
beraten.

Speichen

Die Speichen verbinden die Felge mit der
Nabe. Bei Scheibenbremsen und am
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Hinterrad Ubertragen die Speichen zu-
satzlich Brems- und Antriebskrifte.

Am Dreirad ist eine hohe Speichenspan-
nung (> 1000 N) besonders wichtig, da-
mit die Rader die entstehenden
Seitenkrafte aufnehmen konnen. Bescha-
digte Speichen mussen umgehend ausge-
tauscht werden.

Achtung! Das Zentrieren
der Laufrader erfordert Fachwissen,
lassen Sie diese Arbeit von einem
Zweiradmechaniker durchfiihren!

Gefahr! Achten Sie stets auf
einen einwandfreien Zustand der Spei-
chen und gleichmaBige Speichenspan-
nung. Fahren Sie nicht mit Laufradern,
die unrund laufen, mit losen oder feh-
lenden Speichen. Durch diese Mangel
kann beim Bremsen das komplette
Laufrad versagen — Sturzgefahr!



Fahrwerk

Spur messen

Die beiden Vorderrader lhres Dreirades
sollen bei Geradeausfahrt von oben be-

trachtet parallel zueinanderstehen, siehe
untenstehende Grafik.

Wenn die Vorderrader vorne enger bei-
einanderstehen als hinten (b, ist kleiner
als by), spricht man von Vorspur, wenn
sie hinten enger beieinanderstehen (b, ist
groBer als by) von Nachspur. Gemessen
wird auf Hohe der Radmitte an den Fel-
genflanken.

Vor- oder Nachspur fiihren zu hoherem
Rollwiderstand und hoherem Reifenver-
schleiB. Kontrollieren Sie daher regelma-
Big die Spur lhres Dreirades. Der
zulassige Toleranzwert betragt 0 — 2 mm
Vorspur. Voraussetzung fiir eine zuverlas-
sige Messung dieses Wertes sind ein-
wandfrei zentrierte Laufrader.

Zur Kontrolle stellen Sie den Lenker ge-
rade, so dass die Rader geradeaus zeigen.
Messen Sie den Abstand b, und by, zwi-
schen den Felgen-Innenkanten oder Fel-
gen-AuBenkanten der Vorderrader auf
Hohe der Radachse

(25 cm iiber dem Boden).
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Bei den Modellen mit Federung muss bei
normaler Beladung der Abstand bv zwi-
schen den vorderen Felgenkanten der
Vorderrader 0 — 2 mm kleiner als der
Abstand b, zwischen den hinteren Felgen-
kanten der Vorderrider sein. Erfolgt die
Kontrolle der Spureinstellung im unbelas-
teten Zustand, betragt der zulassige
Wert 2 — 4 mm Vorspur. Im normalen
Fahrzustand mit um 20 mm eingefederten
Vorderradern stellt sich dann der kor-
rekte Wert ein. Es ist wichtig, dass die
Messung auf gleicher Hohe durchgefihrt
wird, da die Rader von vorne betrachtet
nicht exakt gerade, sondern leicht schrag
stehen. Diese Schragstellung wird als
Sturz bezeichnet. Eine Messung auf unter-
schiedlichen Hohen fiihrt zu Messfehlern.

Spur einstellen

Die beiden Vorderrader sind an den Fe-
derbeinen drehbar gelagert. Die Feder-
beine sind durch Spurstangen mit dem
Lenkervorbau gelenkig verbunden.

Zum Einstellen der Vorspur wird die
Lange der Spurstange durch hinein- bzw.
hinausdrehen eines Gelenkkopfes
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verandert. An den Spurstangen befinden
sich auf beiden Seiten Gelenkkopfe.

Die Langeneinstellung erfolgt am inneren
Ende, wo die Spurstange mit dem Lenker-
vorbau verbunden ist. Am auBeren Ende
an der Verbindung zum Radtrager ist der
Gelenkkopf fest bis zum Anschlag mit der
Spurstange verschraubt.

Stellen Sie zunachst den Lenker gerade
und sichern ihn z. B. mit einem Kabelbin-
der. Priifen Sie durch Messen des Abstan-
des der Felgen-Innenkanten vorn und
hinten zum Hauptrahmenrohr (MaB a,
und a, in der Grafik), ob das linke, das
rechte oder beide Vorderrader schrag
stehen.

Losen Sie die Verschraubung zwischen in-
nerem Gelenkkopf und Lenkervorbau,
achten Sie auf die Unterlegscheibe.
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Halten Sie den Gelenkkopf mit einem Ga-
belschliissel oder einer Zange am Ge-
hause und losen Sie die Kontermutter,
die gegen die Spurstange geschraubt ist.

Achtung! Schwenken Sie den
Gelenkkopf nicht weiter als der nor-
male leichtgangige Schwenkbereich,
sonst kann der Gelenkkopf zerstort
werden oder UbermaBiges Spiel entwi-
ckeln. Halten Sie den Gelenkkopf im-
mer mit einem Gabelschliissel beim
Verkontern oder sichern Sie die Spur-
stange mit einer Zange gegen Verdre-
hen.




Drehen Sie den Gelenkkopf in die Spur-
stange hinein, um den vorderen Abstand
b, zwischen den Vorderradern zu vergro-
Bern, drehen Sie den Gelenkkopf hinaus,
um den Abstand zu verkleinern.

Gefahr! Das Gewinde des
Gelenkkopfes muss mindestens 8 mm
in die Spurstange geschraubt sein,
sonst kann der Gelenkkopf ausreien
und das Dreirad unlenkbar werden.
Dementsprechend darf bei 24 mm Ge-
lenkkopfgewinde hochstens | | mm
freies Gewinde zwischen Gelenkkopf
und Kontermutter sichtbar sein.

Gefahr! Die Kontermutter
muss immer fest gegen die Spurstange
geschraubt sein, sonst kann sich der
Gelenkkopf l6sen oder im Gewinde
Spiel entwickeln. Beachten Sie die Hin-
weise zu den richtigen Anzugsdrehmo-
menten Sie ab Seite | 16!

Richten Sie beide Kugelkopfe parallel aus.
Halten Sie den Gelenkkopf mit Gabel-
schlussel oder Zange und ziehen Sie die
Kontermutter mit 4 — 5 Nm gegen die
Spurstange fest.

Befestigen Sie den Gelenkkopf am Len-
kervorbau. Schieben Sie dazu zuerst die
Unterlegscheibe und danach den Gelenk-
kopf von unten auf die Schraube, die in
der Bohrung des Halteblechs am Lenker-
vorbau steckt. Befestigen Sie den Gelenk-
kopf mit der selbstsichernden Mutter.
Messen Sie die Spur wie oben beschrie-
ben. Wiederholen Sie die Einstellarbeit,
bis der korrekte Spureinstellwert er-
reicht ist.
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AuBen am Radtrager wird der Gelenk-
kopf unter das Halteblech geschraubt.
Zwischen Radtrager und Gelenkkopf be-
findet sich zusitzlich zur Unterlegscheibe
eine Distanzbuchse. Zwischen Gelenk-
kopf und Mutter befindet sich ebenfalls
eine Distanzbuchse.

Achtung! Zwischen Gelenk-
kopf und Halteblech am Lenkervorbau
bzw. Radtrager muss sich eine Unter-
legscheibe befinden, um den notwendi-
gen Schwenkbereich des Gelenkkopfes
zu ermoglichen.

Gefahr! Sichern Sie das Ge-
winde zusatzlich mit Schraubenkleber.
Uberpriifen Sie alle Verbindungen der
Lenkung vor jeder Fahrt auf festen
Sitz. Wenn sich eine Verbindung [st,
wird das Dreirad unlenkbar!
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Messwerte zum Einstellen von Sturzwinkel und Nachlaufwinkel bei Modellen mit Federung

Einstellen der Vorderachsgeometrie
(Hinweise fiir Zweiradmechaniker)

Die McPherson-Achse bei Modellen mit
gefederten Vorderridern ist mit einstell-
baren Querlenkern ausgestattet. Durch
die Positionierung der Gelenkkopfe las-
sen sich die erforderlichen Einstellwerte
der Vorderachse erreichen. Die Vorder-
achse wird bei der Montage im Werk
korrekt eingestellt. Sollte es z. B. durch
Austausch von VerschleiBteilen oder be-
schadigten Teilen dazu kommen, dass der
Ausgangszustand nicht mehr reproduzier-
bar ist, so muss die Vorderachse nach
dem Austausch neu eingerichtet werden.
Im unbelasteten, ausgefederten Zustand
missen folgende Einstellwerte erreicht
werden:

e Spur: 2 — 4 mm Vorspur

e Sturzwinkel pro Rad: +0,5° (+0,5°/-
1,5°)

® max. Sturzunterschied links / rechts:
0,5°

o Nachlaufwinkel: 76,7° (+/-1°)

Zur Messung muss das Rad auf einer ebe-
nen, nicht geneigten Flache stehen.

8l

Zum Messen des Nachlaufwinkels mussen
die Vorderrader in Geradeausstellung
stehen. Legen Sie einen Winkelmesser
vorn am Schutzblechhalter an. Der Win-
kelmesser muss senkrecht zum Boden
ausgerichtet sein. Achten Sie darauf, dass
der Winkelmesser nur am Schutzblech-
halter anliegt und nicht am Steuerrohr
des Rahmens.

Zum Messen des Sturzwinkels stellen Sie
einen langen 90°-Winkel mittig neben das
Rad. Der Abstand zur Felgenbremsflache
wird unten auf 40 mm eingestellt (s, = 40
mm). Der Messwert s, an der Felgen-
bremsflache soll nun 36 mm (Positivsturz
+0,5°) betragen und muss mindestens
zwischen 32 mm (Positivsturz +1°) und
48 mm (Negativsturz -1°) liegen. Der Un-
terschied im Messwert s, darf zwischen
linkem und rechtem Rad maximal 4 mm
betragen.

inweise

Bedienungsh



Achtung! Priifen Sie nach
Unfallen oder nicht bestimmungsgema-
Ben Ereignissen (z. B. Durchfahren ei-
nes tiefen Schlaglochs,
Bordsteinkontakt bei hoher Geschwin-
digkeit) sowie nach dem Austausch
von Bauteilen immer die Einstellung
der Vorderachse. Eine falsche Einstel-
lung kann zu erhohtem Reifenver-
schleiB und unkontrollierbarem
Fahrverhalten fiihren.

Zur Korrektur der Vorderachseinstell-
werte sollte das Rad in einem Montage-
stander befestigt werden, am besten mit
der Unterseite nach oben. Der Quersta-
bilisator muss demontiert werden.

Zum Einstellen losen Sie beide Gelenk-
kopfe des Querlenkers vom Hauptrah-
men. Lockern Sie die Kontermutter der
Gelenkkopfe und schrauben Sie die Ge-
lenkkopfe entsprechend den Vorgaben
der Tabelle ein oder aus. Zwischenwerte
konnen interpoliert werden.

Prifen Sie die Einstellwerte nach proviso-
rischer Montage des Querlenkers und
des Laufrades auf ebenem Untergrund.
Wiederholen Sie den Einstellvorgang ge-
gebenenfalls.

Haben Sie die richtigen Einstellwerte er-
reicht, schrauben Sie die Sicherungsmut-
tern der Gelenkkopfe gegen den
Querlenker (4 — 5 Nm).
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:ﬁr:::,-_'_ Umdrehun- | Umdrehun- | Umdrehungen

Herein. | 82N Gelenk- | gen Gelenk- | Gelenkkopf

drehen: - | Kopfvorn | kopfhinten | Spurstange
Nachlaufwinkel

Um I°

flacher +1 +2 +2

Um [°

steiler -1 -2 -2

Sturzwinkel

So 8 mm

kleiner -2,5 -2,5 -4

;':B:rm *2,5 +2,5 +4

Gefahr! Ist das Gewinde des
Gelenkkopfes nicht tief genug in den
Querlenker geschraubt, kann der Ge-
lenkkopf ausreiBen und das Dreirad
unlenkbar werden. Schrauben Sie das
Gewinde des Gelenkkopfes mindes-
tens so tief wie angegeben in den
Querlenker:
vorderer und hinterer Gelenkkopf:
mindestens 10 mm

Ziehen Sie den Abdeckschlauch liber das
groBBe Gelenklager und lber das ovale
Rohr des Querlenkers, bis die Locher des
Abdeckschlauchs mit der Bohrung des
Gelenkkopfs libereinstimmen. Befestigen
Sie die Gelenkkopfe am Hauptrahmen.




selbstsichernde Mutter M8
Unterlegscheibe fiir M8

Rahmen

Unterlegscheibe fiir M8* /Schlauch
Gelenkkopf

Unterlegscheibe fiir M8* /Schlauch
Verbindungsblech
Halbrundkopfschraube M8x30
Schwarz: Abdeckschlauch

Teilereihenfolge Befestigung innen vorn und innen hin-
ten, Anzugsdrehmoment 13 — |5 Nm

Achtung! Je nach Ausliefe-
rungsdatum des Modells sind flachere
Gelenkkopfe (Hohe 8 mm) montiert.
In diesem Fall sind zwischen Rahmen
und Gelenkkopf sowie zwischen Ge-
lenkkopf und Verbindungsblech 2 Un-
terlegscheiben M8 montiert. (Im Bild
oben mit * gekennzeichnet.)

Messen Sie nun, wie auf Seite 77 unter
,Fahrwerk” beschrieben, die Spur der
Vorderrader und stellen Sie diese ein.
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Einstellen der Federung

Federung und Dampfung

Federung und Dampfung gleichen Fahr-
bahnunebenheiten aus, so dass sich ein
komfortableres Fahrgefiihl ergibt und die
Belastung lhres Rades verringert wird.

Mit einer gut abgestimmten Federung
wird die Bodenhaftung des Rades auf un-
ebenem Untergrund verbessert. Insbe-
sondere bei Kurvenfahrten ist so nicht
nur eine hohere Fahrgeschwindigkeit
moglich, sondern es wird auch die Fahrsi-
cherheit verbessert.

Um groBtmoglichen Fahrkomfort zu bie-
ten, muss die Federung auf das individu-
elle Fahrergewicht und die Zuladung
sowie auf die Fahrbahnbeschaffenheit ab-
gestimmt werden.

Ziele der Abstimmung sind:

¢ Die Ausnutzung des vollen zur Verfii-
gung stehenden Federweges ohne hau-
fige Durchschliage der Federung an den
Endanschlag.

e Ein schnelles Reagieren der Federung
ohne langes Nachschwingen nach dem
Uberfahren einer Unebenbheit.

e Ein Vermeiden von Aufbauschwingun-
gen, d. h. sich verstarkenden Schwin-
gungen in der Federung, die
beispielsweise durch rhythmische Tret-
einfliisse, Korperbewegungen oder
gleichmaBig gewellten Untergrund ver-
ursacht werden konnen.

Durch die Verbesserung der StraBenlage
schafft Federung somit zusatzliche Sicher-
heit.

Das Federungssystem der Hinterrad-
schwinge ist mit der eigentlichen Feder
und einem davon getrennten Dampfer
ausgeristet.

Die Begriffe Federung und Dampfung
werden umgangssprachlich oft unzutref-
fend benutzt.

Die Feder ist das nachgiebige Bauteil, das
unter der Last eines FahrbahnstoBes zu-
sammengedriickt wird, und sich nach der
Riicknahme der Last wieder ausdehnt.
Dabei gibt die Feder die gleiche Energie,
die sie beim Zusammendriicken gespei-
chert hat, beim Ausfedern wieder frei.

An der Hinterradschwinge kommt beim
Standard-Element eine Stahlfeder zum
Einsatz. Das optionale Federelement
RockSHOX Monarch arbeitet mit Luft als
Federmedium.

Der Dampfer sorgt dafiir, dass das Ein-
und Ausfedern verlangsamt wird. Das be-
deutet, dass das Rad nach dem Uberfah-
ren einer Fahrbahnunebenheit nicht
sofort in die Ausgangslage oder sogar
dariber hinaus ,,springt®. Der Dampfer
setzt Federenergie in Reibung und letzt-
lich in Warme um, und entzieht dem Fe-
dersystem somit Energie. Damit
verhindert der Dampfer, dass die Feder
nach einer einmaligen Anregung durch ei-
nen StoB immer wieder ein- und aus-
schwingt. Zusatzlich lasst sich durch die
Dampfung verhindern, dass regelmaBige
Anregungen, etwa aus den schwankenden
Tretkraften innerhalb einer Kurbelum-
drehung oder den sich auf und ab bewe-
genden Beinen, zu Aufbauschwingungen
fihren.
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Die hydraulische Dampfung der Hinter-
radfederung ist beim auf Wunsch mon-
tierten Federelement ROockSHOX Monarch
in der Zugstufe einstellbar. Je starker die
Zugstufe eingestellt wird, umso langsamer
federt das System nach dem Einfedern zu-
rick.

Einstellen der Federung und Dampfung

Grundsitzlich sollte die Dampfung so
niedrig wie moglich gewahlt werden, da-
mit das Rad auch auf schnell hintereinan-
der auftauchende Unebenheiten leicht
ansprechen kann.

Beim Liegerad kann eine wesentlich ge-
ringere Dampfung als z. B. beim Moun-
tainbike gefahren werden: Durch die
ruhige Korperhaltung treten keine hohen
Lastschwankungen auf, wie sie beim Wie-
getritt am Berg vom Mountainbike be-
kannt sind.

Zusatzlich sorgt die No-Squat-Konstruk-
tion an den Fahrradern mit gefedertem
Hinterbau dafiir, dass die Federung des
Rades durch schwankende Tretkrafte nur
sehr gering beeinflusst wird. Starten Sie
beim Einstellen des Dampfers daher im-
mer mit moglichst wenig Dampfung.

Grundvoraussetzung fur ein funktionie-
rendes Federsystem ist die Wahl der
richtigen Federharte. Die Federharte ist
ein MaB fiir die Langenanderung der Fe-
der bei einer bestimmten Last. Sie wird
entweder in ,,N/mm* (Newton pro Milli-
meter) oder ,,Ibs/inch* (Pfund pro inch)
angegeben. Teilweise werden auf den Fe-
dern auch nur ,,Ibs* angegeben. Beim
Luftfederelement RockSHOX Monarch wird

die Federhirte liber den Luftdruck einge-
stellt.

Die Federung ist so konzipiert, dass das
Rad beim Aufsitzen merkbar einfedert.
Dieser so genannte Negativfederweg
(oder ,,sag®) ist notwendig, damit das Rad
bei Fahrbahnvertiefungen die Moglichkeit
zum Ausfedern hat. Die Federhirte soll
so gewihlt werden, dass dieser Negativ-
federweg bei ca. 30 % des insgesamt zur
Verfiigung stehenden Federweges liegt.
Dieser Wert ergibt auf Ihrem gefederten
Liegerad von HP VELOTECHNIK in der Re-
gel ein sehr komfortables Fahrverhalten.

Gefahr! Wahrend der Eins-
tellarbeit an der Hinterradfederung,
bei der sich Ilhre Hande oder Werk-
zeug am Federelement befinden, belas-
ten Sie bitte niemals das Fahrrad,
beispielsweise durch Aufstiitzen auf
den Sitz oder Beladen des Gepacktra-
gers. Ein Einfedern des Hinterrades
kann lhre Hande einquetschen.

Anpassung an Gepackzuladung

Gepacktrager an Liegedreiradern sind am
gefederten Teil des Rahmens angebracht.
Dadurch ist auch das Gepack voll gefe-
dert. Dies schont |hr Material. Vor allem
aber kann die Federung auch mit Gepack
viel feiner und schneller Bodenunebenhei-
ten ausgleichen, als wenn die Gepacktra-
ger an der ungefederten Masse,
beispielsweise an der Hinterbauschwinge,
angebracht werden wiirden.
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Durch die Zuladung von Gepack andern
sich die Belastungen der Laufrader und
deren Federungen. Die Federungen wer-
den durch die Beladung starker zusam-
mengedriickt. Im Fahrbetrieb steht so
weniger Federweg fiir Bodenunebenhei-
ten zur Verfiigung. Es konnte zu ver-
mehrten Durchschlagen der Federung
kommen.

Zum Ausgleich von Zuladungsschwankun-
gen kann die Federvorspannung veran-
dert werden. Am Hinterbau kann damit
theoretisch eine Zuladung von etwa |10
kg ausgeglichen werden. Bei groBeren
Anderungen miisste die Feder gegen eine
Feder mit anderer Federhirte ausge-
tauscht werden. In der Praxis kann man
darauf oft verzichten: Durch den Feder-
weg von 80 mm am Hinterrad und 60
mm Federweg bei gefederter Vorder-
achse bieten Liegedreirader von HP VE-
LOTECHNIK sehr viel Federweg fiir ein
Reiserad. Wahlt man die Federharte so,
dass dieser Federweg bei voller Zuladung
erreicht wird, so sinkt das Rad beim Auf-
sitzen ohne Beladung etwas weniger ein
und steht weniger Negativfederweg zur
Verfligung.

Das Luftfederelement RockSHOX Monarch
kann zum Anpassen an die Zuladung ein-
fach harter aufgepumpt werden und die
Federung kann fiir jeden Beladungszu-
stand optimal angepasst werden.
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Hinterradfederelement

Einstellen des Hinterradfederele-
mentes

Gefahr! Wahrend der Eins-
tellarbeit an der Hinterradfederung,
bei der sich Ihre Hande oder Werk-
zeug am Federelement befinden, belas-
ten Sie bitte niemals das Fahrrad,
beispielsweise durch Aufstiitzen auf
den Sitz oder Beladen des Gepacktra-
gers. Ein Einfedern des Hinterrades
kann Ihre Hande einquetschen.

Fur die Hinterradfederung wird eine Fe-
der mit einer hydraulischen Dampfungs-
einheit in einem Federelement
kombiniert. Im Dampfer flieBt Ol zwi-
schen zwei Kammern durch die diinne
Bohrung eines Drosselventils, so dass
Flissigkeitsreibung auftritt. Dabei kann es
zu einer normalen Gerauschentwicklung
kommen. Durch die Fliissigkeitsreibung
kann sich das Federelement erwarmen,
beriihren Sie das Federelement nach der
Fahrt daher nur vorsichtig.
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Gefahr! Die Federelemente
sind mit einem Gas unter Hochdruck
geflillt! Versuchen Sie nie, das Fe-
derelement zu offnen, oder die Ver-
schlussschraube am Gastank zu
entfernen! Im Federelement sind keine
vom Benutzer reparierbaren Teile. Bei
einem Defekt muss das komplette Fe-
derelement in eine Fachwerkstatt ge-
bracht werden.

Als Standard wird ein Stahlfederelement
verbaut. Als Option ist das Luftfederele-
ment ROCKSHOX Monarch erhaltlich. Auf
den folgenden Seiten finden Sie die Ein-
stellhinweise getrennt fiir beide Ele-
mente.

Fir maximalen Fahrkomfort sollte das

Rad beim Aufsitzen in der Fahrposition
um etwa 30 % des Gesamtfederweges

einfedern.

Stahlfederelement DNM DV-22

Einstellen

Voraussetzung, um die richtige Einstel-
lung des Stahlfederelementes zu finden
ist, dass fiir Ihr Rad die passende Feder-
harte gewiahlt wurde. Hinweise zum Fe-
dertausch finden Sie in dieser Anleitung
unter dem Kapitel ,,Austauschen der Fe-
der bei DV-22* auf Seite 89.

Messen Sie beispielsweise den Abstand
zwischen den beiden Federelement-Ver-
schraubungen oder zwischen

inweise

Bedienungsh



Gepacktrager und Hinterradreifen so-
wohl im unbelasteten Zustand als auch
beim Aufsitzen in der Fahrposition. Be-
ricksichtigen Sie auch eventuelles Ge-
pack. Ermitteln Sie den an lhrem Rad
moglichen Gesamtfederweg in Abhangig-
keit der montierten Anbauteile oder
eventueller Distanzclips. Der Unterschied
zwischen unbelastetem und normal belas-
tetem Zustand sollte etwa ein Drittel des
Gesamtfederweges betragen.

Diesen Negativfederweg konnen Sie in
Abhangigkeit von lhrem Gewicht und der
Zuladung im Feinbereich durch das Ein-
stellen der Federvorspannung oder im
Grobbereich durch den Austausch der
Feder durch eine Feder mit anderer Fe-
derharte beeinflussen.

Zum Einstellen der Federvorspannung
drehen Sie den profilierten Einstellring
auf dem Gewindeteil des Federelementes
von Hand. Durch Drehen des Einstellrin-
ges im Uhrzeigersinn (beim Blick von hin-
ten) verringern Sie die
Federvorspannung, durch Drehen gegen
den Uhrzeigersinn schrauben Sie den Ein-
stellring gegen die Feder und erhohen da-
mit die Federvorspannung. Es ist hilfreich,
die Feder zusammen mit dem Einstellring
zu drehen.
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Gefahr! Der Einstellring muss
stets soweit gegen die Feder ge-
schraubt sein, dass die Feder bei unbe-
lastetem Rad kein Spiel hat. Ansonsten
konnte sich der Einstellring durch die
Erschiitterungen beim Fahren soweit
Iosen, dass der geschlitzte hintere Fe-
derteller abfillt. In diesem Falle konnte
das Federelement beschadigt werden
oder das Hinterrad gegen den Rahmen
oder Gepacktrager schlagen, was zu
schweren Stiirzen fihren kann. Halten
Sie die Feder immer um mindestens
eine Umdrehung vorgespannt.

Der Einstellring sollte nicht mehr als fiinf
Umdrehungen (von der entspannten
Null-Lage aus gerechnet) gegen die Feder
gedreht werden. Taucht die Federung
auch nach sechs Umdrehungen noch zu
weit ein, ist die Feder zu weich und muss
gegen eine hartere Feder ersetzt werden.
Eine zu groBe Vorspannung einer zu wei-
chen Feder nutzt das Komfortpotential
des Federelementes nicht aus.



Gefahr! Stellen Sie sicher,
dass das Hinterrad, Schutzblech oder
Federelement beim maximalen Einfe-
dern nicht gegen Rahmen, Sitz, Ge-
packtrager oder Gepackbox schlagt.
Entspannen Sie dazu die Feder vollig,
indem Sie den Federteller auf dem Ge-
winde des Federelementes bis zum
Anschlag drehen (vorher den Siche-
rungsfederring aus der Nut im Ge-
winde zum Anschlag schieben). Setzen
Sie einen Helfer auf das Rad, und brin-
gen Sie durch Driicken auf den Sitz
oder Gepacktrager das Rad zum Einfe-
dern bis zum Endanschlag.

Wird der Abstand zwischen Rad oder
Schutzblech und Rahmen, Sitz oder
Gepacktrager kleiner als | cm, muss
ein zusatzlicher Distanzclip montiert
werden! Bei Nichtbeachtung kann das
Schutzblech plotzlich brechen oder das
Hinterrad blockieren, was zu Stiirzen
fuhren kann!

Durch das Aufstecken von Distanzclips auf die Kolben-
stange des Federelementes wird der Federweg begrenzt.

Austauschen der Feder bei DV-22

Die Feder des Hinterradfederelementes
mit Stahlfeder ist bei lhrem Fachhandler
in verschiedenen Federharten erhaltlich.

Wir empfehlen folgende Federharten, ab-
hangig von der Gesamtzuladung:

Scorpion plus 20

Last Federharte
e bis 80 kg: 350 Ibs/inch
e bis 100 kg: 450 Ibs/inch
e bis 150 kg: 550 Ibs/inch

Scorpion plus 26

Last Federharte
e bis 80 kg: 450 Ibs/inch
e bis 100 kg: 550 Ibs/inch
e bis 150 kg: 650 Ibs/inch

Ihr Fachhandler fihrt dariber hinaus auch
Federn mit anderen Federharten oder
spezielle Leichtbaufedern aus Titan.

Die Federharten sind meistens auf den
Federn aufgedruckt. Achten Sie dabei auf
die genaue Bezeichnung, so bedeutet die
gelegentlich auftauchende Bezeichnung
,,B650* nicht 650 Ibs/inch!

Federlangen: DV-22: 70 — 90 mm

Zum Austausch der Feder muss die hin-
tere Federelementverschraubung entfernt
und die Hinterradschwinge weggeklappt
werden, damit die Feder abgezogen wer-
den kann.
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Befestigen Sie den Hauptrahmen des Ra-
des in einem Montagestander.

Schieben sie einen eventuell vorhandenen
Sicherungsfederring vom Gewinde des
Federelementes nach vorne, so dass Sie
den Einstellring ganz lIosen und an den
vorderen Anschlag drehen kénnen. Ent-
fernen Sie den geschlitzten hinteren Fe-
derteller.

Losen Sie die Federelementverschrau-
bung am Hinterbau mit zwei Innensechs-
kantschlisseln und driicken Sie die
Schraube aus dem Federelement-Auge.

Gefahr! Wenn das Rad nicht
mit den Radern auf dem Boden steht,
kann die Hinterradschwinge nach dem
Losen der Federelementverschraubung
ungehindert nach unten klappen und
Sie dabei verletzen. AuBBerdem konnen
die Ziige der Schaltung und der
Bremse iiberdehnt werden und miis-
sen dann ersetzt werden. Sichern Sie
die Hinterradschwinge gegen unkon-
trolliertes Schwingen nach unten mit
einem Kabelbinder oder einer stabilen
Schnur, die zwischen Hauptrahmen
und Hinterbau gespannt wird.
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Gefahr! Wenn das Rad mit
den Radern auf dem Boden steht, klap-
pen der Rahmen und die Schwinge
nach dem Losen ineinander. Lassen Sie
die Teile langsam und kontrolliert inei-
nander klappen. Legen Sie an den Kon-
taktstellen einen Lappen unter. Bei
unkontrolliertem Zusammenklappen
besteht die Gefahr, dass Sie sich lhre
Hande zwischen Hauptrahmen, Hin-
terradschwinge und Federelement ein-
quetschen und das Fahrrad beschadigt
wird.

Schwenken Sie die Hinterradschwinge
vorsichtig nach unten. Achten Sie dabei
darauf, dass keine Ziige abgeknickt wer-
den.

Ziehen Sie die Feder vom Federelement
und ersetzen Sie die Feder durch die
Austauschfeder. Vergewissern Sie sich,
dass die neue Feder den gleichen Durch-
messer und die gleiche Lange wie die alte
Feder hat, und gleichmaBig auf den Feder-
tellern aufliegt.

Setzen Sie den geschlitzten hinteren Fe-
derteller wieder auf die Kolbenstange.
Der Federteller muss sicher in der Auf-
nahme des hinteren Endes des Federele-
mentes einrasten.

Sichern Sie die Feder, indem Sie den Ein-
stellring soweit anziehen, dass die Feder
kein Spiel mehr hat. Schieben Sie den
eventuell vorhandenen Sicherungsfeder-
ring in die Nut auf dem Gewinde.



Schwenken Sie die Hinterradschwinge
wieder nach oben, und befestigen Sie das
hintere Ende des Federelementes wieder
mit dem Bolzen. Bolzen gut fetten.

Sichern Sie die Federelementverschrau-
bung mit Schraubensicherung mittelfest
(z. B. LOCTITE 243) und ziehen die
Schraube mit 6 — 8 Nm fest.

Nach dem Austausch der Feder missen
Sie die Federvorspannung wie im Kapitel
,»Einstellen der Federung” auf Seite 84
beschrieben, neu einstellen.

Reinigen und Schmieren

Reinigen Sie das Federelement, insbeson-
dere die polierte Kolbenstange, bei Ver-
schmutzung. Anhaftender Schmutz und
Sand konnen die Dichtungen des Hydrau-
liksystems beschadigen und die Lebens-
dauer erheblich verkiirzen. Wenn Sie oft
tber verschmutzte StraBen fahren, kon-
nen Sie das Federelement mit einem im
Fahrradfachhandel erhaltlichen elastischen
Uberzug gegen Verschmutzung schiitzen.

Schmieren Sie das Gewinde fiir die Fe-
dervorspannung gelegentlich mit einigen
Tropfen saurefreiem, nicht harzenden ol.
Dadurch bleibt der Einstellring leichtgan-
gig von Hand drehbar. Einmal jahrlich
miissen die Lagerbuchsen des Federele-
mentes mit Fett geschmiert werden.
Bauen Sie dazu das Federelement wie un-
ter ,,Austauschen der Feder* auf Seite 89
beschrieben aus.

Ziehen Sie die Kunststoffdistanzbuchsen
ab und die Gleithiilsen aus der Aufnahme.
Schmieren Sie die Aufnahme und die

Gleithillsen mit Fett. AnschlieBend bauen
Sie das Element wieder ein.

Hydraulikdampfer unterliegen funktions-
bedingt einem VerschleiB. Die Hohe des
VerschleiBes ist von der Pflege und War-
tung und der Art der Nutzung des Fahr-
rades abhangig. Nach 3000 km
Fahrleistung muss der Dampfer zur In-
spektion, Verschleiteile oder die gekap-
selte Dampfereinheit konnen dann
gewechselt werden. Durch Verschlei3
der Dichtungen kann das im Dampfer
enthaltene Ol austreten oder schaumig
werden. Die dadurch verursachte Gerau-
schentwicklung beeintrachtigt nicht die
Funktion des Dampfers. Erst wenn auf
den ersten 5 mm Federweg keine Damp-
fung mehr spirbar ist, sollte der Dampfer
ausgetauscht werden.

Beachten Sie bitte die Wartungsvorschrif-
ten in der Anleitung des Federelemen-
therstellers.

Die Lagerbuchsen des Federelementes miissen mit Fett
geschmiert werden.
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Luftfederelement
ROCKSHOX Monarch

Achtung! Beachten Sie bitte
unbedingt die Einstell- und Wartungs-
hinweise in der mitgelieferten Anlei-
tung des Federelementherstellers.

Bei diesem Federelement wird Luft in ei-
nem Zylinder (,,Positivkammer*) zusam-
mengedriickt. Da Luft eine sehr geringe
Dichte hat, sind Luftfederelemente we-
sentlich leichter als Stahlfederelemente.
Ein weiterer Vorteil liegt in der einfachen
Gewichtsanpassung per Luftpumpe:
Durch das Erhohen des Luftdrucks wird
das Federelement harter.

Luftfederelemente verfiigen iiber eine
progressive Federkennlinie (im Gegensatz
zur linearen Federkennlinie der Stahlfe-
derelemente). Das bedeutet, dass das Fe-
derelement beim Einfedern
uberproportional harter wird — also auf
dem letztem Stiick Federweg wesentlich
harter ist als am Anfang.

Vorteil dieser progressiven Kennlinie ist
ein guter Durchschlagsschutz bei starken
StoBen. Wihrend ein zu weiches Stahlfe-
derelement bei zu viel (Gepack-) Last
hart an den Endanschlag stoBt, federt das
Luftfederelement die Last weicher ab.

Im Arbeitsbereich des Luftfederelemen-
tes verlauft die Federkennlinie flacher als
beim Stahlfederelement, d. h. es federt
bei gleicher Last weiter ein und wirkt
weicher. Anders als beim Mountainbike
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gibt es beim Liegedreirad kein Wippen
durch den Wiegetritt im Stehen.

Zur Beeinflussung des Verlaufs der Fe-
derkennlinie verfiigt das Luftfederelement
Uber eine Negativ-Feder aus MCU-Elasto-
mer. Durch das Zusammenspiel der mit
Luft gefiillten Positivkammer und der Ne-
gativfeder konnen Sie ein gutes An-
sprechverhalten mit geringer
Losbrechkraft und einem guten Durch-
schlagschutz erreichen.

Das Ventil fiir die Positivkammer befindet
sich am hinteren Ende des Federelemen-
tes. Das Ventil ist durch eine Schutzkappe
abgedeckt.

Bitte verwenden Sie zum Befiillen des Fe-
derelementes ausschlieBlich eine spezielle
Luftpumpe fiir Luftfederelemente mit Au-
toventilstutzen und Manometer. Im Fach-
handel sind verschiedene Modelle, auch
fiir unterwegs, erhaltlich.

Beim Verschrauben der Pumpe mit dem
Federelementstutzen entweicht immer
ein wenig Luft (ca. 0,5 — 1,0 bar). Schrau-
ben Sie die Pumpe nach dem Aufpumpen
daher ziigig ab.



Empfohlene Druckeinstellungen

Die Druckeinstellung ist abhangig von
Fahrrad, Belastung und personlichem
Empfinden. Wir empfehlen die folgenden
Richtwerte:

Scorpion plus 20

Last Positivkammer
e bis 80 kg 6,5 bar
e bis 110 kg 7,0 bar
e bis 140 kg 9,0 bar

Scorpion plus 26

Last Positivkammer
e bis 80 kg 7,5 bar

e bis 110 kg 9,0 bar

e bis 140 kg 10,5 bar

Maximal zulassiger Druck: 18 bar.

Zum einfachen Einstellen des richtigen
Drucks sind am Kolben des Federele-
ments Markierungen angebracht, die den
genutzten Federweg anzeigen. Beim Auf-
sitzen in der Fahrposition sollen etwa 30
% des Gesamtfederweges verbraucht
sein. Der Luftdruck ist dann richtig einge-
stellt, wenn die Vorderkante des Zylin-
ders etwa deckungsgleich mit der 30%-
Markierung auf dem Kolben steht.

Gefahr! Stellen Sie sicher,
dass das Hinterrad, Schutzblech oder
Federelement beim maximalen Einfe-
dern nicht gegen Rahmen, Sitz, Ge-
packtrager oder Gepackbox schlagen
kann.

Lassen Sie zum Uberpriifen die Luft
komplett aus dem Federelement ab.
Setzen Sie einen Helfer auf das Rad,
und bringen Sie durch Driicken auf
den Sitz oder Gepacktrager das Rad
zum Einfedern bis zum Endanschlag.
Wird der Abstand zwischen Rad oder
Schutzblech und Rahmen, Sitz oder
Gepacktrager kleiner als | ¢cm, muss
ein zusatzlicher Distanzclip vom Fach-
handler im Federelement montiert
werden! Bei Nichtbeachtung kann das
Schutzblech plotzlich brechen oder das
Hinterrad blockieren, was zu Sturzen
fiihren kann!

Einstellen der Dampfung beim Luftfe-

derelement

Mit der Veranderung der Dampfung kann
das Federverhalten fein an lhre individu-
elle Fahrsituation angepasst werden. Eine
raue StraBe mit schnell hintereinander
liegenden Unebenheiten oder gar Kopf-
steinpflaster verlangt nach einer sehr ge-
ringen Dampfung, wahrend bei
regelmaBigen, langwelligen Fahrbahnen
eine stiarkere Dampfung eine ruhigere
StraBenlage ergibt.

Die Zuladung von viel Gepack erfordert
eine Anpassung der Federharte; dabei
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kann eine Veranderung der Dampfung
noch mehr Fahrkomfort bringen.

Bei niedrigen Temperaturen wird das im
Dampfer verwendete Ol ziher. Die
dadurch starker werdende Dampfung
kann durch eine Anderung der Diamp-
fungseinstellung ausgeglichen werden.

Die Einstellung der Dampfung erfolgt
uber das Einstellrad am Federelement.
Beachten Sie jedoch, dass Sie durch eine
schlechte Dampfereinstellung, vor allem
durch unsystematisches Herumdrehen
am Knopf, das moglicherweise zu viel zu
hohen Dampferwerten fiihrt, den Fahr-
komfort stark verschlechtern konnen. Im
Extremfall bewegt sich das Federelement
weder ein noch aus. Fragen Sie bei Unsi-
cherheiten zur Federungseinstellung bitte
Ihren Fachhandler.

Die Dampfung beim Ausfedern sorgt da-
fir, dass das Hinterrad nicht ,,springt*
und ein moglichst guter StraBenkontakt
erhalten bleibt.

== < _(®
Die Einstellung der Ddmpfung erfolgt iiber das Rad am
hinteren Ende. Das Luftfederelement wird so eingebaut,
dass der Kipphebel zur Blockierung am hinteren Ende
oben liegt.
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Eine starke Dampfung verlangert die Zeit
bis zum vollstandigen Ausfedern. Erst
dann kann die Federung den nachsten
StoB3 mit dem vollen Federweg ausglei-
chen. Daher muss bei sehr unebenen
StraBen oder sehr kurz hintereinander
liegenden StoBen eine geringe Dampfung
gefahren werden.

Als Richtwert fiir maximalen Komfort
gilt, dass das Hinterrad nach einem Stof3
vollstandig ausfedern und danach genau
einmal spurbar nachschwingen soll. Zum
Uberpriifen der Einstellung bendtigen Sie
einen Helfer, der das Rad einmal durch
Driicken zum Einfedern bringt, wahrend
Sie in Fahrposition auf dem Rad sitzen.
Der Helfer kann dabei das Nachschwin-
gen beobachten.

Zum Einstellen der Dampfung beim Aus-
federn verdrehen Sie den Einstellknopf
oben am hinteren Ende des Federelemen-
tes:

Drehen des Knopfes in Richtung ,,-“ be-
wirkt weniger Dampfung und ein schnel-
leres Ausfedern. Drehen des Knopfes in
Richtung ,,+* bewirkt mehr Dampfung
und langsameres Ausfedern.

Achtung! Achten Sie beim
Einbau des Dampferelementes darauf,
dass der Einstellhebel nicht mit Rah-
men oder Schwinge kollidieren kann.
Bei Scorpion plus 20 und Scorpion
plus 26 muss der blaue Einstellhebel
nach hinten oben montiert werden.



Vorderradfederbeine

Einstell- und Wartungsarbeiten an
den Federbeinen

Gefahr! Wihrend der Eins-
tellarbeit an der Vorderradfederung,
bei der sich Ihre Hande oder Werk-
zeug an Federbeinen befinden, belasten
Sie niemals das Fahrrad, beispielsweise
durch Aufstiitzen auf den Sitz oder die
Steuerrohre. Ein Einfedern des Vor-
derrades kann Ihre Hande einquet-
schen.

Die Federung an der Vorderachse ist mit
Rad fihrenden Federbeinen mit Querlen-
kern, einer sogenannten McPherson-
Achse, ausgefiihrt. Hierbei werden das
linke und das rechte Federbein jeweils
oben im Rahmen gelagert und unten
durch einen Dreiecksquerlenker gefiihrt.
Das Vorderrad wird direkt mit dem Fe-
derbein, welches gleichzeitig der Radtra-
ger ist, verschraubt.

Im Inneren des Federbeins befindet sich
eine Kombination aus Stahlfeder und pa-
rallelgeschalteten MCU-Elastomeren. Die
Vorderachsfederung wird durch Reibung
an einem ringformigen Elastomerstreifen
zwischen den Fiihrungsbuchsen und
durch Eigenreibung in den Elastomeren
gedampft.

Zur Verminderung der Seitenneigung in
Kurven (Wanken) bei gleichzeitig hohem
Fahrkomfort ist die Vorderachse mit ei-
nem Querstabilisator ausgeristet. Dieser
ist elastisch mit beiden Querlenkern und
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dem Hauptrahmen verbunden. Beim Kur-
venfahren unterstiitzt er das kurvenau-
Bere Federbein durch seine Wirkung als
Torsionsstabfeder.

Fiir maximalen Fahrkomfort soll das Rad
beim Aufsitzen in Fahrposition analog
zum Vorgehen beim gefederten Hinter-
bau auch an der Vorderachse um etwa
30% des Gesamtfederwegs einfedern.
Dies entspricht 20 mm Negativfederweg
(engl.: "sag").

Einen Negativfederweg von etwa 20 mm
hat die Federung erreicht, wenn die unter
dem Faltenbalg fiihlbare Oberkante des
Radtragers auf Hohe der Unterkante des
Steuerrohrs steht. Diesen Negativfeder-
weg konnen Sie in Abhangigkeit von lh-
rem Gewicht und der Zuladung im
Feinbereich durch das Einstellen der Fe-
dervorspannung wie nachfolgend be-
schrieben oder im Grobbereich durch
den Austausch der Feder und die Kombi-
nation von Elastomeren und Distanzhiil-
sen beeinflussen. Hinweise zum Tausch
der Federn und Elastomere/Distanzhiilsen
finden Sie im Kapitel ,,Anpassen der Vor-
derachsfederung auf Seite 96ff. Zum Ein-
stellen der Federvorspannung schrauben
Sie die Abdeckkappe des Federbeins mit
einem Innensechskantschlissel SW5 ab.
Darunter befindet sich die Federvorspan-
nungs-Einstellschraube. Diese kann mit
einem Innensechskantschlissel SW5 ver-
stellt werden.
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Einstellschraube fiir die Federvorspannung des Federele-
ments im Inneren des Radtrdgers

Drehen Sie gegen den Uhrzeigersinn, um
die Federvorspannung zu senken, drehen
Sie im Uhrzeigersinn, um die Federvor-
spannung zu erhohen. Die maximale Ein-
schraubtiefe ist begrenzt, schrauben Sie
die Einstellschraube deshalb nicht weiter
ein, wenn der Widerstand plotzlich spiir-
bar starker wird. Schrauben Sie nach dem
Einstellen die Abdeckkappe wieder auf
und ziehen Sie diese nur leicht fest (An-
zugsdrehmoment | —2 Nm).

Gefahr! Die Feder steht un-
ter Spannung. Entfernen Sie die Feder-
vorspannungseinstellschraube nicht
beim Einstellen der Federvorspannung.
Stellen Sie sicher, dass alle Gewinde-
gange der Einstellschraube im Stan-
drohr eingeschraubt sind. Diese kann
sich sonst losen und Sie verletzen.

Die Starke der Dampfung lasst sich durch
Tausch der Elastomerstreifen beeinflus-
sen, sieche dazu das Kapitel ,,Ausbau und
Zerlegen der Federbeine* auf Seite 100.
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Anpassen der Vorderachsfederung

Die Vorderradfederung kann durch ver-
schiedene MaBnahmen angepasst werden:

¢ Einstellung der Federvorspannung

o Austausch von Elastomeren oder Dis-
tanzhlilsen

o Austausch der Stahlfedern

e Austausch des Querstabilisators

o Austausch der Elastomerstreifen

Die Federung ist ab Werk mit der Stan-
dardkonfiguration bis 90 kg oder ab 90 kg
ausgestattet.

Standardkonfiguration bis 90 kg

(Kennlinie 2):

o Stahlfeder weich (rot)

¢ 4 MCU-Elastomere 30 mm

e | Distanzhlse 30 mm

¢ Querstabilisator weich (blau)

o Dampfung gering (Dampfstreifen
1,6 mm)

Standardkonfiguration ab 90 kg

(Kennlinie 1):

o Stahlfeder hart (gelb)

¢ 4 MCU-Elastomere 30 mm

e | Distanzhlse 30 mm

¢ Querstabilisator hart (grau)

o Dampfung gering (Dampfstreifen
1,6 mm)




Zur individuellen Einstellung sind beigelegt:

e 2 MCU-Elastomere 30 mm
e 2 Distanzhiilsen 30 mm

e 2 Dampfstreifen |,7 mm, Dampfung
hoch

Die Standardkonfigurationen konnen indi-
viduell verandert werden. Exemplarisch
sind die Federkennlinien verschiedener
Konfigurationen im Diagramm dargestellt.
Die Federkennlinienform bildet die Cha-
rakteristik der Federung ab.

Man spricht von einer linearen Kennlinie,
wenn die Darstellung der Federkraft Uber
dem Federweg im Diagramm eine gerade
Linie ergibt. Federkraft und Federweg
stehen im gesamten Arbeitsbereich der
Feder lber einen konstanten Faktor mit-
einander in Verbindung (Federkonstante/
Federharte). Dieses Verhalten ist typisch
fir Stahlfedern.

VergroBert sich mit zunehmendem Einfe-
derweg die Federkraft iberproportional,
spricht man von einer progressiven
Kennlinie. Die Federharte ist nicht kon-
stant, sondern steigt mit zunehmendem
Federweg. Die Kennlinie beschreibt einen
Bogen. Aufgrund ihres Aufbaus zeigen
Elastomer- und Luftfedern eine solche
Charakteristik (MCU-Elastomere haben
im wenig eingefederten Zustand ein anna-
hernd lineares Verhalten; siehe Kennlinie
4).

Basis der Federungsabstimmung ist die
entsprechend der Zuladung gewahlte
Stahlfeder. Eine weiche Feder verschiebt
den Arbeitsbereich der Vorderachsfede-
rung hin zu kleinen Fahrer- und Gepack-
massen, eine harte Feder hin zu hohen.
Die Charakteristik der Federung dndert
sich dabei nicht. Durch die Anzahl der
Elastomere und deren Verhiltnis zur An-
zahl der Distanzhiilsen lasst sich sowohl
die Charakteristik der Federung als auch
ihr Arbeitsbereich beeinflussen. Es ist
auch moglich, einen oder mehrere der
flnf fir Elastomere oder Distanzhiilsen
zur Verfiigung stehenden Platze im Inne-
ren der Feder freizulassen. Dies fiihrt
dazu, dass bis zum Durchfedern der Leer-
platze nur die Stahlfeder mit ihrer linea-
ren Kennlinie arbeitet und danach erst
die Elastomere einsetzen.
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Achtung! Es miissen in der
Summe immer mindestens drei Elasto-
mere oder Leerplatze im Federbein
vorhanden sein (also maximal 2 Dis-
tanzhiilsen), sonst kann der volle Fe-
derweg nicht ausgenutzt werden.
Distanzhiilsen sollen in der Feder im-
mer oben zur Einstellschraube hin an-
geordnet werden, um Platz fur die
Schraube in der Abdeckkappe zu ge-
wahrleisten. Die gewahlte Konfigura-
tion muss in beiden Federbeinen gleich
sein.

Achtung! Die Federhirte
muss ausreichend groB gewahlt wer-
den, um standiges Durchschlagen der
Federung (deutlich spiirbares Einfe-
dern in die Endanschlage) zu vermei-
den. Durch haufige harte Durchschlage
kann die Lebensdauer der Bauteile
verkirzt werden.

Setzen Sie Ihr Rad unter verschiedensten
Bedingungen, bei wechselnder Zuladung
und auf gutem wie auf schlechtem Unter-
grund ein, empfiehlt sich eine durchge-
hend progressive Abstimmung, um ein
komfortables Federungsverhalten bei
samtlichen Einsatzbedingungen zu ge-
wahrleisten. Dabei unterstutzen die
Elastomere die Stahlfeder von Anfang an.
Durch Variation des Verhiltnisses von
Elastomeranzahl und Distanzhiilsenanzahl
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kann die Progressivitat und die maximale
Federkraft beeinflusst werden. Ein Bei-
spiel fiir diese Charakteristik ist die Seri-
enkonfiguration (1), (2) mit maBiger
Progression und erhohter maximaler Fe-
derkraft gegeniiber der Stahlfeder (Ful-
lung: Distanzhiilse-Elastomer- Elastomer-
Elastomer-Elastomer)

Wird lhr Liegedreirad immer mit dersel-
ben Fahrermasse und nur auf guten We-
gen bewegt, so empfiehlt sich eine
Abstimmung mit langem linearem Bereich
und auf den letzten 15 — 20 mm Feder-
weg stark ansteigender Kennlinie. Der li-
neare Teil des Federwegs bietet sehr
hohen Komfort. Die Progressivitat am
Ende stellt Federweg fiir seltene, starke
Belastungen zur Verfiigung, so dass das
Federbein unter solchen Umstanden
nicht durchschlagt.

Eine solche Charakteristik (3) erreicht
man durch eine zuerst allein arbeitende
Stahlfeder, die gegen Ende des Federwegs
von wenigen Elastomeren unterstiitzt
wird (z. B. Fiillung: leer-Distanzhlilse-Dis-
tanzhiilse-Elastomer- Elastomer).

Zum Austausch von Elastomeren, Dis-
tanzhiilsen oder Stahlfedern entfernen Sie
die Abdeckkappe und die unter Spannung
stehende Einstellschraube fiir die Feder-
vorspannung. Sie konnen nun die Stahlfe-
der mit den innenliegenden Elastomeren
und Distanzhulsen entnehmen. Die un-
tere Auflage des Federpakets besteht aus
einem dreiteiligen Axialrollenlager. Die-
ses Lager oder Teile davon konnen beim
Entnehmen durch vorhandenes Fett an
der Feder kleben. Achten Sie darauf, dass
dieses Lager wieder in der richtigen Rei-
henfolge (Anlaufscheibe, Nadelkranz,



Anlaufscheibe) unter dem Federpaket
montiert wird. Sollten Elastomere im Fe-
derbein verbleiben, so entnehmen Sie
diese am besten durch Einstechen einer
Nadel. Sie konnen nun Stahlfeder, Elasto-
mere und Distanzhiilsen neu kombinie-
ren. Zum Einschrauben der
Federvorspannungseinstellschraube muss
diese gerade ausgerichtet und gegen die
Federkraft in das Gewinde eingesetzt
werden.

Achtung! Vergewissern Sie
sich bei der Montage, dass zwischen
der Feder und der Auflage im Feder-
bein das Axialrollenlager korrekt ein-
gelegt ist. Bei Nichtvorhandensein
oder falscher Lage kann das Federbein
beschadigt oder die Lenkung schwer-
gangig werden.

Querstabilisator

Zur Begrenzung der Seitenneigung beim
Kurvenfahren (Wanken) ist die gefederte
Vorderachse mit einem Querstabilisator
ausgeristet. Federn beide Rader gleich-
zeitig ein, so hat der Stabilisator keine

Wirkung. Federt ein Rad einzeln ein (z. B.

das kurvenauBere Rad durch die dynami-
schen Krifte bei schnellen Kurvenfahr-
ten), wird der Stabilisator als Torsions-

stabfeder beansprucht und vergroBert so-

mit die Federharte des einfedernden Ra-
des. AuBerdem libertragt er Teile der
Radlast auf das nicht einfedernde Rad,
wodurch dessen Feder teilweise zur Fe-
derharte des einfedernden Rades bei-
tragt. Dies hat allerdings auch zur Folge,

dass bei einseitiger Einfederung durch un-
ebene Fahrbahn die Federung des Rades
harter wird als bei gleichzeitiger Einfede-
rung beider Vorderrader.

Legen Sie eher auf komfortables Fahrge-
fuhl Wert, konnen Sie auch bei hoher
Zuladung und entsprechender Federungs-
abstimmung den weichen (weiB3en) Stabi-
lisator fahren. Das Liegedreirad neigt sich
damit jedoch beim zligigen Kurvenfahren
weiter nach auBen.

Mochten Sie trotz geringer Zuladung ein
sportlich-straffes Fahrgefiihl mit wenig
Seitenneigung insbesondere bei schnellen
Kurvenkombinationen, konnen Sie auch
bei weicher Federungsabstimmung den
harten (grauen) Stabilisator montieren.

Der Querstabilisator ist tiber zwei Auf-
nahmen durch Senkkopfschrauben an den
Laschen des Hauptrahmens befestigt.
Zum Entfernen des Stabilisators 16sen Sie
diese beiden Schrauben und ziehen ihn
anschlieBend nach hinten aus den Quer-
lenkern. Die beiden Aufnahmen koénnen
danach von der Stabilisatorstange abgezo-
gen werden. Die Montage erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge.
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Achtung! Stellen Sie vor dem
Einsetzen der Senkkopfschrauben un-
bedingt sicher, dass die Aufnahmen
plan an der Lasche des Hauptrahmens
anliegen und die Locher miteinander
Ubereinstimmen. Sie konnen sonst die
Gewinde beschadigen und die Aufnah-
men unbrauchbar machen.

Ausbau und Zerlegen der Federbeine

Um dauerhaft eine einwandfreie Funktion
der Vorderradfederung Liegedreirades
gewahrleisten zu konnen, miissen die Fe-
derbeine regelmaBig gemaB Inspektions-
plan (Seite 127) gewartet werden. Bei der
Konstruktion wurde besonderen Wert
daraufgelegt, die Lager der Vorder-
achsaufhangung frei von Schmutz und
Feuchtigkeit zu halten. Deshalb verfiigen
die Federbeine iiber Faltenbalge, deren
Liftungsoffnungen im Inneren der Steuer-
rohre liegen. Somit wird gewihrleistet,
dass vorwiegend saubere und trockene
Luft ausgetauscht wird. Abhangig vom
Einsatzgebiet und den Umgebungsbedin-
gungen kann dennoch Schmutz oder
Feuchtigkeit nach innen gelangen. Deshalb
ist es insbesondere nach Fahrten bei Re-
gen, Schnee und im Gelande notwendig,
die Federbeine auf Verschmutzung zu
kontrollieren und sie gegebenenfalls zu
reinigen. Bei extremen
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Einsatzbedingungen empfehlen wir, die
Wartungsintervalle zu kiirzen.

Gefahr! Wihrend Reini-
gungsarbeiten an der Vorderradfede-
rung, bei der sich lhre Hande an
Federbeinen befinden, belasten Sie nie-
mals das Fahrrad, beispielsweise durch
Aufstlitzen auf den Sitz oder die Steu-
errohre. Ein Einfedern der Vorderra-
der kann lhre Hande einquetschen.

Achtung! Verwenden Sie ein
alterungsbestandiges Lithiumseifenfett.
Benutzen Sie niemals Fette mit Fest-
schmierstoffzusatzen wie Zinksulfid
oder Molybdandisulfid.

Achtung! Reinigen Sie lhr
Rad und insbesondere Teile der Fede-
rung niemals mit einem Hochdruck-
oder Dampfstrahlreiniger. Dadurch
wird Schmierstoff entfernt. Schmutz-
partikel werden in die Lager gesplilt
und verursachen dort erhohten Ver-
schleiB.



Achtung! Fangen Sie die
Querlenker und Spurstangen immer
mit einer geeigneten Befestigung (z. B.
Kabelbinder) am Rahmen ab und las-
sen Sie diese nicht bis zum Anschlag
abkippen. Dies kann zur irreparablen
Beschadigung der Gelenkkopfe oder
Gelenklager fiihren.

Zur gelegentlichen Reinigung des Feder-
beins genligt es, im voll ausgefederten
Zustand den auBerlich gesauberten Fal-
tenbalg ganz nach unten zu schieben und
das Standrohr mit einem trockenen, sau-
beren Lappen griindlich abzuwischen.
Bringen Sie danach einen diinnen Fettfilm
oder ein geeignetes Spriihol auf das Stan-
drohr auf und schieben Sie den Faltenbalg
wieder zurlick an seine urspriingliche Po-
sition.

Zur griindlichen Wartung gemaB Inspek-
tionsplan oder zum Austausch des
Dampfstreifens, der sich zwischen den
Fuhrungsbuchsen im Inneren des Radtra-
gers befindet, muss das Federbein ausge-
baut und zerlegt werden. Befestigen Sie
das Dreirad dafiir in einem Montagestan-
der so, dass das entsprechende Vorder-
rad frei zuganglich ist. Demontieren Sie
das Vorderrad. Demontieren Sie den
Bremssattel gemaB der Anleitung des
Bremsenherstellers und entfernen Sie das
Schutzblech (Seite 106ff). Bauen Sie den
Querstabilisator wie oben beschrieben
ab.

Schrauben Sie das auBere Spurstangenge-
lenk vom Federbein ab. Hierfiir muss der

untere Bund der Gummikappe so nach
oben gedriickt werden, dass die selbstsi-
chernde Mutter M6 zuganglich ist.

Losen Sie die Sechskantschraube M6x40
A am unteren Ende des Federbeins, die
den Querlenker mit dem Federbein ver-
binden.

Entfernen Sie nun die Abdeckkappe B am
oberen Ende des Federbeins. Losen und
entfernen Sie die Klemmschelle C sowie
den darunterliegenden Aufbau Spacer D,
F, Abdeckscheibe E, Spacer F. Stellen Sie
das Federbein so schrag, dass es sich nach
unten am Querlenker vorbei bewegen
kann. Sollte dies nicht moglich sein, de-
montieren Sie die hintere Querlenkerbe-
festigung am Hauptrahmen und
schwenken Sie den Querlenker nach
vorn. Driicken Sie das Federbein nach
unten aus der Elastomerfihrung G im
Steuerrohr des Hauptrahmens.

Explosionszeichnung Federbeineinbau
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Ziehen Sie die Stiitzscheibe H am oberen
Ende des ausgebauten Federbeins ab.
Zum weiteren Zerlegen entfernen Sie
den Kabelbinder am unteren Ende des
Faltenbalgs |. Losen Sie den Faltenbalg
aus seiner oberen Ringfiihrung und ziehen
Sie ihn nach oben ab. Schrauben Sie nun
die Schraube A unten im Federbein so-
weit ein, dass ca. vier bis flinf Gewinde-
gange greifen, aber zwischen
Schraubenkopf und Federbein mehr als 4
mm Platz ist. Halten Sie das Federbein am
Radtrager 2 (schwarzes Unterteil) gut
fest und schlagen Sie mit einem Gummi-
hammer auf den Schraubenkopf, so dass
sich im Inneren die Kolbenstange 6 aus
ihrer unteren Fiihrung lost.

Achtung! Wir empfehlen die
Verwendung von CONCEPT-Lube von
HP VELOTECHNIK. Verwenden Sie al-
ternativ alterungsbestandige Lithium-
seifenfette. Benutzen Sie niemals Fette
mit Festschmierstoffzusatzen wie
Zinksulfid oder Molybdandisulfid fiir
die Federbeine.

Durch Hammerschldage auf die Schraube wird die Kol-
benstange im Radtrdger aus ihrer Aufnahme gelost.
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Entfernen Sie die Schraube A und ziehen
Sie das Standrohr 3 (goldfarbig) aus dem
Radtrager.

Der Dampfstreifen 8 kann nun entnom-
men und ausgetauscht werden. Reinigen
Sie die Gleitoberflachen des Standrohrs
und der Fiihrungsbuchsen 4 im Radtrager
2 sowie das Innere des Radtragers mit ei-
nem sauberen Lappen griindlich. Sollte
deutliches Spiel in der Lagerung oder Be-
schadigungen an Lagerbuchsen oder Stan-
drohr vorhanden sein, wenden Sie sich
bitte an lhren Fachhandler. Schmieren Sie
die Oberflachen der gereinigten Fiih-
rungsbuchsen 4 im Inneren. Priifen Sie,
ob der Endanschlagselastomer 5 sauber
und unbeschadigt auf dem Boden innen
im Radtrager aufliegt. Bringen Sie einen
diinnen Fettfilm auf das Standrohr 3 auf.

Fetten der Fiihrungsbuchse

Legen Sie beim Zusammenbau den
Dampfstreifen faltenfrei zwischen die bei-
den Fiihrungsbuchsen und schieben Sie
das Standrohr in den Radtrager. Schieben
Sie den Faltenbalg auf und driicken sein
oberes Ende in die Ringnut. Sichern sie
das untere Ende des Faltenbalges auf dem
Radtrager mit einem Kabelbinder. Schie-
ben Sie die Stiitzscheibe H von oben auf
das Standrohr. Driicken Sie das



Federbein in das Elastomerlager G im
Steuerrohr des Rahmens. Setzen Sie nun
Spacer F, Abdeckscheibe E, Spacer F, D,

Klemmschelle € und Abdeckkappe B auf.

Spannen Sie Uber die Abdeckkappe das
Federbein mit | —2 Nm in der Fiihrung
vor und ziehen Sie dann die Klemm-
schelle fest.

Verschrauben Sie Federbein und Gelenk-
lager im Querlenker mit der Sechskant-
schraube A M6x40 (Reihenfolge:
Federbein — diinne Dichtscheibe I — Ge-
lenklager J — 6 mm Distanzbuchse K mit
dicker Dichtscheibe L — Schraubenkopf
A). Ziehen Sie diese Schraube mit einem
Drehmoment von 9 — 10 Nm an. Dabei
arretiert sich die Kolbenstange 6 in ihrer
Fuhrung.

Sollte das nicht passieren (Schraube lasst
sich immer weiterdrehen), muss das Fe-
derpaket demontiert werden (siehe ,,An-
passen der Vorderachsfederung", das
Axiallager 7 kann im Standrohr verblei-
ben) und die Kolbenstange von oben mit
einem langen Innensechskantschliissel
SWS5 gegengehalten werden.

Explosionszeichnung Innenaufbau des Federbeins

Achtung! Benutzen Sie bei
allen Verschraubungen, die keine
selbstsichernde Mutter enthalten,
Schraubenkleber mittelfest (z. B. LOC-
TITE 243). Die Schraubverbindung kann
sich sonst unbeabsichtigt losen.

Achten Sie bei der Montage des Spur-
stangengelenks am Federbein auf die rich-
tige Reihenfolge der Teile, von oben:
Schraubenkopf, Spurhebel, Unterleg-
scheibe 6, Distanzbuchse, 6 mm lang,
Spurstangengelenk, selbstsichernde
Sechskantmutter. Sollten Sie die Gummi-
kappe Uber dem Spurstangengelenk ent-
fernt haben, erleichtert die Benutzung
einer Sicherungsringzange die Montage
erheblich.
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Schwingenlagerung Hinterradschwinge

Schwingenlagerung

Die Lagerung der Hinterradschwinge ist
mit wartungsfreien Gleitlagerbuchsen
ausgestattet. Diese Buchsen verfligen
uber eine Selbstschmierung durch einge-
lagerte Teflon-Partikel. Die Buchsen kon-
nen sehr hohe Krafte aufnehmen und
sind verschleiBarm.

Sollten Sie einmal Spiel oder Knackgerau-
sche an lhrer Hinterradschwinge feststel-
len, Gberpriifen Sie die beiden Schrauben,
die die Achse im Rahmen halten. Diese
missen mit Schraubensicherung mittel-
fest gesichert werden (z. B. LOCTITE 243).
Anzugsdrehmoment: 17 — 19 Nm

Gefahr! Zu geringes Anzie-
hen der Achsverschraubung fiihrt zu
Spiel und Gerauschentwicklung beim
Einfedern, im Extremfall kann sich die
Schwinge |osen, was zu schweren Stiir-
zen fiihren kann.

Die Lagerbuchsen sind austauschbar, dazu
muss die Hinterradschwinge demontiert
und mitsamt der Achse tiber lhren Fach-
handler an HP VELOTECHNIK eingesendet
werden. Dort werden die Buchsen nach
dem Einbau kalibriert, um die richtige
Passung einzustellen.

Losen der Achsschrauben

Bei den Scorpion Plus-Modellen wird eine
spezielle Achsschraube verwendet, die
mit einer Innensechskantaufnahme und
einem Innengewinde ausgestattet ist. Die
Inbusaufnahme befindet sich innen hinter

dem Innengewinde. Es mussen zunachst
alle Anbauteile und die Befestigungs-
schraube demontiert werden, um die In-
busaufnahme zuganglich zu machen und
die Achsschraube zu I6sen.

Schwingenlagerung

| - Hinterschwinge,

2 - Achsschraube

3 - Durch diese Bohrung kann mit einem diinnen
Schraubendreher, die Achse gegen Verdrehen gesichert
werden (s. unten)

4 - Hauptrahmen

Bei einem vorhandenen Gepacktrager
schrauben Sie die beiden Befestigungs-
schrauben der unteren Gepacktrigerauf-
nahme vollstandig heraus, die Schrauben
der oberen Aufnahme I6sen Sie leicht
und schwenken den Gepacktrager nach
oben.

Zur Demontage der Hinterradschwinge
kann die Achse gegen Verdrehen gesi-
chert werden, indem Sie einen dinnen
Metallstift durch die Bohrung der Hinter-
radschwinge unter der Achse in die Auf-
nahmebohrung der Achse schieben.
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Danach die beiden Achsschrauben losen
und komplett herausschrauben.

Auf der Unterseite der Hinterradschwinge befindet sich
eine Bohrung. Im Bild: Hauptrahmen schwarz, Hinter-
radschwinge weil3.

Montage der Hinterradschwinge

Beim Einbau der Hinterradschwinge be-
achten Sie unbedingt die untenstehenden
Warnhinweise. Beim Festziehen der
Achsschraube sichern Sie die Achse gege-
benenfalls gegen Verdrehen. Bei Unklar-
heiten oder im Zweifelsfall wenden Sie
sich an lhren Fachhandler.

Achtung! Zwischen dem
Hauptrahmen und dem Bund der La-
gerbuchse muss auf jeder Seite eine
grofle Unterlegscheibe vorhanden sein,
damit die Lagerung spielfrei arbeiten
kann.

Gefahr! Zu geringes Anzie-
hen der Achsverschraubung fiihrt zu
Spiel und Gerauschentwicklung beim
Einfedern, im Extremfall kann sich die
Schwinge I6sen, was zu schweren Stiir-
zen fiihren kann. Wenn die Schrauben
zu fest angezogen werden, kann das
Gewinde der Achse ausreiflen oder
die Schraube beschadigt werden.
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Schutzbleche

Schutzbleche sind an gefederten Fahrra-
dern einer sehr starken Schwingbean-
spruchung ausgesetzt und konnen
dadurch brechen. Uberpriifen Sie regel-
maBig den festen Sitz der Schutzblech-
streben und die Bleche auf Rissfreiheit
oder Verformungen. Tauschen Sie be-
schadigte Bleche umgehend aus.

Vorderradschutzbleche

Bei ausgebautem Vorderrad darf das
Dreirad nicht auf den Schutzblechen ab-
gestellt werden. Losen Sie vorher die
Schraube zwischen Schutzblechhalter und
Radtrager und nehmen Sie das Schutz-
blech ab.

Die Vorderradschutzbleche sind hohen-
verstellbar, um sie an verschiedene Rei-
fengroBen anzupassen. Die Verstellung
erfolgt Uber die Langlocher zwischen
Schutzblech und Schutzblechhalter.

Priifen Sie nach Wartungsarbeiten oder
beim Austausch von Schutzblechen, ob
sich die Laufrader frei drehen lassen.
Zwischen Schutzblech und Reifen miissen
mindestens 7 mm Abstand bleiben.

Priifen Sie, ob die Rader auch mit den
Schutzblechen noch voll einfedern kon-
nen. Die Schutzbleche, Streben, Schutz-
blechverschraubungen diirfen auch im
maximal eingefederten Zustand keine an-
deren Bauteile beriihren.

Gefahr! Wenn sich wahrend
der Fahrt Aste o. A. in den Laufridern
verfangen und hochgewirbelt werden,
konnen diese die Schutzblechstreben
mitdrehen. Dabei kann es passieren,
dass sich das Schutzblech zwischen
Rahmen und Reifen auffaltet und das
Rad zum Blockieren bringt, was zu
schweren Stiirzen fiihren kann. Halten
Sie bei ungewohnten Laufgerauschen
sofort an und entfernen Sie Ver-
schmutzungen an Laufradern oder
Schutzblechen.

Achtung! Montieren Sie
keine weiteren Teile wie Leuchten,
Reflektoren oder Computerhalter an
oder auf die Schutzbleche oder -halte-
rungen — Bruchgefahr! Schutzbleche
zum Nachriisten werden bei HP VELO-
TECHNIK vor dem Versand ausgerich-
tet. Nach dem Anbau am Rad muss
eine endgliltige Ausrichtung erfolgen.

Schutzblechmontage

Der Schutzblechhalter der Vorderrad-
schutzbleche wird an einer Konsole am
Radtriger befestigt. Die Blechbefesti-
gungsschrauben (zum Rad hin) sind mit 7
— 9 Nm festzuziehen.

Zum Entfernen der Schutzbleche Idsen
Sie die Blechbefestigungsschrauben, bis
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Das Halteblech nach oben herausgezogen
werden kann. Wenn die Schutzbleche
dauerhaft entfernt werden, sichern oder
entfernen Sie die Blechbefestigungs-
schrauben.

Gefahr! Achten Sie darauf,
dass die Haltebleche nach Montage der
Vorderradschutzbleche mit dem richti-
gen Drehmoment (7 — 9 Nm) fest an-
gezogen und die Schrauben mit
Schraubenkleber gesichert sind. Priifen
Sie regelmaBig den festen Sitz der Hal-
tebleche. Wenn sich die Haltebleche
lockern, konnen die Schutzbleche in
die Speichen gelangen oder vom Reifen
fortgeschleudert werden. Dies kann
zum Sturz fiithren!

Flaschenhalter

Das Umwerferrohr am vorderen Ende
des Tretlagerauslegers ist fiir einen Fla-
schenhalter mit Gewindeeinsiatzen M5

vorbereitet.

Als Zubehor stehen Montagesets fiir Fla-
schenhalter zur Verfigung, mit denen
weitere Flaschen am Sitz |hres Liegerades
montiert werden konnen.

Eine gute Alternative zu Trinkflaschen
sind Trinksysteme mit einem ,,Wasser-
sack® und Trinkschlauch, z. B. von CAMEL-
BAK. Diese Wassersacke konnen Sie
einfach hinter den Sitz oder auf den Ge-
packtrager gurten.

107

inweise

Bedienungsh



Rehaoptionen

Aufstehhilfe

Aufstehhilfen sind Handgriffe, die jeweils
links und rechts tiber den Vorderradern
montiert werden. Diese bieten festen
Halt, um sich aus dem Sitz hoch zu ziehen
oder um sich beim Einsteigen abzustiit-
zen. Auf Wunsch kann auch nur eine Auf-
stehhilfe rechts oder links montiert
werden. Die Aufstehhilfen konnen nach
dem Losen einer Schraube einfach einge-
stellt oder zum Transport abgenommen
werden.

Rechte Aufstehhilfe zum Abstiitzen beim Aufstehen .und‘

Setzen.

Gehbhilfenhalter

Scorpion plus 20: Eine Gehilfe kann mit dem Gehilfen-
halter am Rad befestigt und problemlos mitgefiihrt wer-
den.

Der Gehhilfenhalter ermoglicht einfaches
Einsetzen, sicheres Mitfiihren und
schnelle Entnahme von Gehhilfen. Die
praktische Schnellaufnahme passt sich
stufenlos auf Durchmesser von 20 bis 30
mm an, HP VELOTECHNIKs Fixierung aus
Federstahl sorgt fur sicheren Halt und
gibt die Gehhilfe dank Einhandbedienung
schnell und ohne lastiges Hantieren frei.
Wahlweise fiir eine oder fir zwei Gehhil-
fen. Die Bedienung mit nur einer Hand ist
problemlos moglich. Der FuB der Geh-
hilfe wird vom Kocher aufgenommen. Die
Montagesituation der Gehhilfen ist je
nach Ausstattung Ihres Rades unter-
schiedlich.

Benutzung des Gehhilfenhalters

Die Gehhilfe kann mit einer Hand befestigt oder ent-
nommen werden.

Um eine Gehbhilfe in den Gehbhilfenhalter
einzusetzen, offnen Sie zunachst den Si-
cherungsbligel aus Federstahl. Setzen Sie
den FuB der Gehhilfe unten in den Ko-
cher ein und driicken sie den Schaft in
das Gummiteil des oberen Halters. Die
Gehbhilfe halt nun bereits in der Halte-
rung. Das Sicherungsblech klappt selbstta-
tig vor. Driicken Sie es Uber das
Gummiteil, so dass es liber den duBeren
Teil der Halterung rutsch und fiihlbar
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»einrastet”. Nur dann ist die Gehbhilfe ge-
gen unbeabsichtigtes herausfallen gesi-
chert. Zum Entnehmen der Gehhilfe
I6sen Sie die Sicherung, in dem sie an der
schwarzen Lasche des Sicherungsbleches
ziehen, jedoch nur soweit, dass es gerade
eben nicht mehr eingerastet ist. Sie kon-
nen nun die Gehbhilfe fassen und aus der
Halterung ziehen, die sich dabei von
selbst vollstandig offnet.

~Ziehen

“Drucken

Bedienung der Gehhilfenhalterung

Achtung! Achten Sie darauf,
dass durch die Montage der Halterung
und durch das Mitfiihren der Gehhilfe
die Betriebssicherheit des Fahrrades
nicht eingeschrankt wird.

Achtung! Fahren Sie nur mit
dem Fahrrad, wenn das Sicherungs-
blech des Halters eingerastet ist, dass
die Gehhilfe gegen Herausfallen si-
chert.

Handauflage

Handauflage fiir zusatzliche Kontrolle und
Entlastung: Die Hande fiihren den Lenker
leicht, ohne dass ermiidende Haltearbeit
am Lenkergriff notig ist. Dabei konnen
die waschbaren und komfortabel gepols-
terten Handauflagen in drei Dimension in
Winkel und Neigung eingestellt werden.
Auch erhaltlich als Ausfiihrung mit Halte-
band zur Handfixierung (im unteren Bild
rechts). Fiir ein einfaches einhindiges Off-
nen ist HP VELOTECHNIKs Halteband mit
einer integrierten Federstahleinlage aus-
gestattet, die nach dem Losen des Klett-
verschlusses das Offnen des Haltebandes
unterstutzt. ldeal als Erganzung zur Ein-
handbedienung von Bremse und Schal-
tung.

Gefahr! Achten Sie bei der
Montage darauf, dass die Betriebssi-
cherheit des Fahrrades nicht beein-
trachtigt wird. Der Lenkwinkel darf
nicht eingeschrankt werden.

. [ :
Handauflage beidseitig, links mit Halteband
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Ausrichten des Tellers der Handauflage

Position der Handauflage am Lenker

Ausrichten der Handauflage

Die Konstruktion der Handauflage bietet
vielfaltige Einstellmoglichkeiten, um die
Position optimal an lhre Haltung und die
Einstellung des Fahrrades anzupassen:
Eine Halbrundscheibe ermoglicht das Kip-
pen des Tellers liber die Klemmschelle.
Durch die Befestigung mit nur einer
Schraube ist es moglich, den Teller zu
drehen. Drehen und Verschieben der
Schelle auf dem Lenkerhalter sind wei-
tere Einstellmoglichkeiten

Klemmschelle mit Befestigungsschraube M5 x 16
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RegelmaiBige Wartungsarbeiten

Ihr Liegedreirad ist mit moderner Fahr-
radtechnik ausgeristet, die nur wenig
Woartungsaufwand erfordert.

Dennoch miissen an lhrem Rad, wie bei
anderen Fahrzeugen auch, regelmaBige
Pflegearbeiten durchgefiihrt werden. Min-
destens einmal im Jahr muss das Rad zum
Zweiradmechaniker, damit dort eine Ge-
samtinspektion durchgefiihrt werden
kann. Nur so kann die dauerhafte und si-
chere Funktion aller Teile lhres Rades ge-
wahrleistet werden. So bleibt der Wert
Ihres Rades, und vor allem lhr Fahrspal3
und lhre Fahrsicherheit liber viele Jahre
erhalten.

In dieser Anleitung konnen Sie nachlesen,
wie Sie zwischen den Inspektionen klei-
nere Wartungs- und Pflegearbeiten selbst
durchfiihren konnen.

Als knappen Uberblick iiber die notwen-
digen Arbeiten finden Sie auf Seite 129 ei-
nen Inspektionsplan.

Achtung! Fiir die Wartungs-
arbeiten sind handwerkliches Geschick
und teilweise spezielles Werkzeug no-
tig. Fiihren Sie nur Arbeiten durch, die
Sie sicher beherrschen, bei Unsicher-
heiten hilft Ihnen Ihr Fachhandler
gerne weiter.

VerschleiBBteile

Wie bei jedem Fahrzeug gibt es auch
beim Fahrrad VerschleiBteile, die sich mit
der Zeit abnutzen. Die Lebensdauer die-
ser VerschleiBteile ist abhangig von der

Art und Haufigkeit des Gebrauchs sowie
von der Pflege und Wartung. Bitte beach-
ten Sie, dass der ubliche Verschleif3 an
Teilen am Fahrrad ein normaler Vorgang
ist und kein Grund zur Beanstandung.
Hinweise zu den haufigsten VerschleiBtei-
len finden Sie in dieser Anleitung.

Carbon-Teile

Fahrradkomponenten aus Carbon benoti-
gen eine spezielle Behandlung und Pflege.
Beachten Sie die folgenden Hinweise zu
Wartung, Transport, Lagerung sowie zum
Radaufbau.

Untersuchen Sie nach einem Sturz oder
nach Umfallen des Rades alle Teile aus
Carbon. Die Carbon-Oberflache darf
keine Absplitterungen, Risse, tiefe Krat-
zer, Locher und andere optische Veran-
derungen aufweisen.

Uberpriifen Sie die Festigkeit der einzel-
nen Teile. Stellen sie sicher, dass sich
keine einzelnen Schichten wie Lack, Finish
oder Fasern abgelost haben oder bescha-
digt wurden. Achten Sie auf ungewohnli-
che Geriausche oder Knacken. Ziehen Sie
im Zweifelsfall immer einen Fachmann zu
Rate.

Zu hohe Anzugsdrehmomente konnen zu
Beschadigungen von Carbon-Teilen fiih-
ren, die duBerlich kaum sichtbar sind. Die
Komponenten konnen brechen oder sich
verandern und dadurch Verletzungen
oder Stiirze verursachen. Beachten Sie
daher unbedingt die Angaben des Her-
stellers oder wenden Sie sich an lhren
Fachhandler. Verwenden Sie stets einen
Drehmomentschlissel zum Anziehen von
Schrauben an Carbon-Teilen und
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beachten Sie die Hinweise zu Drehmo-
mentvorgaben in der Tabelle auf Seite
7.

Schmieren Sie Carbon-Teile niemals mit
herkémmlichem Fett. Verwenden Sie
stattdessen spezielle Montagepasten fiir
Carbon-Komponenten.

Carbon-Teile reagieren empfindlich auf
hohe Temperaturen. Bereits im PKW
konnen bei starker Sonneneinstrahlung
die Temperaturen so hoch werden, dass
die Festigkeit beeintrachtigt wird und da-
mit die Sicherheit der Teile gefihrdet ist.

Carbon-Teile diirfen nicht geklemmt
werden, wie zum Beispiel beim Befestigen
in einem Montagetrager oder beim
Transport auf Fahrradtragern am Auto.

Reinigen und Konservieren

Der Rahmen |hres Rades ist mit einer
hochwertigen und umweltfreundlichen
Pulverbeschichtung versehen. Die Ober-
flachen der Aluminiumbauteile sind ent-
weder poliert oder eloxiert. Gewinde
und technische Kontaktflichen kénnen
unversiegelt sein und miissen mit Wachs
geschutzt werden.

Um die Brillanz der Oberflichen iber
viele Jahre zu erhalten und einen guten
Korrosionsschutz zu gewahrleisten, muss
das Rad von Verschmutzungen gereinigt
und anschlieBend konserviert werden.

Angetrockneter SchweiB, aber auch Um-
welteinflisse wie Luftschadstoffe, Stra-
Benschmutz und insbesondere Streusalz
greifen die Bauteile an und konnen nicht
nur zu Schonheitsfehlern, sondern auch
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zu Bauteilzerstorung durch Korrosion
fihren.

Entgegen einer weit verbreiteten An-
nahme ist gerade das ,,nichtrostende®
Aluminium gegeniiber Korrosion durch
Salzangriff sehr anfallig! Solche Schaden
konnen fiir das Auge zunichst unsichtbar
sein, aber beim Bruch des Bauteils zu
schweren Stiirzen fiihren. Reinigen und
konservieren Sie lhr Fahrrad daher sorg-
faltig!

Das beste Reinigungsmittel ist warmes
Wasser und ein weicher Lappen. Starken
Schmutz sollten Sie zuvor mit einem nas-
sen Schwamm aufweichen und entfernen.
Bei starker Fett- oder Olverschmutzung
verwenden Sie zusatzlich ein neutrales,
nicht ruckfettendes Spiilmittel.

Achten Sie beim Reinigen Ihres Rades auf
Risse, Kratzspuren, Verformungen, be-
schadigte Bauteile, lose Speichen etc. Im
Zweifelsfalle wenden Sie sich bitte an |h-
ren Fachhandler.

Achtung! Verwenden Sie
keine scheuernden oder chemisch ag-
gressiven Mittel, diese konnen die
Oberflachen lhres Rades angreifen.
Testen Sie die Vertraglichkeit des Rei-
nigungsmittels vorher an einer ver-
deckten Stelle.



Achtung! Verwenden Sie
keine Hochdruckreiniger oder Dampf-
strahler! Der starke Wasserstrahl
dringt durch die Dichtung der Lager
und fiihrt zu Korrosion von Lagerstel-
len und Kette. AuBerdem konnten
Aufkleber beschadigt werden!

Achtung! Schadhafte Lack-
stellen missen umgehend von Korro-
sion befreit und ausgebessert werden.
Wird durch Lackschaden eine Stelle
lhres Rahmens freigelegt, kann die um-
gebende Lackschicht unterwandert
und der Rahmen durch Korrosion zer-
stort werden.

Kleine, oberflachliche Kratzer in der Pul-
verbeschichtung des Rahmens oder der
Oberflache des Sitzes konnen Sie einfach
wegpolieren. Im Bootsbaubedarf gibt es
dafiir spezielle Polierpaste fiir Epoxid-
harze. Verwenden Sie keine Metallpolitur!

Nach dem Reinigen trocknen Sie das Rad
ab und behandeln den Lack und die me-
tallischen Oberflachen mit Hartwachs.
Dieses Wachs gibt es bei lhrem Fach-
handler in praktischen Pumpzerstiauber-
Flaschen.

Das Wachs unterkriecht Feuchtigkeit und
wandert in Spalten und Poren. Nach eini-
gen Minuten verdunstet das Losungsmit-
tel und lasst einen matten, zahen Film
zuriick. Polieren Sie die eingewachsten

Flachen mit einem weichen Tuch, um lh-
rem Rad einen strahlenden Glanz zu ge-
ben.

Woachsen Sie nicht nur den Rahmen, son-
dern auch die Speichen, Naben, Schrau-
ben und Muttern etc. Auch die Kette
kann mit Spriih- wachs nach dem Schmie-
ren konserviert werden, siehe dazu das
Kapitel ,,Kette* auf Seite 67.

Der Rahmen ist mit kleinen Entliftungs-
bohrungen versehen, die die Ansammlung
von Kondenswasser im Rahmen verhin-
dern. Diese Bohrungen diirfen nicht ver-
schlossen werden. Durch die Bohrungen
kann jedoch auch Feuchtigkeit eindringen.
Schiitzen Sie das Innere |hres Rahmens
daher, indem Sie durch die Entliftungs-
bohrungen Spriihwachs einbringen.

Schiitzen Sie die Stellen, an denen Ziige
oder Kettenschutzrohre am Rahmen
scheuern konnten. Im Handel gibt es da-
fir Rahmenschutzaufkleber, extra starkes
transparentes Klebeband oder Gewebe-
band. Dadurch vermeiden Sie Kratzspu-
ren in der Pulverbeschichtung oder
Rahmenbeschadigungen.

Achtung! Achten Sie nach
dem Falten des Rades darauf, dass
keine Anbauteile am Rahmen scheu-
ern. Dies kann zur Beschadigung der
Lackierung fiihren.

Lagerung des Rades

Bei Lagerung des Rades uber einen lange-
ren Zeitraum, etwa zur Uberwinterung,
beachten Sie bitte:
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e Reinigen Sie das Rad, und schiitzen Sie
es vor Korrosion, wie unter ,,Reini-
gung* beschrieben.

e Lagern Sie das Rad in einem trockenen,
beheizten Raum.

e Vermeiden Sie starke Sonneneinstrah-
lung oder die Lagerung direkt neben
Heizkorpern, dadurch kann das Gummi
Ihrer Reifen beschadigt werden.

e Schalten Sie hinten und vorne auf die
kleinsten Ritzel. So sind die Zlige mog-
lichst entspannt.

e Die Schlauche lhrer Laufrader verlieren
bei langer Standzeit ihre Luft. Steht das
Rad dadurch auf platten Reifen, kann
der Reifen beschadigt werden. Hangen
Sie Ihr Rad auf oder kontrollieren Sie
regelmaBig den Luftdruck.

Die Wintermonate sind ein giinstiger
Zeitraum fiir die Jahresinspektion bei |h-
rem Fachgeschaft. In dieser Zeit gibt es
kaum Wartezeiten. Viele Geschifte bie-
ten besondere Aktionspreise fiir den
Wintercheck.

Fahrradtransport mit dem Auto

Am besten transportieren Sie das Rad in-
nerhalb lhres Autos. Achten Sie darauf,
dass das Rad nicht auf dem Schaltwerk

liegt.
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Zum Transport auf dem Auto empfehlen
wir Trager, die das Rad entweder hinter
dem Fahrzeug oder auf dem Dach trans-
portieren. Dabei muss das Rad am Rah-
men befestigt werden. Bitte achten Sie
darauf, dass alle Teile, die sich durch den
Transport I6sen konnen (Sitzauflage,
Trinkflaschen, Gepacktaschen, Pumpen,
Wimpel etc.) entfernt werden.

Achtung! Klemmen sie das
Fahrrad beim Transport keinesfalls an
Carbon-Teilen, wie sie am Tretausle-
ger oder der
Federgabel (ja nach Ausstattung) vor-
kommen, da diese durch Klemmkrafte
beschadigt werden konnen.

Entsorgung

Bitte informieren Sie sich tiber die aktuel-
len Vorschriften zur Entsorgung eines
Fahrrades, Pedelecs oder S-Pedelecs an
Ihrem Wohnort. Gegebenenfalls miissen
einzelne Teile (z.B. Elektroteile, Akkus,
Reifen und Schlauche) getrennt entsorgt
werden.

Akkus von Pedelecs diirfen auf keinen Fall
in den Hausmiill gelangen, sondern kon-
nen im Fachhandel oder einer ortlichen
Sammelstelle entsorgt werden.



Technische Daten

Scorpion plus 20

Scorpion plus 26

Tretlagerhche 370 -430 mm 370-430 mm
Federweg VR/HR 60 mm / 80 mm 60 mm / 80 mm
Bodenfreiheit (statisch eingefedert) 155 mm 155 mm
LaufradgroBe Vorderrad 20" (ISO 406) 20" (ISO 406)
LaufradgroBe Hinterrad 20" (ISO 406) 26" (ISO 559)
max. Reifenbreite 50 mm (2") 50 mm (2")
Radstand 1100 mm 1200 mm
Spurweite 860 mm 860 mm

Breite 910 mm 910 mm

Linge 1680 — 2000 mm 1860 — 2180 mm
Wendekreis 4,75 m auBen 5,35 m auBBen
Gewicht ab 18,8 kg ab 19,5 kg
Zuladung max. 150 kg max. 150 kg
Rahmenmaterial Alu 7005 Té6 Alu 7005 Té6
Fahrerln GroBe ca. 1,49 - 2,00 m ca. 1,49 - 2,00 m
PackmaB in cm (L x B x H) 81 x91x 83 81 x91 x99
Sitze Hohe, Lehnenwinkel Hohe, Lehnenwinkel
BodyLink 43 cm, 46-54° 43 cm, 46-54°
ErgoMesh 46 cm, 46-54° 46 cm, 46-54°
ErgoMesh HS 57 cm, 46-59° 57 ¢cm, 46-59°
ErgoMesh Premium 46 cm, 41-55° 46 cm, 41-55°
ErgoMesh Premium HS 57 ¢cm, 41-55° 57 ¢cm, 41-55°
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»Kennzeichnung des Liegerads

Kennzeichnet Produkte, die die Anforderungen der Verord-
nung 2017/745/EU Uber Medizinprodukte erfillen

Zeigt an, dass es sich um ein Medizinprodukt handelt

Zeigt den Hersteller des Medizinproduktes an

Zeigt das Datum an, an dem das Medizinprodukt hergestellt
wurde

SN

Zeigt die Seriennummer an

REF

Zeigt die Artikelnummer an

Gebrauchsanweisung beachten

Auf der Unterseite des Hauptrahmens findet sich eine Kennzeichnung mit Symbolen
entsprechend der DIN EN ISO 15223-1
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Anzugsdrehmomente

Die angegebenen Werte gelten fiir einen Reibwert u=0,125 (geschmierte Gewinde und Kopfauflagen). Sie
beziehen sich nur auf die angegebenen Bauteile. Befolgen Sie bitte immer die Angaben in den Betriebsanlei-
tungen der Komponentenhersteller, durch Produktinderungen konnen die nachstehenden Angaben nicht
mehr aktuell sein!
Bauteil Verschraubung Schraube Anzugsdrehmoment
Bremse: V-Bremse
- Bremshebel Lenker/Griffklemmung Mé SW5 4 Nm
- Bremszange - Bremskorper/Rahmen M6 SW5 5-7Nm
- Zugklemmung M6 SW5 6 —8 Nm
Bremse: Scheibenbremse
- Bremshebel Lenker/Griffklemmung M6 SW5 4 Nm
- Bremszange Zange/Rahmen M6 SW5 7 -9 Nm
- Bremsscheibe- Scheibe/Nabe M5 Torx T25 5-6Nm
- Bremsleitung Leitung/Griff Sws 4 Nm
Faltgelenk Verschlussklappenschraube M6 SW4 6 Nm
Federelement Element/Hinterbau Mé6 SW4 6 —8Nm
Gepacktrager Befestigung am Sitzrohr M6 SW5 7-9Nm
Hinterradschwinge Achsverschraubung MI2xI SWé 17 -19 Nm
Innenlager Patrone/Rahmen 50 - 60 Nm
Kettenleitrolle Rolle/Rahmen M8 SWé 17 - 19 Nm
Kurbel Kurbel/Achse Sws 35 Nm
Kettenblattschrauben SW5 8—11 Nm
Nabe Ritzelpaket-Ring 38-42 Nm
Schraubachse SWI5 *
Schnellspanner Siehe Seite 13
VR-Nabe Haltekonus M8 SW5/SWé 8- 10 Nm
Pedal Pedal/Kurbel SWIS 35-40 Nm
Schalthebel Drehgriff SW3 2-25Nm
Lenkerendschalthebel SWé 5-6Nm
Schaltwerk Schaltwerk/Rahmen SW5 8—10 Nm
Zugklemmung SW5 4-6 Nm
Schutzblech Streben/Rahmen M5 SwW4 4-5Nm
Sitz Sitzoberteil/Sitzblech Mé6 SW4 5-6Nm
Sitzunterteil/Sitzblech Mé6 SW4 3-4Nm
Akkuhalteschiene Akkuadapterblech/Halteschiene M5 SW3 5-6 Nm
Akkuadapterblech/Halteschiene M6 SW4 7-9 Nm
Rahmen Tretlagerauslegerklemmung M8 SWé Il =12 Nm
Umwerfer Umwerfer/Rahmen M5 SW5 5-6Nm
Zugklemmung M5 SW5 4-6 Nm
Lenker Lenker/Vorbau M6 SW5 8- 10 Nm
Vorbau Achse/Lager SWé 6 —8 Nm
Vorderachse A-Head-Kappe Mé6 SW5 I =2 Nm
Schelle liber Domlager M6 SW5 6 -7 Nm
Spurstange/Radtrager M6 SW5 7 -9 Nm
Querlenker/Federbein M6 SW 10 9— 10 Nm
Querlenker/Hauptrahmen M8 SW5 13 -15Nm
Querlenker/Hauptrahmen M6 SW4 7 -9 Nm

* Beachten Sie die Drehmomentvorgabe des Nabenherstellers in der Original-Herstelleranleitung. Die Teilenummer finden Sie auf der Nabe.
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Garantie

Garantiebestimmungen

Ihr Fachhandler muss |hr Fahrrad fahrbe-
reit machen, so dass die sichere Funktion
gewibhrleistet ist. Er fihrt eine Endkon-
trolle und eine Probefahrt durch.

Nach dem Gesetz steht lhr Fachhandler
unter anderem dafiir gerade, dass lhr
Fahrrad keine Fehler hat, die den Wert
oder die Tauglichkeit aufheben oder er-
heblich mindern. Ihr Anspruch nach die-
ser Regelung endet 2 Jahre nach
Ubergabe beim Kauf Ihres neuen Fahrra-
des.

Dartiber hinaus bietet HP VELOTECHNIK
dem Erstkaufer eine Garantie von zehn
Jahren auf den Rahmen und die Schwin-
genlagerung des Liegerades gegen Scha-
den durch Material-

oder Verarbeitungsfehler.

Gewibhrleistung bzw. Garantie wird nur
gewihrt fir Original-Komponenten. Die
HP VELOTECHNIK GMBH & CO. KG be-
halt sich das Recht vor, bei einem Aus-
tausch eines Fahrzeugs oder von
Komponenten im Rahmen von Gewahr-
leistungs- bzw. Garantieleistungen funkti-
onell gleichwertige Ware zu liefern bzw.
zu verbauen.

Die Garantie erstreckt sich nicht auf
Schaden, die durch normale Abnutzung,
Alterung oder VerschleiB, durch Korro-
sion oder an Oberflachenbeschichtungen
auftreten.

Ebenfalls ausgeschlossen sind Schaden, die
durch nicht bestimmungsgemaBen oder
unsachgemiBen Gebrauch, mangelnde
oder unsachgemaBe Pflege oder War
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tung, Sturz, Unfall, Uberbelastung, un-
sachgemaBe Montage, sowie als Folge

einer technischen Veranderung des Fahr-
rades auftreten.

Die Garantie ist nicht gliltig bei der Nut-
zung des Rades fiir gewerbliche Zwecke
(z. B. Vermietung oder Verleih). Leasing-
fahrrader fiir die ausschlieBlich private
Nutzung sind nicht von der Garantie aus-
geschlossen.

Die Garantie gilt ab Kaufdatum (Beleg des
Fachhandlers) eines neuen Rades. Die
Garantieabwicklung erfolgt iiber den
Fachhindler, der das Rad bei uns bestellt
hat.

Im Schadensfall ist der beschadigte, gesau-
berte Rahmen auf unseren Wunsch zur
Priifung vom Fachhiandler an uns einzu-
senden.

Im Garantiefall werden wir das bescha-
digte Bauteil nach unserer Wahl reparie-
ren oder durch ein gleichwertiges
Ersatzteil ersetzen (Garantieleistung). Ar-
beitskosten, Transportkosten oder Nut-
zungsausfall werden von dieser Garantie
nicht abgedeckt. Bei einer Garantieleis-
tung werden keine Verschleifteile ersetzt
oder eine Inspektion durchgefiihrt.

Durch eine etwaige Garantieleistung wird
die urspriingliche Garantiedauer nicht
verlangert und keine neue Garantie be-
wirkt. Im Falle der Ablehnung der Garan-
tieleistung wird HP VELOTECHNIK eine
kostenpflichtige Reparatur nur nach Ab-
sprache mit dem Kunden bzw. seinem
Vertreter, dem bezogenen Fachhandler,
durchfiihren.



Voraussetzung fiir die Garantie ist die Re-
gistrierung des Kaufers mit dem beilie-
genden Garantieregistrierungsformular.
Dieses Formular muss innerhalb von 4
Wochen nach dem Kauf ausgefiillt an

HP VELOTECHNIK gesendet werden.

Die Garantie gilt nur, wenn der am Ende
dieser Anleitung abgedruckte Inspekti-
onspass beim Kauf ausgefiillt und samtli-
che dort aufgefiihrten Inspektionen vom
Zweiradmechaniker ausgefiihrt und

eingetragen wurden. Im Garantiefall muss
der Fahrradpass gemeinsam mit einer Ko-
pie des Kaufbeleges liber den Fachhandler
an HP VELOTECHNIK geschickt werden.

Diese Garantie beeinflusst nicht die
Rechte des Kaufers gegeniiber dem Fach-
handler, bei dem er das Rad gekauft hat,
nach den gesetzlichen Gewahrleistungs-
bestimmungen. Inspektionspass
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Inspektionspass

Ihr personlicher Inspektionspass

Mit dem HP VELOTECHNIK Inspektions-
pass konnen Sie die gute Funktion und Si-
cherheit Ihres Rades liber viele Jahre
aufrechterhalten.

Ihr Fahrrad muss, wie andere Fahrzeuge
auch, vor Fahrtantritt auf Betriebssicher-
heit gepriift werden. In regelmaBigen Ab-
standen missen Wartungsarbeiten
durchgefiihrt werden, mindestens einmal
jahrlich muss das Rad zu lhrem Zweirad-
mechaniker fiir eine Inspektion.

Auf dem Inspektionsplan ab Seite 129 fin-
den Sie eine Ubersicht, welche War-
tungs- und Kontrollarbeiten wir
empfehlen.

Auf Ihren Wunsch konnen Sie mit lhrem
Zweiradmechaniker eine Preisobergrenze
fur die Inspektion vereinbaren. Falls die
erforderlichen Arbeiten diese Grenze
Uberschreiten, werden Sie vorher infor-
miert.

Unser Tipp:

Saisonbedingte Wartezeiten in Frihjahr
und Sommer konnen Sie vermeiden,
wenn Sie die Jahresinspektion in den ruhi-
gen Monaten

Oktober bis Januar durchfiihren lassen.
Viele Fachhandler bieten dazu spezielle
Wintercheck-Aktionen an. Vereinbaren
Sie in jedem Fall vorher einen Termin.
Reinigen Sie lhr Rad vor der Inspektion,
dann konnen viele Sichtprifungen schnell
und kostengiinstig durchgefiihrt werden.

Bitte lassen Sie in diesem Inspektionspass
samtliche von |hrem Fachhandler
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durchgefiihrten Inspektionsarbeiten ein-
tragen. Dies ist eine Voraussetzung fiir
die Giiltigkeit unserer lber die gesetzli-
che Gewihrleistung hinausgehenden Ga-
rantie.



Name und Anschrift:

Rahmen-Nr.: (s. S. 15 fiir weitere Informationen)s

Ich habe das Rad in einwandfreiem Zu-
stand erhalten. Das Rad wurde auf mich
eingestellt und Probe gefahren. Ich bin
Uber den Gebrauch des Liegerades, der
Komponenten wie Schaltung und insbe-
sondere Lenkung und Bremsen sowie die
Notwendigkeit regelmaBiger Wartung
aufgeklart und eingewiesen worden. Ich
werde die Betriebsanleitungen vor der

ersten Fahrt zur Kenntnis nehmen und al-
len zukiinftigen Benutzern zu Kenntnis
geben. Mir ist bekannt, dass ich zur Erlan-
gung der Garantie die Garantieregistrie-
rung mit dem beiliegenden Formular bei
HP VELOTECHNIK innerhalb von vier Wo-
chen nach dem Kauf vornehmen muss.

Datum:

Unterschrift des Kunden:

Unterschrift & Stempel des Hind-

lers:
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Auslieferungsinspektion

Bei Auslieferung des Trikes:

Modell:

Auftrags-Nr.:

Datum:

Stempel und Unterschrift des Handlers:

Ausgetauschte oder zusatzlich montierte
Bauteile:

(Beim Aufbau eines Rahmenkits bitte
Komponenten auf einem gesonderten
Blatt dokumentieren und zu diesem In-
spektionspass heften)
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I. Inspektion

Nach spatestens 300 Kilometern oder
2 Monaten ab Verkaufsdatum.

Auftrags-Nr.:

ca. Kilometer:

Datum:

Stempel und Unterschrift des Handlers:

Ausgetauschte, reparierte oder zusatzlich
montierte Bauteile:




2. Inspektion

Nach spatestens 3000 Kilometern oder
| Jahr ab Verkaufsdatum.

Auftrags-Nr.:

ca. Kilometer:

Datum:

Stempel und Unterschrift des Handlers:

Ausgetauschte, reparierte oder zusatzlich
montierte Bauteile:

3. Inspektion

Nach spatestens 6000 Kilometern oder
2 Jahren ab Verkaufsdatum.

Auftrags-Nr.:

ca. Kilometer:

Datum:

Stempel und Unterschrift des Handlers:

Ausgetauschte, reparierte oder zusatzlich
montierte Bauteile:
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4. Inspektion

Nach spatestens 9000 Kilometern oder
3 Jahren ab Verkaufsdatum.

Auftrags-Nr.:

ca. Kilometer:

Datum:

Stempel und Unterschrift des Handlers:

Ausgetauschte, reparierte oder zusatzlich
montierte Bauteile:
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5. Inspektion

Nach spatestens 12000 Kilometern oder
4 Jahren ab Verkaufsdatum.

Auftrags-Nr.:

ca. Kilometer:

Datum:

Stempel und Unterschrift des Handlers:

Ausgetauschte, reparierte oder zusatzlich
montierte Bauteile:




6. Inspektion

Nach spatestens 15000 Kilometern oder
5 Jahren ab Verkaufsdatum.

Auftrags-Nr.:

ca. Kilometer:

Datum:

Stempel und Unterschrift des Handlers:

Ausgetauschte, reparierte oder zusatzlich
montierte Bauteile:

7. Inspektion

Nach spatestens 18000 Kilometern oder
6 Jahren ab Verkaufsdatum.

Auftrags-Nr.:

ca. Kilometer:

Datum:

Stempel und Unterschrift des Handlers:

Ausgetauschte, reparierte oder zusatzlich
montierte Bauteile:
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8. Inspektion

Nach spatestens 21000 Kilometern oder
7 Jahren ab Verkaufsdatum.

Auftrags-Nr.:

ca. Kilometer:

Datum:

Stempel und Unterschrift des Handlers:

Ausgetauschte, reparierte oder zusatzlich
montierte Bauteile:
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9. Inspektion

Nach spatestens 24000 Kilometern oder
8 Jahren ab Verkaufsdatum.

Auftrags-Nr.:

ca. Kilometer:

Datum:

Stempel und Unterschrift des Handlers:

Ausgetauschte, reparierte oder zusatzlich
montierte Bauteile:




10. Inspektion

Nach spatestens 27000 Kilometern oder
9 Jahren ab Verkaufsdatum.

Auftrags-Nr.:

ca. Kilometer:

Datum:

Stempel und Unterschrift des Handlers:

Ausgetauschte, reparierte oder zusatzlich
montierte Bauteile:

I 1. Inspektion

Nach spatestens 30000 Kilometern oder
10 Jahren ab Verkaufsdatum.

Auftrags-Nr.:

ca. Kilometer:

Datum:

Stempel und Unterschrift des Handlers:

Ausgetauschte, reparierte oder zusatzlich
montierte Bauteile:
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12. Inspektion

Nach spatestens 33000 Kilometern oder
I'l Jahren ab Verkaufsdatum.

Auftrags-Nr.:

ca. Kilometer:

Datum:

Stempel und Unterschrift des Handlers:

Ausgetauschte, reparierte oder zusatzlich
montierte Bauteile:
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13. Inspektion

Nach spatestens 36000 Kilometern oder
12 Jahren ab Verkaufsdatum.

Auftrags-Nr.:

ca. Kilometer:

Datum:

Stempel und Unterschrift des Handlers:

Ausgetauschte, reparierte oder zusatzlich
montierte Bauteile:




Inspektionsplan

Der Inspektionsplan auf den folgenden
Seiten soll Ihnen einen groben Uberblick
uber die notigen Wartungs- und Kontrol-
larbeiten

verschaffen. Er kann keinesfalls die aus-
fuhrlichen Detailhinweise in dieser Anlei-
tung ersetzen!

Inspektionsarbeiten, die mit ® gekenn-
zeichnet sind, konnen Sie selbst durch-
fuhren, wenn Sie tiber handwerkliches
Geschick und das notwendige Werkzeug
wie z. B. einen Drehmomentschliissel
verfligen.

Wenn Sie bei der Uberpriifung Mingel
erkennen, muss das Rad umgehend repa-
riert werden. Im Zweifel wenden Sie sich
bitte an lhren Fachhandler.

Die mit ¢ gekennzeichneten Arbeiten
sollten nur von einem qualifizierten
Zweiradmechaniker durchgefiihrt wer-
den.

Bei der Jahresinspektion muss der Zwei-
radmechaniker samtliche aufgefiihrten
sowie die nach dem Stand der Technik
notigen Inspektionen und Wartungsar-
beiten durchfiihren.

Bitte beachten Sie in jedem Fall die Anlei-
tungen der Komponentenhersteller.

Die in diesem Inspektionsplan angegebe-
nen Wartungsintervalle beziehen sich auf
eine durchschnittliche Nutzung und eine
Fahrleistung von 3000 Kilometern pro
Jahr.

Bei hoherer Fahrleistung oder schlechten
Betriebsbedingungen wie haufigen Fahr-
ten bei Regen, Streusalz oder anderen
Verschmutzungen sind entsprechend kiir-
zere Wartungsintervalle notwendig.

Um lhre Fahrleistung zu messen, empfeh-
len wir die Verwendung eines Fahr-
radcomputers.

Durch die regelmaBige Inspektion erhal-
ten Sie die Betriebssicherheit und den
Wert lhres Fahrrades. Der vollstandig
ausgefiillte Inspektionspass dient nicht
nur der Dokumentation der Wartungsar-
beiten zum Erhalt lhrer Garantie, son-
dern ist auch ein guter Beweis fir die
Pflege und den Wert Ihres Rades — prak-
tisch, wenn Sie das Rad eines Tages ver-
kaufen mochten.
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Inspektionsplan

Bauteil

Titigkeit

Beleuchtung

Funktion priifen
Scheinwerfereinstellung, Kabelkontakte prifen
Reflektoren reinigen, fehlende ersetzen

Bereifung

Luftdruck prifen
Lauffliche und Seitenwinde priifen

Pedelec System

Ladezustand des Akkus priifen
Steckverbindungen des Antriebssystems priifen

Bremsen

auf Beschadigung priifen / Bremsprobe im Stand
Zige / Druckdichtheit priifen

Bremshebel Druckpunktlage priifen
BelagsverschleiBkontrolle

Federelement HR

reinigen, Kolbenstange + Gewinde/Luftkammergehause olen
Lagerbuchsen schmieren
VerschleiBteile ersetzen / evtl. Dampferpatrone austauschen

Federbeine Vorderachse

Faltenbalg priifen, reinigen

Demontieren, Schmieren

Federbeinspiel priifen

VerschleiBteile ersetzen

Domlagergummi: Sichtpriifung auf Beschadigung

Hinterradschwinge

Funktion und Lagerspiel priifen, Achsschrauben nachziehen

Innenlager Lagerspiel priifen

Felgen Wandstarke kontrollieren, Risse, Beulen
Kette schmieren und Verschleil3 priifen
Kettenschutzrohre VerschleiB priifen

Enden aufweiten bzw. Rohre austauschen

Kettenleitrolle

VerschleiB priifen, Lager priifen

Kurbel priifen, nachziehen

Lack konservieren und ausbessern
Laufrader Rundlauf und Speichenspannung priifen
Lenker auf Beschadigung prifen

Drehgelenke, Lenkgestange auf festen Sitz und Spielfreiheit

Lenklager (Steuersatze)

Einstellung priifen, schmieren (nur Modelle ohne Vorderradfederung)

Naben

Lagerspiel und Bremsscheiben-Aufnahme priifen

Pedale

Lagerspiel priifen, Bindungsmechanismus priifen

Rahmen

Klemmung Tretlagerausleger
priifen, reinigen und konservieren
auf Beschadigung, Verzug und Lackschaden priifen

Schnellspanner

auf korrekten Verschluss priifen

Schaltwerk

Schwenkbereich priifen
reinigen und schmieren

Schrauben und Muttern

priifen und nachziehen, einwachsen

Schutzbleche

auf Beschadigung und festen Sitz priifen

Ventile Sitz und Dichtheit priifen

Vorbau Verdrehfestigkeit der Klemmung liberpriifen
Klemmschrauben priifen

Ziige ausbauen, schmieren, evtl. ersetzen
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Inspektionsplan

siehe Seite |vor jeder Fahrt|monatlich|jahrlich|Bemerkung
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HP VelotecHNik  GmbH & Co. KG ° KapellenstraBe 49 ° D - 65830 Kriftel
Tel.06192-97992-0 @ Fax 061 92-97992-299 @ mail@hpvelotechnik.com ® www.hpvelotechnik.com




