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Abenteuer? lhr
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Alltag war gestern:

ehr Genuss im

as nachste Abenteuer liegt naher, als es scheint.
lhr Scorpion bringt Sie hin.

Bequemer Einstieg, riickenfreundlicher Sitz, beide Vorderrader
immer sicher im Blick. Dazu die beeindruckend solide StraBenlage
auch mit viel Gepiack: lhr Scorpion lockt Sie gerne noch zu einer
Extratour. In dem komfortablen Trike stecken neben innovativer
Fahrradtechnik viele Jahre Dreiradbau-Erfahrung der Spezialisten
von HP VELOTECHNIK.
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Hier liegen
Sie richtig!
Die Scorpion-Klasse von
HP VELOTECHNIK bringt
jede Menge Fahrspal3

fiir Reise, Tour, Stadt
und im Gelénde

Im aktuellen Scorpion-Katalog fin-
den Sie leicht lhren personlichen Fa-
voriten. Die Ingenieure von HP VELO-
TECHNIK haben fiir Sie neun Modelle
entwickelt, mit denen Sie die ganze
Dreiradwelt vom Alltagsrad bis zum
Sport-Trike erleben konnen. Alle Mo-
delle statten wir auf lhren Wunsch
auch mit leistungsstarken Elektromo-
toren aus.

lhr Scorpion wird fiir Sie von HP
VELOTECHNIK in der Liegeradmanufak-
tur im hessischen Kriftel individuell
von Hand gebaut. Ausfiihrliche Infor-
mationen und lhre individuelle
Waunsch-Ausstattung finden Sie in die-
sem Katalog und unter www.hpvelo-
technik.com im Liegeradkonfigurator.
Fragen Sie nach einer ausfihrlichen
Probefahrt: Ihr HP VELOTECHNIK-Fach-
handler in der Nahe freut sich auf
Ihren Besuch!
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Scorpion — das leichte, tiefe
Sport-Trike mit Hinterradfederung

o Tiefer, flacher Sitz fiir geringen Luftwider-
stand und hervorragende Bremsleistung
¢ Sehr hohe Pedalposition liber dem Sitz
fiir maximale Kraftausnutzung
¢ Hervorragende Kippstabilitat
¢ GroBes 26 Zoll Hinterrad fiir optimale Laufruhe
* Gepickkapazitit: bis zu 35 kg in 4 Taschen
¢ Maximale Zuladung 150 kg
* Komfortable Hinterradfederung (elastomer-
frei), energieeffizientes No Squat-Design
o Sitz und Laufrader schnell abnehmbar S I O

Scorpion fs 26 Enduro — das
voll gefederte Geldnde-Trike

o Mittlere Sitzhohe, flacher Sitz fiir gute Bodenfreiheit
bei sehr guter Fahrdynamik
¢ Hohe Pedalposition iiber dem Sitz
fiir effiziente Kraftausnutzung
¢ Sehr gute Kippstabilitat
o MTB-Bereifung fiir Gelande-Einsatz
* Gepackkapazitit: bis zu 35 kg in 4 Taschen
¢ Maximale Zuladung 110 kg (im Gelande, sonst 140 kg)
* Komfortable, integrierte Vollfederung
AntiDive Geometrie, HP Stabilizer System
* Ohne Werkzeug faltbar in 60 Sekunden S. 3 6

Scorpion fx 20 — das mittelhohe, faltbare
Reise-Trike mit Hinterradfederung

¢ Mittlere Sitzhohe und aufrechter Sitz fiir einfachen
Einstieg und guten Uberblick im Verkehr

o Mittlere Pedalposition liber dem Sitz
fiir gute Tretkraftabstiitzung

 Gute Kippstabilitit

* Kompaktes 20 Zoll Hinterrad

» Gepackkapazitat: bis zu 63 kg in 8 Taschen

¢ Maximale Zuladung 140 kg

* Komfortable Hinterradfederung (elasto-
merfrei), energieeffizientes No Squat Design

¢ Ohne Werkzeug faltbar in 60 Sekunden S I 4

Scorpion fs 26 S-Pedelec — das
voll gefederte E-Trike bis 45 km/h

o Mittlere Sitzhohe, flacher Sitz fiir gute Bodenfreiheit
bei sehr guter Fahrdynamik

* Hohe Pedalposition iiber dem Sitz
fiir effiziente Kraftausnutzung

e Sehr gute Kippstabilitat

* GroBes 26 Zoll Hinterrad fiir optimale Laufruhe

¢ Gepickkapazitat: bis zu 35 kg in 4 Taschen

e Maximale Zuladung 140 kg

» Komfortable, integrierte Vollfederung
AntiDive Geometrie, HP Stabilizer System

¢ Ohne Werkzeug faltbar in 60 Sekunden S. 40

LTV

Scorpion fx 26 — das mitelhohe, faltbare
Trike mit Hinterradfederung fiir die groBe Tour

e Mittlere Sitzhche und aufrechter Sitz fiir einfachen
Einstieg, sehr gute Bodenfreiheit

o Mittlere Pedalposition iiber dem Sitz
fiir gute Tretkraftabstiitzung

* Gute Kippstabilitit

¢ GroBes 26 Zoll Hinterrad fiir optimale Laufruhe

» Gepickkapazitit: bis zu 63 kg in 8 Taschen

¢ Maximale Zuladung 150 kg

* Komfortable Hinterradfederung (elasto-
merfrei), energieeffizientes No Squat Design

¢ Ohne Werkzeug faltbar in 60 Sekunden S I 8

Scorpion plus 26 — das voll gefederte
SUV-Trike: hoher, breiter, komfortabler!

* Hohe, aufrechte Sitzposition fiir herausragende
Ubersicht bei guter Fahrdynamik; tiefe Pedalposition
« Breit ausgelegte Rahmengeometrie mit
leichtem Zustieg auch fiir kleine Fahrer ab 1,49 m
» Gute Kippstabilitit
¢ GroBes 26 Zoll Hinterrad fiir optimale Laufruhe
» Gepickkapazitat: bis zu 63 kg in 8 Taschen
e Maximale Zuladung 150 kg
* Komfortable, integrierte Vollfederung
AntiDive Geometrie, HP Stabilizer System
* Ohne Werkzeug faltbar in 60 Sekunden S. 46



Scorpion fs 20 — das kompakte,
voll gefederte Action-Trike

e Mittlere Sitzhohe, flacher Sitz fiir gute Bodenfreiheit
bei sehr guter Fahrdynamik

* Hohe Pedalposition tiber dem Sitz
fiir effiziente Kraftausnutzung

e Sehr gute Kippstabilitat

» Kompaktes 20 Zoll Hinterrad

¢ Gepickkapazitat: bis zu 35 kg in 4 Taschen

e Maximale Zuladung 130 kg

» Komfortable, integrierte Vollfederung

AntiDive Geometrie, HP Stabilizer System
5. 22

¢ Ohne Werkzeug faltbar in 60 Sekunden

Scorpion plus 20 — das hohe, kompakte
und voll gefederte Alltags- und Reha-Trike

¢ Hohe, aufrechte Sitzposition fiir herausragende
Ubersicht bei guter Fahrdynamik; tiefe Pedalposition
o Breit ausgelegte Rahmengeometrie mit
leichtem Zustieg auch fiir kleine Fahrer ab 1,49 m
¢ Gute Kippstabilitat
» Kompaktes 20 Zoll Hinterrad
» Gepickkapazitat: bis zu 63 kg in 8 Taschen
e Maximale Zuladung 150 kg
» Komfortable, integrierte Vollfederung
AntiDive Geometrie, HP Stabilizer System

¢ Ohne Werkzeug faltbar in 60 Sekunden S. 48

Scorpion fs 26 — das dynamische,
voll gefederte Speed-Trike

o Mittlere Sitzhohe, flacher Sitz fiir gute Bodenfreiheit
bei sehr guter Fahrdynamik

¢ Hohe Pedalposition iiber dem Sitz
fir effiziente Kraftausnutzung

o Sehr gute Kippstabilitat

¢ GroBes 26 Zoll Hinterrad fiir optimale Laufruhe

» Gepickkapazitat: bis zu 35 kg in 4 Taschen

¢ Maximale Zuladung 140 kg

* Komfortable, integrierte Vollfederung
AntiDive Geometrie, HP Stabilizer System

¢ Ohne Werkzeug faltbar in 60 Sekunden S 30

Inhalt

Das macht lhren Scorpion einzigartig:

Das Fahrwerk: No Squat-Technologie — S.32
Scorpion als Handbike: Hands-On-Cycle — S. 54 bis 57
Federungstechnik im Detail — S.58

E-Trikes: Die Leichtigkeit des Fahrens. Das Einmaleins
der elektrischen Antriebe — S. 60 bis 65

Liegerad heiBt Ergonomie pur! Sitzkomfort mit BodyLink,
ErgoMesh und ErgoMesh Premium — S. 66 bis 71

Die Scorpione im Echo der Medien — S.72

Abenteuer Trike: Menschen auf dem Rad — S. 74 bis 79
HP VELOTECHNIK: Eine Manufaktur im Portrat — S.80 bis 83
Spezialititen fiirs Rad: Ausgewahltes Zubehor — S.84 bis 89
Legen Sie einen Gang zu: Schaltungen im Detail — S. 90

Alle Optionen und Preise im Uberblick — S.94 bis 97

Bilder wie aus dem Bilderbuch

Das Reisen rund um den Globus liegt uns als Liegeradlern ja geradezu in den Genen. Da
liegt es dann auch nahe, das Praktische mit dem Angenehmen zu verbinden und den Mes-
sebesuch in den USA um eine Fotosafari fiir unser neues Titelbild zu erwei-

tern. Der Scorpion und die roten Berge von Sedona: Der Farbzauber, den

das Trike und das Bilderbuch-Panorama in Arizona entfachen, kénnte glatt

aus einem Roadmovie stammen. Apropos Film: Die Traumfarben auf den

Traumpfaden gibt’s auch als Video — einfach rechts den QR-Code scannen!

On the Road again: Das ist auch das Stichwort zu unserer Neuheit fiir 2026: Die
Abteilung Reise-Trikes hat mit dem Scorpion fx 26 einen neuen Champion bekommen,
einen Gepdck-Champion! So viel wie ihm konnten Sie den Globetrottern in der Scorpion-
Klasse bislang noch nicht aufladen. Was dieses Rad, das mittlerweile neunte Modell in
unserer hoch erfolgreichen Scorpion-Baureihe, ausmacht, lesen Sie ab Seite 14.

Wenn Sie nun erfahren wollen, wie viele dieser Reise-Gene auch in den anderen Scor-
pionen steckt, bldttern Sie nach Herzenslust durch den Katalog. Dann ist es nur noch
ein kleiner Schritt und auch aus Ihrem Traum-Panorama wird schnell Wirklichkeit.

Klingt gut? Probieren Sie es aus! Ihr HP Velotechnik-Hdndler, den es auch bei Ihnen in
der Ndhe gibt, freut sich auf Ihren Besuch.

Ihr Daniel Pulvermiiller und Paul Hollants




Sportlich tiefer Sitz, agiles
Fahrwerk, starker Antritt: Scorpion
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lhr Scorpion bringt Schwung
in den Asphaltdschungel!

Die besten Vorbilder finden sich in der Natur. Wenn es darum geht, soli-
de Bodenhaftung und beruhigende Sicherheit mit beeindruckender Wendig-
keit und rassigem Temperament zu verbinden, setzt der Scorpion MaBstibe.

150% Rad-Vergniigen. Inmer mehr aktive Menschen entdecken lassig
zuriickgelehnt den einzigartigen Sitzkomfort und die kraftsparende Wind-
schnittigkeit unserer Liegerader. Mit dem schnellen Sport-Trike Scorpion kon-
nen Sie dazu jetzt erleben, wie viel FahrspaB, Kurvenstabilitit und echte
Tourentauglichkeit ein modernes Dreirad bieten kann.

Ein Blick auf den Scorpion zeigt: Zwei breit auseinander liegende
Vorderrader und der tiefe Schwerpunkt sorgen fiir eine kippsichere Stras-
senlage, der so schnell niemand etwas anhaben kann. Die robusten Rader
sind weit vorne zuverlissig gelagert und sicher in lhrem Sichtfeld, wenn
Poller mal wieder die freie Fahrt fiir freie Radler bremsen. Gegen Dornen,
Scherben und andere Feinde ist der Scorpion mit einer Protektor-Schicht
unter der Reifendecke geschiitzt. Das machtige 26 Zoll Hinterrad sorgt fiir
ein beeindruckend leichtes Uberrollen von Hindernissen.Wenn Sie sich ihn
zum Freund machen, kommt lhr Scorpion dennoch gerne mit ins Heim: Mit
seiner schmalen Breite von 83 cm schliipft er durch jede normale Haustiir.
Es sei denn, er dreht doch noch schnell um. Denn dazu reicht dem agilen
Flitzer ein Wendeplatz von nur 5,4 m Durchmesser.

Jetzt fillt es lhnen leicht, unserer Einladung in den bequemen Sitz zu
folgen, denn fiir einen einfachen Einstieg ist der Quertrager des leichten, ro-
busten Aluminium-Rahmens elegant nach hinten geschwungen: So konnen
Sie nah an den Sitz treten und sanft herabsinken. Wihrend Sie die Pano-
ramasicht genieBen, reagiert die komfortable Federschwinge blitzschnell auf
den rauen Weg. |hre Tretkrifte bringen die Federung dagegen nicht aus der
Ruhe, dafiir sorgt HP VELOTECHNIKs bewahrte No-Squat-Federungstechnik.
Das einzelne angetriebene Hinterrad bringt Ihren Pedaldruck direkt als Vor-
trieb auf die StraBe, ohne dass komplizierte Differenzial-Getriebe benotigt
wiirden. Stattdessen steht fiir lhren Scorpion die ganze Auswahl moderner
Schaltungstechnik zur Verfligung. Sie wollten doch kraftvoll antreten? Dem
Gegenwind ein Lacheln schenken. Beschleunigen. Und sich auf die nachste
Kurve freuen ...
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Lust verkiirzt den Weg. Die richtige Haltung auch. Auf dem Hier liegen Sie richtig. Nehmen Sie Platz im luftigen ErgoMesh- Alltag war gestern. Lehnen Sie sich zuriick. Mit dem Scorpion
Scorpion bieten Sie dem Wind ohne zu buckeln minimalen Netzsitz oder dem einstellbaren BodyLink-Schalensitz. Der ist gut wird aus der Fahrt zur Arbeit eine Vergnlgungstour. Bei der
Widerstand. Das macht schnell. Und schon. Auch langsam sehen fur Ihren Po, Ihre Bandscheiben und Ihre Familienplanung. Flexibel Fahrt ins Blaue sehen Sie endlich wieder Himmel. Und kénnen
Sie noch gut aus, wahrend andere schon schlingern. wie das Leben gibt er angenehmen Halt fiir dynamische Sprints. tief durchatmen. Gibt es ein schoneres Fitness-Bike?






Der Rahmen wird auf lhre Beinlinge durch Einschieben
oder Ausziehen des Tretlagerauslegers eingestellt.

Praktisch beim Transport: HP VELOTECHNIK hat offene
Radtriger entwickelt, mit denen die Vorderrider mitsamt
den Bremsscheiben nach dem Lésen nur einer Schraube
einfach abgenommen werden kénnen. (HP Performance
Naben sind Serienausstattung am Scorpion)

Technische Daten

Sitze Hohe Lehnenwinkel
- Bodylink .............. 28 cm 41-49°

- ErgoMesh ............. 31 cm (HS: 42 cm) 41—-49°(HS5:41-54°)
- ErgoMesh Premium .. 31 cm (HS: 42 tm) 36-50°
Tretlagerhohe ........ 41-52cm

FederwegVR/HR .... 0 cm / 8 cm

Bodenfreiheit ......... 10cm (statisch eingefedert)
LaufradgroBe (VR)... 20" (ISO 406)

LaufradgroBe (HR) .. 26" (ISO 559)

max. Reifenbreite ... 5cm (2")

Radstand ....... . 128 cm

Spurweite ............. 78 cm

Breite ................. 83 cm

Linge .....ccooeenients 194—-227 cm

Wendekreis .......... 5,4 m auBen

Gewicht .............. ab 169 kg

Zuladung .............. max. |50 kg

Rahmenmaterial ..... Alu 7005 Té
Pulverbeschichtung .. Peeka blue oder

(Korrosionsschutzschicht ... Anthrazitgrau metallic matt
+ Farb- + Klarschicht) ..... oder Sonderfarbe
Fahrerln GroBe ...... ca. 1,62-2,00 m

Garantie Rahmen .... 10 Jahre

Schiitzt Ihre Kleidung
und die Kette: Der
Antrieb ist weit-
gehend abgedeckt.
Fiir minimale Reibung
und leisen Lauf sor-
gen dabei die spe-
ziellen Fiihrungs-
rohre aus langlebi-
gem Kunststoff.

Komfortabler, breitenverstellbarer Ergo-
lenker unter dem Sitz. Handgelenke und
Nackenmuskulatur werden entlastet. Zwei
Lenkerhdhen stehen zur Auswahl. Die
Lenkgeometrie kombiniert ruhigen
Geradeauslauf mit beeindruckender Wen-
digkeit. Wartungsfreie Lagerung mit gedich-
teten Industrielagern am Lenker und
selbstschmierenden Gelenkkopfen an den
Spurstangen. Die Radtréger sind mit robu-
sten, einstellbaren Ahead-Steuersitzen im
Rahmen gelagert.

Durch den niedrigen Schwerpunkt und den langen Radstand sind mit dem
Scorpion sehr sichere Bremsmanover maglich. Die serienmaBigen Scheiben-
bremsen packen auch bei schlechtem Wetter kraftvoll zu. Die Vorderrader wer-
den einzeln angesteuert, so dass Sie in Kurven gezielt das innere Rad anbremsen
konnen. Durch HP VELOTECHNIKs ausgefeilte Vorderradaufhangung ergibt sich
dabei kein Bremseinfluss in die Lenkung. Auf Wunsch montieren wir mechanisch
oder hydraulisch gekoppelte Vorderradbremsen mit Einhandbedienung und
Scheibenbremse hinten oder auch eine V-Bremse hinten als Parkbremse.

An der wichtigsten Schnittstelle zwischen Mensch und
Fahrrad schaffen die Sitzsysteme von HP VELOTECHNIK
eine beispielhaft ergonomische Verbindung. Der luftige
ErgoMesh Sitz bietet dank integrierter OrthoFlex®-Techno-
logie herausragende Moglichkeiten zur Anpassung. Im
Highend-Bereich wartet der flexible ErgoMesh Premium
Sitz mit einer Vielzahl einzigartiger Funktionen auf (siehe
Seite 59). Beide Netzsitze sind auch lieferbar in einer XL-
Version mit groBerer Sitzflache (5 cm breiter und tiefer)
sowie 3 bis 4 cm mehr Lehnenhéhe. In der HS-Version
mit || cm erhohter Sitzposition. Als sportliche Variante
bieten wir den BodyLink Schalensitz an.

Fiir maximalen Fahrkomfort sorgt die einstellbare Federung. Wichtig: Die Qualitit
einer Fahrradfederung zeigt sich deutlich beim Fahren mit viel Gepack oder am
Berg. Die Federung des Scorpion ist nach HP VELOTECHNIKS bewéhrten No Squat-
Federungskonzept ausgelegt: Die Kombination eines sehr steifen Hinterbaus mit
der ausgefeilten Positionierung des Schwingendrehpunktes, der groBen kugelgela-
gerten Kettenleitrolle und der Federbeinanlenkung verhindern wirkungsvoll das
Einfedern durch Antriebskrifte und unangenehmen Pedalriickschlag. So kénnen Sie

stets kraftvoll beschleunigen.

Der stabile Gepicktrager fiir 25 kg Last wurde fiir die
hohen Seitenkrifte beim Dreiradfahren optimiert. Die
abgesenkte Taschenposition ermoglicht einen niedrigen
Schwerpunkt — Vorteil fiir die Fahrdynamik. Tiefe
Seitenbligel bieten sicheren Halt fiir Ihre Taschen. lhr
Gepick fahrt voll gefedert, ohne dass komplizierte
Drehgelenke oder gar eine Lastabstiitzung auf der gefe-
derten Hinterradschwinge bendtigt wiirden. Das ermog-
licht agiles Federverhalten und schont |hr Material. Ideale
Erganzung fiir leichtes Gepack: Mit dem optional am
Gepacktrager zu befestigenden Top Load-Aufsatz erwei-
tern Sie die Ladezone lhres Scorpions markant.

Optimal fiir den
Kindertransport
oder die ganz
groBe Tour: lhr
Scorpion zieht
Mehrspur-An-
hinger bis

40 Kilogramm.






Globetrotter mit Panoramaperspektive

lhr belastbarer Reisebegleiter: Scorpion fx

Mit den komfortablen Tourenrddern Scorpion fx 20 und
Scorpion fx 26 bietet HP VELOTECHNIK zwei solide Faltdreirdder an,
die speziell fiir die Bediirfnisse von Reiseradlern entwickelt wur-
den. Bei der fx-Baureihe haben Sie eine deutlich hohere und auf-
rechtere Sitzposition im Vergleich zu den sportlicheren Artgenos-
sen Scorpion und Scorpion fs. Das bietet mehr Panoramasicht im
Verkehr und erméglicht einfaches Hinsetzen auf den hohen Sitz.
Die erhéhte Position sorgt zudem fiir viel Stauraum hinter
dem Sitz. Den nutzen wir, um einen Lowrider-Gepacktrager unter-
zubringen. Der nimmt ldssig ein zweites Paar groBe Fahrradtaschen
auf. In Kombination mit der Plattform des robusten Gepacktragers
konnen Sie bis zu 50 Kilo Gepack schwerpunktgiinstig tief trans-
portieren. Wie Sie Ihrem treuen Reisebegleiter mit den Zubehor
wie Side Bag Mount und Add-on Bags noch mehr Gepick anver-
trauen konnen, erfahren Sie auf den nachsten sechs Seiten.

Riickenwind nach Wunsch: Auf Wunsch statten wir Ihr Scorpion fx mit ei-
nem kraftvollen E-Antrieb aus. HP VELOTECHNIKs Zusatzakkuhalterungen unter
dem Sitz ermdglichen Reichweiten bis 478 km. Mehr zum E-Antrieb ab S. 52.



lhr Platz ist kostbar? Scorpion fx 20.
Das konnen Sie knicken!

Manchmal ist Platz ein knappes Gut, genauso wie lhre Zeit.
Wie gut, dass wirklich intelligente Losungen beides sparen helfen.
Ein Schweizer Taschenmesser zum Beispiel. Oder unser prakti-
sches Scorpion fx 20.

Raumsparwunder: Mit wenigen Handgriffen wird aus dem
soliden Touren-Trike ein kompaktes Paket, das einfach im Auto
transportiert werden kann. In nur 60 Sekunden lasst sich der be-
queme Sitz ohne Werkzeug abnehmen und das Hinterrad wie der
Stachel des Skorpions nach vorne klappen. Pardon, falten, um es
fiir die Faltradfreunde politisch korrekt auszudriicken. Ein hinter
dem Sitz verstecktes Rastband verbindet die beiden Rahmenhilf-
ten, so dass Sie das gefaltete Rad einfach tragen konnen. Noch
deutlich kompakter macht sich das Scorpion fx 20 mit abgenom-
menen Vorderradern. Dafiir brauchen Sie rund 90 Sekunden.

So passt womdoglich gleich noch ein agiler Flitzer in lhren
Kofferraum — oder sie gewinnen jede Menge Platz fiir Taschen vol-
ler Reisesouvenirs!
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Breiter ist besser: Je breiter die Spurweite, desto hoher ist die Die Scorpion fx-Baureihe bietet einen mittelhohen,
Kippstabilitit und desto schneller kann Ihr Trike in Kurven gefahren aufrechten Sitz fiir guten Uberblick im Verkehr
werden. Ausserdem erlaubt eine breite Spurweite mehr Lenk- und kombiniert das mit einer mittleren Pedalhche.
einschlag fiir einen kleinen Wendekreis. Damit lhr Trike dennoch las- Die Sitzposition erméglicht einfaches Auf- und

sig durch Tiiren und Gatter schliipft, hat HP VELOTECHNIK schmale Absteigen — eine Einladung fiir viel Dreiradfahr-
Naben fiir eine geringe Gesamtbreite von nur 83 cm entwickelt. spaB3 ohne lange Eingewohnung.

Ideal fiir schwere Last: Am Scorpion fx kann ein Lowrider-Trager fiir zwei Vorder-
rad- oder Hinterrad-Taschen bis 25 kg zusitzlich am Gepacktriger montiert
werden. Gute StraBenlage durch tiefen, nah am Kérper gelegenen Schwerpunkt.

90s

Sitz abgenommen, Hinterrad Réder abgenommen, mit

nach vorne gefaltet (L x B x H): Gepicktriger: 104 x 83 x 60 cm
100 x 83 x 71 cm vorne abgestiitzt Ohne Gepicktrager, ohne

88 x 83 x 96 cm hinten abgestiitzt Schutzbleche: 75 x 74 x 60 cm

Das robuste, patentierte Faltgelenk des Scorpion fx 20 rastet beim
Auseinanderfalten selbstttig ein. Der Sicherungshebel wird komfortabel
von oben bedient. Spielfreie Edelstahl-Achse fiir dauerhaft prizises Falten.

Mit der optionalen Rahmenschnellverstellung kann das Rad rasch auf un-
terschiedliche Beinliangen eingestellt werden. Durch Einschieben des Tret-
lagerauslegers wird Ihr Scorpion fx beim Transport damit noch kompakter.

Technische Daten

Sitze Hohe Lehnenwinkel

- Bodylink ............. 35cm 46-54°

- ErgoMesh ............ 38 cm (HS:49) 46—54° (HS:46-59°)
- ErgoMesh Premium . 38cm (HS:49) 41-55°
Tretlagerhohe ........ 38-46 cm

Federweg .............. 8,5cm

Bodenfreiheit .. 13,5 cm (statisch eingefedert)
LaufradgroBe ........ 20" (ISO 406)
max. Reifenbreite ... 5cm (2")

Radstand .............. 107 cm
Spurweite ............. 78 cm

Breite .................. 83 cm

Linge ......ccoeeneenen. 165-201 cm
Wendekreis........... 4,50 m auBen
Gewicht ... ab 16,5 kg
Zuladung .............. max. 140 kg
Rahmenmaterial ...... Alu 7005 T6é

Pulverbeschichtung ...Perlorange,
(Korrosionsschutzschicht Cool grey metallic
+ Farb- + Klarschicht) oder Sonderfarbe
Fahrerln Grofe ..... ca. 1,57-2,00m
Garantie Rahmen .... 10 Jahre







Der Gepackchampion
fiir die groBBe Reise!

Lizenz fiirs Abenteuer: lhnen ist kein Pass zu hoch,
keine Wiiste zu heiB3, und kein Fernradweg zu lang?
Dann lassen Sie lhren Scorpion fx 26 von der Leine! Und
Sie werden auf jeder Tour festzustellen: Es gibt keinen
fitteren Partner fiir das groBe Abenteuer auf drei
Radern.

Die Eckdaten des Scorpion fx 26 sprechen fiir
sich. Mit 150 Kilo Zuladung konnen Sie im Vergleich zum
kleinen Bruder Scorpion fx 20 sowie fast allen anderen
Scorpionen zwanzig Pfund mehr drauf packen.

Dank 15 mm mehr Federweg am Hinterrad
sowie 25 mm zusatzlicher Bodenfreiheit macht sich ein
dauerhaft entspanntes Fahrgefiihl im Pilotensitz breit.
Auch ruppiger Untergrund entlockt lhnen nur ein leises
Lacheln.

Dazu kommt als Schwungrad das groBe, gefeder-
te 26-Zoll-Rad im Heck. Erfahren Sie auf jedem Meter,
was das in Radlerkreisen gefliigelte Wort ,,Lange lauft*
bedeutet: mehr Laufruhe, und auch Wurzeln und Schlag-
locher biigelt das markante Antriebsrad souveran weg.

GroBer Auftritt — kleines PackmaB. So durchset-
zungsstark |hr Trike auf der Tour unterwegs ist, so hand-
lich gibt er sich vor und nach dem Ausritt: Gefaltet
nimmt er gerne im Auto Platz, dafiir setzt HP VELOTECH-
NIK das ausgekliigelte Flat Fold-Prinzip ein. Dabei dreht
sich der Hinterbau samt Rad um 90 Grad. Fiir die Fern-
reise konnen Sie Ihren Scorpion fx 26 mit wenigen Hand-
griffen noch kompakter machen. Die Details dazu — und
noch viele weitere Vorziige — erlautert lhnen |hr Fach-
handler gerne und ladt Sie zur Probefahrt ein!




Entfaltet viel Fahrfreude

Um den Scorpion fx 26 mit seinem
groBen Hinterrad platzsparend falten
zu konnen, setzt HP VELOTECHNIK das
ausgekliigelte Flat Fold-Prinzip ein.
Dabei dreht sich der Hinterbau samt
Rad um 90 Grad.

Mit wenigen Handgriffen und
ohne Werkzeuge bringen Sie den Scor-
pion in einer Minute auf ein platzspa-
rendes PackmaB von | |1 x 83 x 66 cm
(L x B x H). Das funktioniert auch mit
montierten Schutzblechen und Ge-
packtrager.VWerden die Vorderrader
samt Schutzblechen abgenommen,
verringert sich die Abmessung noch-
mals auf kompakte 108 x 74 x 56 cm.
Und die Kette? Dreht sich um ihre
eigene Achse und bleibt, von den flexi-
blen Kettenschutzrohren gefiihrt,
ansonsten zuverlassig an ihrem Platz.

Das Schonste: Beim Entfalten ver-
wandeln Sie dank des -einzigartigen,
selbsttatig arretierenden Faltgelenks
von HP VELOTECHNIK lhre Vorfreude
schnell in volle Fahrfreude!
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Da wird die Radreise von der ersten Sekunde an zum
Urlaub: Mit dem luftigen Netzsitz ErgoMesh Premium
haben Sie flexibelste Option, die sich nur denken lasst.
Sitzfliche und Lehne unabhingig voneinander einstellbar,
verinderbarer Netzflex durch acht Spanngurte, zusatzlich
vier Stiitzpolster, die Sie individuell zuschneiden kénnen.

Durch den optimierten Schwerpunkt und den langen Radstand sind mit dem Scor-
pion sehr sichere Bremsmandver maoglich. Die serienmaBigen Scheibenbremsen pak-
ken auch bei schlechtem Wetter und voller Nutzung der Zuladekapazitit kraftvoll
zu.Wihlen Sie die Option mit einer gekoppelte Bremse, die beide Vorderrader
zugleich verzogert, ist eine Parkbremse am Hinterrad gleich mit an Bord.

Idealerweise erginzen Sie den Gepicktriger mit unseren Optionen
Lowrider und dem Top Load-Aufsatz, der darauf geschraubt wird. Das
erlaubt lhnen, dem robusten, mitgefederten Gestell auBer vier gro-
Ben Packtaschen auch sperriges oder voluminéses Material wie
Isomatte und Zelt ldssig anzuvertrauen.

Volle Ladung: 9 x Gepack = 63 kg Nutzlast
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Technische Daten

Sitze Hohe Lehnenwinkel
- Bodylink .............. 35cm 46-54°

- ErgoMesh ............. 38 cm (HS:49) 46-54° (H:46-59°)
- ErgoMesh Premium .. 38.cm (HS: 49) 41-55°
Tretlagerhohe ........ 38-46 cm

Federweg .............. 10 cm

Bodenfreiheit ........ |6 cm (statisch eingefedert)

LaufradgroBe (VR/HR) .. 20" (ISO 406) / 26" (ISO 559)
max. Reifenbreite ... 5cm (2")

Radstand .............. 120 cm
Spurweite ............. 78 cm

Breite .....cccoeienint 83 cm

Lange ...c.ceeneennnen. 190-221 cm
Wendekreis........... 5,20 m aufBBen
Gewicht ............... ab 17,2 kg
Zuladung .............. max. 150 kg

Rahmenmaterial ...... Alu 7005 Té6
Pulverbeschichtung ...Perlorange (Rahmen komplett),
(Korrosionsschutzschicht ..... Cool grey metallic

+ Farb- + Klarschicht) oder Sonderfarbe
Fahrerin GroBe ..... ca. [,57-2,00m

Garantie Rahmen .... 10 Jahre




——

~perfekter-Balanc

z entspa:ﬁ'n'_ ';l_g-r'iicklehnr
och vor |hnen auftaucht.
en-Trike Scorpion fs haben uns
r omfortablen Vollfederung moderne F
ik aus dem Automobilbereich in preisgekrontes
ad-Design umgesetzt. Kompromisse mit Nachristlosungen
aren dabei fehl am Platz.

22 123

ege. Dabei unterstreichen der flache Sitz und die deutlich

ere Pedalposition
rzeugs.

il

en sportlichen Anspruch des agilen

) '\'-"“ altmal u d X e
Zoll Hinte ad fiir einzigartige Laufruhe
Uberrollen von Hindernissen erhiltlic|

Das Ergebnis dieser Ingenieurskunst e
lhrer ersten Kurve: Die aufregende Synthe

StraBenlage und maximalem Fahrvergniigen.










Mit dem Scorpion fs ist auch ein
rauer Weg ein lohnendes Ziel

Gullydeckel, Kopfsteinpflaster, Schotterpisten: Der Zustand vieler
Radwege ist erschiitternd. Ab jetzt konnen Sie sich darauf freuen: Wenn
die Fahrsituation anspruchsvoller wird und neben einer schnell reagieren-
den Federung vor allem Spurtreue, Lenkprazision und maximale
Kippstabilitat gefordert sind, ist lhr Scorpion fs ganz in seinem Element.

Die komfortablen McPherson-Federbeine der Vorderrad-
aufhangung bieten sinnvoll bemessene, sanft gedaimpfte Federwege von
6 cm an den richtigen Stellen. Die robusten, gegen Schmutz geschiitzten
Federbeine werden weit auBen vom soliden Rahmenquertrager gehalten
und sind uber einstellbare Dreieckslenker und wartungsfreie Lager mit
dem Hauptrahmen verbunden. Mit diesem Konstruktionsprinzip konnten
unsere Ingenieure die ungefederten Massen besonders gering halten —
Grundlage fiir das sensible Ansprechverhalten des Scorpion fs - Fahrwerks
und das fiir ein voll gefedertes Dreirad beeindruckend niedrige Gesamt-
gewicht ab 17,5 kg. Die Federvorspannung ist einstellbar; die Federharte
und Progression kann einfach an Ihre Anforderungen angepasst werden.

Sicherheitsplus bei schnellen Kurvenwechseln: Das HP Stabilizer
System verringert das Einfedern des kurvenauBeren Federbeins und ver-
hindert zuverlassig, dass sich Rad und Fahrer durch die Fliehkraft iiber-
maBig nach auBen neigen. Die Kontrolle im Grenzbereich wird spiirbar
verbessert und die Kippsicherheit deutlich erhoht. Durch die eingesetzte
AntiDive-Kinematik wird storendes Bremstauchen verhindert. Die Sturz-
und Spurgeometrie ist so ausgelegt, dass die Lenkung liber den gesamten
Federweg bei sicherem Geradeauslauf leichtgangig und frei von Einfliissen
beim Bremsen (Brake-Steer) oder Uberfahren von Hindernissen (Bump-
Steer) bleibt. Das spiiren Sie sofort: An der Prazision der Lenkung, dem
sportlichen Handling und dem direkten Feedback von der StraBe.

Das komplette Fahrwerk ist nach unserem No-Squat Federungs-
konzept ausgelegt und bringt Ihre volle Antriebsenergie ohne Kraftverlust
auf die StraBe. Dafiir genieBen Sie vollen Komfort — so konnen Sie sich auch
auf rauen Wegen entspannt zuriicklehnen und dynamisch beschleunigen.
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Prazision kann
man messen,
Liebe zum Detail
muss man spiiren

Leichtlaufende Naben fiir schnelle Montage in HP VELOTECHNIKS offenem
Radtragersystem. Kein Achsiiberstand. Auswechselbare Rillenkugellager.

Leichter Aluminium-Radtrager mit Faltenbalg am Federbein. Oberflache gestrahlt und schwarz matt eloxiert. GroBe, effiziente Kettenleitrolle. Auf dem integrierten Mittelsteg liegt die Solides Faltgelenk von HP VELOTECHNIK mit selbsttitig einrastender Siche-
Dichtungsmanschette iiber dem duBeren Kugelkopf der Spurstange im Spritzwasserbereich der Rader. Kette wie bei einem Kettenblatt leise auf. Auswechselbare Rillenkugellager. rungsfalle. Edelstahl-Prazisi hse.







Die Federbeine werden mit ela-
stischen Domlagern im Rahmen
abgestiitzt und bleiben dadurch
stets frei von Querkraften. |hr
spurbarer Vorteil: Das beeindruk-
kend sensible Ansprechverhalten
und verwohnender Federkomfort
auch im hochfrequenten Bereich.
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Die Federcharakteristik kann
an lhre Anforderungen hinsichtlich
Federharte, Dampfung und Pro-
gressivitat fur guten Durchschlag-
schutz mit wenigen Handgriffen
durch Einstellen der Vorspannung,
Austausch der Stahlfedern oder
Variation der im Inneren der Feder
eingeschobenen MCU / Spacer-
Anordnung angepasst werden. Im
Gegensatz zu einfachen, bei Kalte
spirbar verhartenden Elastomer-
puffern erméglicht diese Technik
komfortables Federverhalten auch
bei niedrigen Temperaturen.

Entscheidendes Funktions-
Element: Der blaue Stabilisator-
Stab unter den Dreieckslenkern ist
Kernstiick des einzigartigen HP
Stabilizer Systems, das die Neigung
des Fahrzeugs bei schneller Kurven-
fahrt wirkungsvoll verringert.



Das Scorpion fs mit 20 Zoll Hinterrad:
Kleines PackmaB, groBBer Fahrspal3

Optimierter Schutz mit eleganter Linienfiihrung: HP VELOTECHNIK
hat mit den Trikefendern Schutzbleche speziell fiir den Einsatz an
Dreiradern entwickelt. Die Innenseite und die Unterkante sind weit
heruntergezogen, um den Spritzschutz zum Fahrer insbesondere
beim Kurvenfahren zu verbessern. Die Halteelemente sind geschiitzt
auf der Innenseite angebracht. Das gerundete Profil mit 60 mm
Breite ermoglicht die Montage von groBvolumigen, komfortablen
Reifen bis 50 mm Breite wie dem ScHWALBE Marathon Plus.

Technische Daten

Sitze Hohe Lehnenwinkel
- Bodylink .............. 29 cm 41-49°
- ErgoMesh ............. 32.am (HS:43)  41-49° (41-54°)
- ErgoMesh Premium .. 32 em (HS:43) 36-50°
Tretlagerhohe ........ 40-45cm
FederwegVR/HR ..... 6cm/8cm
Bodenfreiheit ........ 12 cm (statisch eingefedert)
LaufradgroBe ........ 20" (ISO 406)

max. Reifenbreite ... 5cm (2")

Radstand .............. Ilem

Spurweite ............. 78 cm

Breite ................ 83 cm

Lange .....c.coeeenenne. 172-206 cm
Wendekreis........... 4,76 m auB3en
Gewicht ............... ab 17,5 kg

Zuladung .............. max. 130 kg
Rahmenmaterial ..... Alu 7005 Té6
Pulverbeschichtung ...Blue shade grey matt,
(Korrosionsschutzschicht ..... Rapsgelb oder

+ Farb- + Klarschicht) Sonderfarbe
Fahrerln GroBe ..... ca. 1,62—2,00 m
Garantie Rahmen .... 10 Jahre

Robuster, mitgefederter Gepacktriger fiir 2 groBe
Hinterrad-Packtaschen, Zuladung bis 25 kg.

Der Gepicktrager (inklusive Plattform) ist speziell fiir
die hohen Seitenkrifte beim Dreiradfahren optimiert
und solide mit dem Hauptrahmen verschraubt. Der
Trager muss zum Falten nicht abgenommen werden.

Das Scorpion fs wurde mit dem Eurobike Award fiir besonders innovatives

Design und iiberdurchschnittlich gute Produktqualitit ausgezeichnet. Die Jury
beim IF — INTERNATIONAL DEsSIGN FORUM aus Fachjournalisten, Design-Experten
und Sportwissenschaftlern bewertete unter anderem Effizienz, Ergonomie,
Gebrauchswert, Gewicht, Sicherheit, Umweltvertriglichkeit und Verarbeitung.

Zum Transport lasst sich das Scorpion fs mit wenigen Handgriffen in 60
Sekunden mit Gepacktrager auf 112 x 83 x 63 cm (L x B x H) klein fal-
ten. Nach dem Abnehmen der Laufrider betrigt das FaltmaB sogar nur
112 x 74 x 46 cm; ohne Gepacktrager verringert sich die Lange auf 90
cm. Das gefaltete Scorpion fs wird mit dem am Rahmen angebrachten
Rastband gesichert, so dass Sie das Rad einfach tragen konnen.

Das deutlich hher als der Sitz liegende Tretlager er-
moglicht eine effiziente Kraftumsetzung und unter-
streicht zusammen mit der flachen Sitzposition den
sportlichen Anspruch des Scorpion fs.



Linge lauft: Scorpion fs
mit 26 Zoll Hinterrad




Fiir alle, die auf der Suche sind nach
maximalem Fahrvergniigen: Scorpion fs 26

Langer Radstand; klare Linienfiihrung; groBe,
leicht laufende Ridder; elegant integrierte Einzel-
radaufhdngung: Die dynamische Ausstrahlung des
Scorpion fs 26 hinterldsst nachhaltigen Eindruck.

Schon der erste Blick auf das rassige Scorpion fs 26
beschleunigt spiirbar den Puls. Das machtige 26 Zoll
Hinterrad und die markant betonte Fahrwerksfederung
zeigen unlbersehbar: Dieses Speed-Trike ist hungrig nach
Asphalt und Adrenalin!

Die prdgnanten Design-Merkmale sorgen oben-
drein fiir eine beeindruckend solide StraBenlage und ein
iiberragend leichtes Uberrollen von Hindernissen.

Beste Voraussetzungen also fiir aufregende Abfahr-
ten. Das ASG-Lenkungssystem (Advanced Steering Geo-
metry) sorgt unterwegs fiir eine leichtgingige, prazise
Steuerung und einen kleinen Wendekreis trotz des mit
der RadgroBe gewachsenen Abstands zwischen Vorder-
und Hinterachse. Dabei vermittelt der lange Radstand des
Scorpion fs 26 ein deutlich spiirbares Plus an Laufruhe,
Sicherheit und Fahrvergniigen — Lange lauft!

Der Bestseller von HP VELOTECHNIK

Mit dem Scorpion fs 26 liegen Sie immer richtig! Das markante, vollgefederte Speed-
Trike ist das mit Abstand meistverkaufte Rad von HP VELOTECHNIK.

Mit wenigen Handgriffen und ohne Werkzeug falten Sie es in einer Minute auf das
platzsparende PackmaB von 123 x 83 x 62 cm (L x B x H). Auch mit montiertem Gepack-
trager und Schutzblechen kann der Scorpion fs 26 ohne Abnehmen der Laufrader gefaltet
werden. Nehmen Sie die Laufrader ab, verringert sich die Abmessung auf 93 x 74 x 54 cm.

Das vollgefederte Fahrwerk und die rassigen Fahreigenschaften mit dem leichtlau-
fenden 26 Zoll Hinterrad sind die Basis flir zwei Varianten, die ihresgleichen suchen in der
Trike-Welt: das Gelande-Trike Scorpion fs 26 Enduro und das Scorpion fs 26 S-Pedelec mit
elektrischer Tretunterstiitzung bis 45 km/h. Haben wir lhnen Lust auf eine rasante
Probefahrt gemacht? Dann testen Sie doch am besten alle drei Speed-Konige!




Die HP VELOTECHNIK No Squat Techno-
logie steht fiir optimiertes Fahrwerks-
design. Das Fahrwerk des Scorpion fs 26
ist von den Ingenieuren so ausgelegt,
dass es herausragenden Komfort mit
effizienter Ubertragung der Tretkraft auf die StraBe kombiniert. Entscheidend
ist dafiir eine agile, einstellbare Federung und das Vermeiden von stérenden Ein-
fliissen aus dem Antrieb in das Fahrwerk:

SQUAT

SUSPENSION TECHNOLOGY

Als Pedalriickschlag wird der Ruck an den Pedalen bezeichnet, wenn sich die Kette durch
Ein- oder Ausfedern plotzlich straffen oder lockern wiirde. HP VELOTECHNIKS Fahrwerks-
geometrie sorgt dafiir, dass sich die Kettenlange beim Einfedern nicht spiirbar andert.

Zum Einfedern beim Antreten kommt es, wenn die Resultierende aller dynamischen
Krafte mit einem Hebelarm am Schwingendrehpunkt angreift. Viele Konstrukteure, auch im
MTB- oder Trekkingradbereich, versuchen daher als ersten Ansatz, den Schwingendrehpunkt
moglichst in die Kettenlinie zu bauen. In der Praxis kommt es bei solchen einfachen
Konstruktionen dennoch oft zu unerwiinschten Schwingungen, die liber eine hohe
Dampfung im Federelement unterdriickt werden missen. Simple Gummi- oder Elastomer-
Puffer konnen das allerdings kaum leisten, denn sie verfligen nur uber eine sehr geringe,
nicht einstellbare Dampfung. Ist die Dampfung allerdings zu hoch, spricht die Federung
schlecht an. AuBerdem geht durch eine zu starke Dampfung viel Antriebsenergie verloren —
Energie, die eigentlich lhrem Vortrieb dienen sollte!

Die Fahrwerksentwicklung von HP VELOTECHNIK beriicksichtigt neben dem reinen
Kettenzug auch die Reaktionskraft am Hinterrad — schlieBlich soll lhr Fahrzeug beim
Antreten dynamisch beschleunigen. Hinzu kommen die variablen Tragheitskrafte der Massen
von Rad, Fahrer und Gepack. Die Ingenieure bei HP VELOTECHNIK legen die Fahrwerk-
geometrie und die optimale Fiihrung der Antriebskette fiir jedes Modell spezifisch fest. Das
Scorpion fs 26 nutzt daher nicht etwa den gleichen Rahmen wie der Scorpion fs 20, erganzt
nur um eine verlangerte Hinterrad-Schwinge. Das Trike wurde von Grund auf anders, nam-
lich fiir die optimale Umsetzung des 26-Zoll-Konzeptes konstruiert.

Was Sie spiiren? Beeindruckenden Komfort und 100 Prozent Vortrieb durch maxima-
le Kraftiibertragung.

Video-Link:
In unserem
" Kurzfilm ,, The
Dream Rider*
sehen Sie das
Fahrwerk des
E Scorpion fs 26
im  rasanten
Hochgeschwindigkeitstest auf der
Weltcup-Rennrodelbahn in Oberhof.
QR-Code scannen oder tippen:
https://youtu.be/S_PoOBIRh!

Das Herzstiick: Auf Wunsch wird |hr
Trike mit dem leichten Luftfeder-
element von Rock SHox fiir die
Hinterradfederung ausgestattet. Damit
kénnen Sie die Federhirte in einem
groBen Bereich stufenlos per Luft-
pumpe wahlen. Die hydraulische
Dampfung ist einstellbar zur Anpassung
an Temperatur und Fahrkonditionen,
eine Blockierméglichkeit ist inklusive.
Das Standard-Federelement von
DNM arbeitet mit einer Stahlfeder und
hydraulischer Dampfung. Durch Ver-
drehen der Feder koénnen Sie ohne
Werkzeug die Federvorspannung fein
einstellen, um das Fahrwerk an lhre
Zuladung anzupassen. Fiir die grundle-
gende Anpassung an das Fahrergewicht
stehen verschiedene, einfach aus-
tauschbare Stahlfedern zur Verfiigung.
Durch die kompakte Baulinge
der Federelemente von 150 mm kann
das Hinterrad dicht hinter dem Fahrer
positioniert werden. lhr Vorteil: Ein
groBes Traktionsplus am Berg und eine
aussergewohnlich agile Fahrdynamik.

DIE groBe, 88 g leichte Kettenleitrolle
von HP VELOTECHNIK sorgt dafiir, dass
die Kette stets den vom Konstrukteur
vorgegebenen Abstand zum Schwingen-
drehpunkt einhalt, um stérendes Wip-
pen der Federung zu vermeiden. Die
Kettenleitrolle wird im Spritzgussver-
fahren aus einem langlebigen, faserver-
starkten, hochfesten Kunststoff gefer-
tigt. Sie dreht sich spielend leicht auf
zwei gedichteten, einzeln austauschba-
ren Industriekugellagern. In der Rolle
befindet sich ein Mittelsteg, auf dem die
Kette wie auf einem Kettenblatt auf-
liegt, und der die Kette sehr leise fiihrt.
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Scorpion fs 26: Alltag war gestern!

Um die beeindruckende Fahrdynamik des Scorpion fs 26 zu spuren,
brauchen Sie keine Alpenpasse, Haarnadelkurven oder Rennrodelbahnen.
HP VELOTECHNIKS agiles Speed-Trike demonstriert seine Starken ebenso
bei der Fahrt zur Arbeit oder lhrem spontanen Wochenendausflug.

Ein Blick in die Leistungsdaten zeigt: Dieses Fahrzeug steht fiir
ultimative Performance — und erfiillt mit den individuellen Ausstattungs-
moglichkeiten die hochsten Anspriiche an Exklusivitat und Vielseitigkeit.
Uberzeugen Sie sich selbst mit dem idealen Fahrzeug fiir Menschen, deren
Alltag immer auBergewohnlich ist!

Technische Daten

Sitze Hohe Lehnenwinkel

- Bodylink .............. 29 cm 41-49°

- ErgoMesh ............. 32.cm (HS:43 cm)  41-49° (HS:41-54°)
- ErgoMesh Premium .. 32 cm (HS:43 cm) 36-50°
Tretlagerhohe ........ 40—-45 cm

FederwegVR/HR .... 6 cm / 8 cm

8| Zuladung, besonders

Bodenfreiheit ......
LaufradgroBe (VR)
LaufradgroBe (HR)
max. Reifenbreite

Radstand ...........
Spurweite ..........
Breite ..............
Linge ...............
Wendekreis .......
Gewicht ...........
Zuladung ...........
Rahmenmaterial ..
Pulverbeschichtung
(Korrosionsschutzschicht .
+ Farb- + Klarschicht) ..
Fahrerln GroBe ...
Garantie Rahmen .

... 12 cm (statisch eingefedert)
... 20" (ISO 406)

.. 26" (ISO 559)

... 5em (2"

... 128cm

...83cm

... 187-231 cm

... 55m auBen

... ab 182 kg

... max. 140 kg

... Aluminium 7005 Té
.. Reinorange matt,

... Cool grey metallic oder
... Sonderfarbe

... ca. 1,62-2,00m

... 10 Jahre

An der wichtigsten Schnittstelle zwischen Mensch und Fahrzeug schaffen die
Sitzsysteme von HP VELOTECHNIK eine beispielhaft ergonomische Verbindung.
Der ergonomisch geformte BodyLink-Schalensitz (Abbildung oben) lasst sich
individuell anpassen und mit einer Kopfstiitze versehen. Die Airflow-Sitzauflage
sorgt fiir eine optimale Beliiftung.

Der stabile Trager fiir zwei Packtaschen bis 25 kg Last wurde fiir
die hohen Seitenkrifte beim Dreiradfahren optimiert. lhre Pack-
taschen hingen schwerpunktgiinstig tief unten und nah am Fahrer
seitlich neben dem Hinterrad. |4 mm Rohr.

Idealerweise erginzen Sie ihn mit dem Top Load-Aufsatz, der am
Gepicktrager angeschraubt wird. Die Plattform

vertragt bis zu 10 kg

geeignet fiir volu-
minose Lasten.







Bulliger Bolide

Das Scorpion fs 26 Enduro
bringt Action in den Bike-Park

Mit dem Scorpion fs 26 Enduro eroffnet HP VELOTECHNIK den
Offroad-Fans vollig neue Wege — und das im wahrsten Sinne des
Wortes: Das Dreirad mit Fahrwerktechnik aus dem Auto-
mobilbau, McPherson-Federbeinen und Stabilisatorsystem
macht wilde Waldwege zur actionreichen Spielwiese fiir
adrenalinliebende Speedfans!

Aufbauend auf dem bewidhrten Fahrwerk des Scorpion
fs 26 verfiigt das in der leichtesten Version 20,5 kg schwere
Enduro-Trike iiber gut abgestimmte Komponenten fiir den Ge-
landeeinsatz. Die blauen Plattformpedale mit den Pins bieten
lhren FiiBen guten Halt, sobald das Gelidnde rauer wird. Optional
konnen Sie die extrasteife Kurbelgarnitur GX von SRAM verwen-
den, um |hre Beinkraft noch praziser in Speed umzusetzen.

Die griffige Stollenbereifung stammt vom Spezialisten
SCHWALBE, der Smart Sam mit besonders gutem Durchschlags-
schutz sorgt fiir gute Bodenhaftung (vorne 20" x 2.35", hinten
26" x 2.10"). Bei solch dicken Gummiwalzen sind Schutzbleche
fehl am Platz. Im Gelande konnen Sie mit bis zu 110 kg auf dem
Enduro Platz nehmen, auf der StraBe packt es bis zu 140 kg.

Enduro goes E-Trike.Wie alle Modelle von HP VELOTECHNIK
kann auch das Scorpion fs 26 Enduro auf Wunsch mit einem
leistungsstarken und effizienten Pedelec-System von NEODRIVES
ausgeriistet werden oder einem STEPS-System von SHIMANO.
Durch die Elektro-Unterstiitzung bis 25 km/h verlieren nicht nur
steile Auffahrten ihren Schrecken — es kommen auch all diejeni-
gen in den Genuss des einmaligen Naturerlebnisses, denen das
Mountainbiken bislang verschlossen war! Fiir extralange
Ausfahrten bietet lhnen die praktische Doppelakku-Option von
HP VELOTECHNIK maximale Reichweite.

,,Die Fahrt mit dem Scorpion ist
weit weg von allem, was ich auf
dem Bike zuvor erlebt habe. Ich
wiihle mich durchs Gedst wie
beim Truck-Trial. (...) Das Trike-
Trialen (ibt auf mich eine groBere
Faszination aus, als mit dem E-
Fully durchs Geldnde zu brettern.
Es ist aufregend, spannend und

ein erfrischend neuer Style.*

BIKE-Testleiter Christoph Listman im
Fahrbericht in BIKE 02-14.

Video-Link: Franziska Meyer,
Deutsche Enduro-Meisterin, unter-
wegs mit dem Scorpion Enduro im
Bikepark Rabenberg im Erzgebirge.
QR-Code links scannen oder im
Browser tippen:
hteps://youtu.be/2mu7g37t9xs







Scorpiory™
ENDURO

. Sieht offiziell gut aus Entspannung im Cockpit Farbengewitter
Das Gelandedreirad Scorpion fs 26 Auch bei wilden Touren im Geldnde: Ab jetzt Tags strahlt der Waldblitz in Metallic-
Enduro wurde mit dem EUROBIKE missen Sie nicht langer auf die komfortable Griin und Himmelblau — nachts
Award fiir herausragendes Design Sitzposition und die sichere StraBenlage glimmt das Chassis in fahlem Gelb.
ausgezeichnet. unserer Liegedreirader verzichten.

e i :
- Fahrwerktechnik aus dem Automobilbau
- Souverin auch auf demwﬁelteppich: HP VELOTECHNIKs

Einz cPherson-Federbeinen und
Stabilisator reieckslenkern sorgt fiir opti-

Fahrdynamik. Ihr Vorteil: Die prazise Kurvensteuer-
heitsplus beim Bremsen!

Schlagendes Argument
Am Hinterrad sorgt die griffige
26-Zoll-Stollenturbine mit inno-
vativer Seitenwandverstarkung
von SCHWALBE fiir machtig
Vortrieb.




Das Scorpion fs 26 S-Pedelec bis ¢
Gute Nacht, Ruhepuls







Riickenwind nach Wunsch:
Das Scorpion fs 26 S-Pedelec
mit E-Motor bis 45 km/h

In der zukunftstrachtigen Klasse der schnellen
Elektrorader setzt HP VELOTECHNIK mit dem Scorpion fs 26 S-
Pedelec auf die sichere StraBenlage eines soliden Mehrspur-
fahrzeuges mit innovativer Technik aus dem Automobilbau. Der
tiefe Schwerpunkt des Tourendreirades und die gute Abstlitzung
des Fahrers im ergonomischen Liegeradsitz ermoglichen eine
dynamische Beschleunigung. Wahrend alle HP VELOTECHNIK-
Modelle als Pedelec mit elektrischer Unterstiitzung bis 25 km/h
aufgebaut werden konnen, ist das Scorpion fs 26 S-Pedelec speziell
fiir den E-Antrieb bis 45 km/h konzipiert.

Der niedrige Luftwiderstand durch die effiziente Liegerad-
position verlangert die Akku-Reichweite. Das gilt insbesondere fiir
die hohen Fahrgeschwindigkeiten unserer S-Pedelecs, deren Motor
Sie bis 45 km/h unterstiitzt. Bei diesem Tempo ist ein gut abgestimm-
tes, voll gefedertes Fahrwerk von herausragender Bedeutung. Das
Tourentrike Scorpion fs 26 bietet fiir die kraftvolle Motorisierung und die
hohe Durchschnittsgeschwindigkeit die perfekte Fahrzeugbasis.

Angetrieben wird das Speed-Pedelec von einem leistungsstarken und
nahezu gerauschlosen Hinterradnabenmotor mit einem Nennleistungs-
Peak von 1000 Watt. Den Wirkungsgrad beziffert der Hersteller NEODRIVES
auf mehr als 85 Prozent. Zur serienmaBigen Ausstattung des Scorpion fs 26
S-Pedelec gehort eine Anschiebehilfe per Knopfdruck, die das Fahrzeug nach
einer Initialbewegung auch ohne Mittreten bis auf 6 km/h anschiebt.

Viel Energie liefert ein Li-lon-Akku mit 651 Wh Kapazitit. Die Rekupe-
rationsfunktion ermaoglicht eine reichweitenverlingernde Energieriickgewin-
nung. Die nutzt, zum Beispiel bei Fahrten bergab, den Motor als Generator.
Noch mehr Energie fiir bis zu 120 Highspeed-Kilometer bietet der optionale
Zusatzakku. Der ist wie der erste fiir einen ausgewogenen Schwerpunkt tief
unter dem Sitz in der Fahrzeugmitte angebracht. Ist ein ,,Tank” leergefahren,
konnen Sie mit zwei Handgriffen die beiden Akkus tauschen.

Praktisch: Ebenfalls mit wenigen Handgriffen lasst sich das bis zu 130 kg
belastbare Trike zum Transport kompakt zusammenfalten. HP VELOTECHNIKS
selbsttatig arretierendes Faltgelenk macht den Vorgang dabei zum Kinderspiel.

Basisausstattung Scorpion fs 26 S-Pedelec:

E-Antrieb NEODRIVES Z20 RS ® Schaltung SRaM 30 Gang 30-42-52/11-36 mit Lenkerendschalthebeln ® hydraulische
Scheibenbremsen, vorne gekoppelt, hinten einzeln betitigt ® Reifen SCHWALBE Marathon Plus 47 mm e mitgefederter
Gepicktriger fiir zwei Packtaschen bis 25 kg ® LED-Akku-Lichtanlage mit Scheinwerfer B&M IQ-X E und Bremslicht ®
Blinkanlage ® Spiegel B&M E @ Gewicht ab 37 kg ® Standardfarben: Cool grey metallic oder Reinorange matt
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Wunsch

Display:  Handlich
und schon aufgeraumt
prisentieren sich die
Bedieneinheit und die
Remote Control.

Ausgezeichnetes Design:
Das E-Trike Scorpion fs 26
S-Pedelec wurde bereits zwei
Mal mit dem renommierten
Eurobike Award fir besonders
innovatives Design und
tiberdurchschnittliche Funktionali-
tit ausgezeichnet.

Zusatzakku
links fiir doppel-
te Reichweite auf

WWINNER

AWARD 2018

Technik E-Antrieb

System ............. NEODRIVES Z20 RS

erhiltlich fir ........ Scorpion fs 26 S-Pedelec
Unterstiitzung bis .. 45 km/h

Anschiebebhilfe bis .. 6 km/h

Reichweite . ... bis ca. 60 km (Unterstiitzungsstufe 3)
(flaches Gelande, 20°, gleich- (bis 120 km mit Zusatzakku,

mabige Fahrt bei 39 km/h) Faltfunktion eingeschrinkt)
Kraftverstarkung ... 5 Stufen: 0/80/160/240/320/400 %

(individuell einstellbar)

Max. Drehmoment .. 40 Nm (am Hinterrad)
Maximale Leistung .. 1000 W

Akku ... BMz 48V Li-lon
abnehmbar, mit Schloss

Energieinhalt ........ 651 Wh
Gewicht Akku ...... 4,2 kg
Lebensdauer Akku .. 800— 1000 Ladezyklen
Ladegerit ... ... BMz 4 A Schnellader
.. 4,5 Stunden

ohne Memory-Effekt
Gewicht Ladegerat .. 1,08 kg
Schaltung ............ SrAM 30 Gang

Ladezeit

Lenkerendschalthebel

52-42-30/ 11-36

Kassetten-Zahnkranz
Extras ............... USB-C, Bluetooth

Versicherung fiirs S-Pedelec:

Das schnelle Scorpion fs 26 S-Pedelec hat eine EU-
Typgenehmigung als Kleinkraftrad (L2e-P), die fiir EU-
Lander und die Schweiz giiltig ist. Die Fahrerlaubnis dafiir
ist im EU-Autofiihrerschein enthalten. Zur Haftpflicht-
versicherung bieten viele Versicherungen eine Teilkasko
mit preisglinstigem Versicherungsschutz gegen Diebstahl.



Kurvenbeschleunigung
neu definiert




Das Trike mit dem SUV-
Gen: Scorpion plus

Egal, wo lhre Ziele liegen: lhr Scorpion plus bringt Sie
hin. Landpartie, Fernreise oder Stadt — mit den liber-
zeugenden SUV-Trikes sorgen Sie liberall fiir Auf-
sehen. In den Genen dieser Dreirdder verbinden sich
Komfort und Sicherheit mit maximalem FahrspaB.

Hoher, breiter, komfortabler: Die Ingenieure von HP VE-
LOTECHNIK haben das Credo der SUV-Klasse in den Drei-
radbau Ubertragen. Wenn wir Sie aufs hohe Rad setzen, dann
vor allem, um lhnen einen herausragenden Uberblick in prak-
tisch jeder Situation zu verschaffen. Bis zu 57 Zentimeter
Sitzhohe sind fiir Trikes dieser Bauart einsame Spitze.

Der breit ausgreifende Rahmen macht das Zusteigen
leicht wie nie — und sorgt zugleich fiir eine hervorragende
Kippstabilitit. Erleben Sie, wie sich die dynamische Fahrwerk-
kultur der Scorpion fs-Baureihe mit dem soliden Auftritt der
SUV-Trikes harmonisch verbindet. Ob kompaktes 20-Zoll-
Hinterrad oder der grofe, laufruhige 26er Antrieb: Die DNA
der ,,Generation Plus* garantiert in beiden Varianten kultivier-
te Fahrfreude.

Untreu wird der Scorpion plus der SUV-Genetik nur
in einem Punkt: Er kann sich trotz des hohen Rahmens inner-
halb einer Minute unheimlich klein machen. Dafiir haben unse-
re Entwickler das patentierte Faltgelenk in eine neue Form
gebracht und gleich noch bei der Traglast draufgesattelt.
Ihr Vorteil: Viel Platz fiir die Extraportion Abenteuerfutter!
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4 Taschen am Gepicktriger plus Korb obenauf, dazu 2 Lenker-
taschen neben dem Sitz — mehr SUV am Trike geht kaum.

Scorpion plus 26: Laufen lassen,
um den Alltag zu genieBBen

Herzstiick der Plus-Baureihen ist der ausladende Rahmen.
Seine Geometrie kommt in der markanten Silhouette des
Scorpion plus 26 mit groBem 26-Zoll-Hinterrad vollkommen
zur Geltung. Erleben Sie, wie das Hoher und Breiter mit den
unwiderstehlichen Fahrvorteilen dieser Bauweise verschmilzt:
der geringe Rollwiderstand, die hohe Laufruhe bei schneller
Fahrt und das leichte Uberrollen von Hindernissen.

Das kleine Wunder: Auf den ersten Blick ist der Scorpion
plus 26 gegeniiber seinem sportlicheren Freund Scorpion fs 26
um jeweils fast zehn Zentimeter in Hohe und Breite gewach-
sen. Doch die andere Geometrie ermdglicht es sogar erheb-
lich kleineren Fahrern ab einer KorpergroBe von 1,49 Metern,
sich locker in das voll gefederte Fahrzeug zu schwingen. Fir
alle heiBt es: Bitte Platz nehmen und entspannt in die Pedale
treten!

Der entscheidende Kniff offenbart sich aber auch Fach-
leuten erst bei genauem Hinsehen: Die Entwickler lassen die
Rahmenquertriager samt der komplexe Lenkungskonstruktion
weit nach hinten ausschwingen. Resultat: Die Sitzkante schlieBt
direkt uber den Quertrdagern ab. Durch den optimierten
Schwerpunkt gewinnt das hohe Fahrzeug seine beeindrucken-
de Kippstabilitit und der Fahrer beste Ubersicht im Verkehr.
Ihr Extra-Plus bei dieser Wachstumskur: Der Gepdck-
trager lasst sich gleich doppelt aufriisten, ohne dass Sie auf
Akkus oder Trinkflaschen verzichten miissten. Inklusive Low-
rider verkraftet er vier handelsiibliche Taschen mit bis zu 50 Ki-
logramm Zuladung. Obenauf bietet die optionale Top Load-
Plattform Platz fiir leichtes Gepack. Das diirfen Sie gerne aus-
nutzen: Das sehr kraftig ausgelegte Faltgelenk sorgt bei der
zulassigen maximalen Zuladung fiir einen Wert von 150 Kilo!



Scorpion plus 20: Wendiger Souveran

Klein — aber oho! Mit einem kleineren Hinterrad
konnen Sie groBe Spriinge machen: Das merken Sie
sofort, wenn lhr Fahrzeug einmal in der Bahn oder im
Auto mitreisen soll und Sie es dafiir zusammenfalten.
Fiir 81 x 91 x 83 cm (L x B x H) ist fast lberall Platz.
Gegenliber dem Scorpion plus 26 mit seinem groBen
Hinterrad spart das in der Lange 16 cm. Auch beim
Fahren zeigt sich das Scorpion plus 20 hochst wendig:
Dank kiirzerem Radstand ist der Wendekreis im
Vergleich zum groBen Bruder mit seinen 4,75 Meter
um satte 60 Zentimeter kleiner.

20 Zoll im Heck bedeuten zudem mehr Platz an
anderer Stelle. Deshalb konnen Sie an Ihrem Scorpion
plus 20 souveran viel Gepack unterbringen. Der eigens
fiir dieses Modell entworfene Trager nimmt nicht nur
vier Taschen mit bis zu 50 Kilogramm auf. Er macht
sich zusatzlich breit: Auf dem integrierten Plattform-
Gepacktrager konnen Sie getrost auch ein dickeres
Packchen deponieren. Egal aber, was Sie lhrem Pack-
esel aufbiirden, die Lasten kommen anderen Anbau-
teilen nicht in die Quere. Ob Akku, Trinkflaschen und
Side Bag Mount oder die speziellen Halterungen aus
der Zubehorlinie Komfort- und Reha — alles passt!
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Wenn Sie einmal ganz sperrige Giiter transportie-
ren wollen, werden Sie den Scorpion plus 20 als willigen
Lastesel schitzen lernen. Vertrauen sie ihm bedenken-
los auch breite Radanhinger an: Wo die beiden ge-
lenkten Vorderrader des Trikes sicher durch kommen,
folgt die Last im Schlepptau lassig.

Der Faltvorgang bleibt Ubrigens sowohl beim
Scorpion plus 20 wie beim Scorpion plus 26 so einfach
wie bei den anderen Modellen aus der Scorpion-
Familie: Drei Schnellspanner offnen, Sitz abnehmen,
Sicherheitsverriegelung am Hauptrahmen lésen — und
schon konnen sie den Hinterbau mitsamt Rad flach
zwischen die Vorderrader bewegen.

Technische Daten Scorpion plus

Sitze

- BodyLink .............
- ErgoMesh ...........
- ErgoMesh Premium .
Tretlagerhohe ......
Federweg VR/HR ..
Bodenfreiheit .......
LaufradgroBe VR ..
LaufradgroBe HR ..
max. Reifenbreite ..
Radstand ............
Spurweite ...........
Breite ...............
Lange .........ceeeil
Wendekreis .........
Gewicht .............
Zuladung ............
Rahmenmaterial ...
Pulverbeschichtung.
(Korrosionsschutzschicht

+ Farb- + Klarschicht)
Fahrerln Grofle ....
Garantie Rahmen ..

Scorpion plus 20

Hohe Lehnenwinkel

43 cm 46-54°

46 cm (HS5T) 46-54° (5 46 -59°)

46 cm (HS 57) 41-55°
37-43 cm
6cm/8cm

15,5 cm (statisch eingefedert)
20" (ISO 406)

20" (ISO 406)

5cm (2")

110 cm

86 cm

91cm

168—200 cm

4,75 m auB3en

ab 18,8 kg

max. 150 kg

Alu 7005 Té6

Cool grey metallic,
Magma red / schwarz
oder Sonderfarbe

ca. 1,49-2,00 m

10 Jahre

Scorpion plus 26

Hohe Lehnenwinkel

43 cm 46— 54°

46 cm (HS ST) 46-54° (1S 46 -59°)

46 cm (HS 57) 41-55°
37-43 cm
6cm/8cm

15,5 cm (statisch eingefedert)
20" (ISO 406)

26" (ISO 559)

5cm (2%)

120 cm

86 cm

91 cm

186—218 cm

5,35 m auBen

ab 19,5 kg

max. 150 kg

Alu 7005 T6

Cool grey metallic,
Magma Red / schwarz
oder Sonderfarbe

ca. 1,49-2,00 m

10 Jahre
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Neue Mobilitat: Mit dem Scorpion plus
als Reha- und Therapierad bestimmen Sie selbst den Kurs

Ergonomie und Design sind zwei oftmals kaum zu
vereinende Gegensatze. Das Scorpion plus ist der Trike
gewordene Beweis, dass eine Synthese nicht nur gelin-
gen, sondern noch dazu ein Maximum an Fahrfreude
entwickeln kann. Die Modellreihen mit dem hohen Sitz
und dem breiten Fahrwerk haben die Ingenieure von
HP VELOTECHNIK als Plattform optimiert,um Menschen
mit besonderen Bediirfnissen ein vielseitiges Fahrzeug
zu bieten. Das Scorpion plus ist als Reha- und Therapie-
fahrrad in vielen Fillen eine hervorragende Wahl und
dafiir als Medizinprodukt Klasse eins klassifiziert.

Korperliche Einschrinkungen bedeuteten bis-
lang oft das Aus fiirs Rad fahren. Aber: Muss man auf
das Velo verzichten, nur weil man etwas alter gewor-
den ist, ein Handicap kompensieren muss oder eine
Reha nach einer Verletzung absolviert? Wir sagen:
Nein — und geben mit dem Scorpion plus die Antwort
auf die Frage, wie Sie mobil bleiben!

Der zentrale Aspekt neben der hohen Stand-
sicherheit eines Pedalfahrzeuges ist die Moglichkeit,
miihelos einsteigen zu konnen. Um das zu erreichen,
haben die Entwickler die Geometrie des Vorder-
achstragers massiv verandert. Die beiden Querrohre
des Hauptrahmens spannen sich kraftvoll weit nach
vorne. Wie mit einer Bewegung sich weit o6ffnender
Arme laden sie geradezu zum Hinsetzen ein. Auch die
wesentlichen Teile des tausendfach bewahrten Scorpion
fs-Fahrwerks, Querlenker und Stabilisator-System,
wurden fiir das Komfortmodell radikal neu gedacht:
Dem Linienverlauf der Rahmenquertrager folgend sind
sie weit nach hinten gezogen.

Der gewonnene Platz kommt lhrem Komfort
zugute. Sie treten von der Seite in den Freiraum zwi-
schen Laufrad und Rahmen, bewegen sich bis an die
Sitzkante heran und nehmen entspannt Platz. Nun
konnen Sie in aller Ruhe ein Bein iiber den Mittel-
trager heben und die Fiie auf den Pedalen platzieren.

Das Scorpion plus steht und fihrt sich besonders
sicher — auch von wenig geiibten Fahrern in schnellen
Kurven oder von Menschen mit eingeschrinktem
Gleichgewichtssinn. Die Bauweise als Dreirad mit zwei
Vorderradern und der niedrige Schwerpunkt des
Fahrers sorgen speziell beim Bremsen in Kurven fiir
besonders gute Kippsicherheit.

Besonderer Vorteil: Sie konnen durch die direkte
Sicht auf die Vorderrader die Breite lhres Fahrzeugs
jederzeit gut einschatzen — oftmals sicherer fiir Sie
und andere, als dies bei herkommlichen Reha-Radern
moglich ist.

Mit dem Scorpion plus wird auch Menschen mit
Handicap in vielen Fillen die selbststindige Fort-
bewegung ermoglicht. Gleichzeitig werden die kran-
kengymnastische Behandlung unterstiitzt und die indi-
viduellen Stiitz- und Gleichgewichtsreaktionen trai-
niert. In der Liegeradposition schonen Sie lhre Knie
beim Pedalieren und konnen die Belastung der
Muskulatur gezielt dosieren.

Die Pedalposition ermdoglicht eine effektive
Kraftabstiitzung an der Riickenlehne und verleiht
lhnen ganz entspannt eine windschnittige Haltung.
Durch die offene Korperposition wird einengender
Druck auf den Bauchraum und die Organe vermieden.
Fiir die Lunge heiBt das: Tief durchatmen!

Das vielleicht Wichtigste: Sie erhalten jede Men-
ge Fahrfreude serienmaBig! Der hohe gesundheitliche
Nutzen des Radfahrens entfaltet vor allem dann seine
Vorziige, wenn das Fahrzeug gern bewegt und in den
Alltag integriert wird. Tun Sie Gutes fiir lhr Herz-
Kreislauf- und Nervensystem, entlasten Sie wirkungs-
voll Wirbelsaule, Arme und Schultergtirtel und spiiren
sie die effektive physiomotorische Forderung.

Mit dem Scorpion plus erfahren Sie schnell:
FahrspaB ist der groBte Motivationsverstarker!

Indikationsbereiche

Das Scorpion plus kann fiir die Wieder-
herstellung der Mobilitait bei Gleich-
gewichts- und Koordinationsstorungen
sowie eingeschrankten natirlichen Bewe-
gungsablaufen eingesetzt werden.

Nach Empfehlung Ihres Therapeuten sind
mogliche Indikationen fiir das Fahren dieses
Dreirades zudem neuromuskulire Erkran-
kungen, z. B. Zerebralparese oder Muskel-
dystrophie. Das Fahrrad darf nicht von
Personen verwendet werden, die nicht zum
sicheren und selbststandigen Fiihren eines
Fahrrades geeignet sind, z.B. bei Blindheit,
oder der Unfihigkeit, notwendige Glied-
maBen kontrolliert zu bewegen.

Positive Auswirkungen

+ Forderung der Bewegungskoordination

+ Verbesserung der Symmetrie der
Korperhaltung

+ Verbesserung der Leistungsfahigkeit und
Kondition

+ Kompensation von Bewegungsarmut

+ (Wieder-) Erlernen / Fordern gezielter
Bewegungsablaufe

+ Kontrakturenprophylaxe

+ Forderung des allgemeinen Wohlbefindens

+ Integration und Teilhabe in der Gesellschaft



Gute Technik muss gut aussehen — sauber, aufgeraumt und funktional. Der fiir die Rider aus unserer Manufaktur formulierte
Anspruch gilt natiirlich auch fiir das Zubehor. Und das insbesondere, wenn es sich um Zubehér fiir besondere Bediirfnisse handelt!
Die von HP VELOTECHNIK entwickelte Linie Komfort- und Reha-Optionen macht aus klassischen Hilfsmitteln wie FuBhalter, Handablagen
oder Gehstock-Arretierung hochfunktionale Designstiicke.

Finanzierungszuschuss durch Kostentriger
Nach Auffassung der gesetzlichen Krankenkassen in Deutschland ist ein Therapiefahrrad fiir
Erwachsene derzeit in der Regel keine Kassenleistung, daher wird dafiir keine Hilfsmittelnummer
erteilt. Kinder und Jugendliche dagegen haben in vielen Fillen einen Rechtsanspruch auf Zuschiisse.
Fir HP VELOTECHNIKs mitwachsendes Dreirad Gekko fxs fiir KorpergroBen von 1,15 — 1,80 m
wurde die Hilfsmittelnummer 22.51.02.006 | erteilt. (Mehr dazu im Gekko fxs Therapierad-Katalog).
Dennoch lohnt es sich, mit Ihrem Arzt iiber die Verordnung eines Scorpion plus als Therapierad
zu sprechen. In besonderen Fillen haben auch schon Krankenkassen einen besonderen Nutzen
erkannt und bezuschusst. Eine groBere Erfolgswahrscheinlichkeit besteht, wenn andere Kosten-
trager in Frage kommen wie Unfall- oder Haftpflichtversicherung, Berufsgenossenschaft, Deutsche
Rentenversicherung, Versorgungsstellen der Lander fiir Kriegsopfer, Integrationsamter oder priva-
te Stiftungen. Spezialisierte HP VELOTECHNIK Fachhandler verfiigen iiber eine Zusatzqualifikation als
Medizinprodukteberater: Sie passen lhr Scorpion plus optimal auf Ihre Bediirfnisse an, konnen lhnen
und Ihrem Therapeuten Hinweise zur Begriindung einer Verordnung geben und unterstiitzen Sie
gegebenenfals bei der Abrechnung mit den Kostentragern.




Kleine Helfer von HP VELOTECHNIK: Mit der
richtigen Technik haben Sie alles im Griff

Der ,,Klettspringer* macht FuBhalter und Hand-
fixierung zu einem echten Hingucker. Hinter der Ver-
schlusstechnik verbirgt sich ein Klettband mit verbliif-
fendem Aufschnapp-Mechanismus. Ein Ruck am Ver-
schluss — und Hand oder FuB sind freigegeben.

Das ErgoPedal mit Sicherheitsbindung kann ganz
einfach in handelsiibliche Klick-Pedale (SPD von
SHIMANO) eingerastet werden. Vorteil fiir Rehapatien-
ten beispielsweise im Aufbautraining nach einer
Knieoperation: Der einstellbare Ausloser der Sicher-
heitsbindung sorgt im Falle eines Unfalls dafiir, dass die
sich auch sicher offnet. Die edel eloxierte Plattform ist
groBenverstellbar und im Set mit den Pedalen erhalt-
lich.Wer nach der Reha wieder auf volle Touren kom-
men will, hat gleich das richtige Material dafiir unter
den FiiBen.

Noch mehr Halt bietet das ErgoPedal mit Unter-
schenkelfixierung. Auch das lasst sich vielfach einstellen.
Im Unterschied zum ErgoPedal mit Sicherheitsbindung
ist es fest und anstelle einer Pedale direkt mit der
Kurbel verbunden.

Das besondere Plus fiir Menschen mit Gehbehin-
derung ist die von unseren Entwicklern ersonnene
Schnell-Arretierung fiir Gehhilfen. Die Konstruktion
ist ausgelegt fir Rohrdurchmesser von 20 bis 30 mm
und ahnlich jener, wie man sie von Gartengerate-Zu-
behor kennt.Allerdings haben wir das Prinzip fiir unse-
re Trikes mit einer Edelstahl-Sicherungsklammer ent-
scheidend modifiziert: Die Gehhilfen lassen sich mit
einer Hand sowohl in den Kocher unterhalb des Sitzes
einstellen, dann oben zuverlassig festklipsen und nach
der Fahrt wieder heraus nehmen. Wenn Sie wollen,
konnen Sie das praktische Utensil aber gerne auch als
Multifunktions-Halter verwenden — so elegant wird
sonst kaum jemand beim Picknick den Sonnenschirm
aufstellen konnen!




Olympische Weihen

Hands-On-Cycle ist ein revolutiondres Konzept,
bei dem durch nur eine Baugruppe aus einem
FuB-Fahrrad ein Handbike von HP Velotechnik
wird: vollgekapselt, vollgefedert, auf Wunsch mit
E-Antrieb und vielen funktionalen und eleganten
Extras ausgestattet. Das hat auch die erfolgreich-
ste Radsportlerin aller Zeiten iiberzeugt.

Es war eine kleine Sensation und hat medial fir
einigen Wirbel gesorgt: Kristina Vogel will wieder Rad
fahren! Die Doppel-Olympiasiegerin und |7-fache Welt-
meisterin im Bahnradfahren, seit ihrem schlimmen Trai-
ningsunfall 2018 querschnittsgelahmt, fiihlte sich nach




finf Jahren ohne Rad wieder bereit. Damit sie den Fahrtwind im Haar, das Klacken der
Kette beim Gangwechsel, die Fliehkrafte beim Kurven fahren wieder erleben kann.

Dass sie dafiir ein Handbike braucht, steht auBer Frage.Aber nicht irgendeines.
Sie hat schon immer Wert auf Stil, hdchste Funktionalitat und — natiirlich — Speed gelegt.
Ein intensiver Gedankenaustausch zwischen ihr und dem Team von HP VELOTECHNIK
beginnt. Der Scorpion fs 20 mit dem Hands-On-Cycle-Aufsatz macht Eindruck. Die Kom-
bination von sportlichem Dreirad und HP VELOTECHNIKs eleganter, voll gekapselter
Handbike-Einheit ist einmalig im Bereich handgetriebener Fahrzeuge.

Wir sind verabredet in der Entwicklungswerkstatt von HP VELOTECHNIK,
um zu testen, ob das Rad passt. Gar nicht so leicht mit dem Termin, denn Kristina hat
einen mehr als vollen Terminkalender. Neben dem Job als Radtrainerin an der Berliner
Schule der Bundespolizei ist sie in Talkshows prasent, fliegt um die Welt und kommen-
tiert im TV Rad-WM's, strahlt bei Werbeshootings fiir Kosmetika in die Kamera oder
eroffnet als Tanzpartnerin im Rollstuhl glamouros den Sportpresseball.

Energisch und kraftvoll bewerkstelligt sie den Wechsel vom Rolli in den Scorpion-
Netzsitz.Wir sind beeindruckt. Doch dann geht es um Millimeterarbeit. Kristina ist klein.
Sie streift die 162 cm, die wir als MindestgroBe fiir Hands-On-Cycle angeben. Die Beine lie-
gen platt auf den Rahmenrohren. ,,Konnt ihr da was machen?*

Konnten wir. Das ist das Fachgebiet eines Spezialradherstellers mit Metallwerkstatt
vor Ort. Und so wurde aus Feedback vom Profi ein Gewinn fiir alle: Am Vorabend der
Eurobike 2023 die zweite Anprobe, nun mit FuBplatten und Unterschenkelfixierungen. Passt!
Tags darauf war unser Stand auf der Weltleitmesse der Fahrradwelt umlagert wie noch
nie. Fernsehen, Radio, Zeitungen — alle wollten Kristina mit dem Hands-On-Cycle.

Beim Fotoshooting einige Wochen spater bei Kristina zu Hause bringt sie ihren
Scorpion machtig auf Touren. Steuert ihn flott liber die Waldwege im Berliner Umland. So
viel Grip auch auf weichem Boden haben Ubliche Handbikes mit einem angetriebenen
Vorderrad nicht. Auf Asphalt legt sie dann richtig los. Und kommt mit der Erfahrung vie-
ler Pedelec-Fahrer zuriick: ,,Schade, dass der Motor schon bei 25 km/h abregelt.“ Da
blitzt der Spirit der einstigen ,,Speedqueen’ des Bahnrads auf: Kristina will mehr.




Hands-On-Cycle - voll gekapselt

und voll integriert

In Hands-On-Cycle verschmelzen 20 Jahre Erfahrung im Drei-
radbau mit technischer Raffinesse und iiberzeugendem Design zu
einer einzigartig eleganten, kompakten und komfortablen Gesamt-
komposition. In der Praxis heiBt das: Fiir Menschen mit Behinde-
rung wird Handbiken nun sicherer, inklusiver und schoner.

Dank der einmaligen Technik konnen Sie (wieder) hochst
komfortabel zu Touren und Ausfligen mit Familie und Freunden
starten: Die gefederten Modelle Scorpion plus und Scorpion fs 20
(Foto) rollen dank Hinterradantrieb mit viel Grip lassig auch tber
schlechte Wege. Zudem verfiigen unsere Trikes {iber einen er-
staunlich kleinen Wendekreis und viel Platz zum Gepack laden.

Einmaliger Sicherheitsvorteil: HP VELOTECHNIK schlieBt
den Handantrieb samt Zahnradern und Kette in ein geschlosse-
nes Gehause ein. So vermeiden Sie den Kontakt von rotierenden
und oligen Antriebsteilen mit Oberkorper und Armen.

Eingebauter Komfort: Der Mast ldsst sich dank Schnell-
spanner ganz einfach hoch- und runterklappen. Maximal aufgerich-
tet wird er zum ,,Rast-Mast: Die Abstiitzung rastet ein und Sie
konnen sich beim Ein- und Aussteigen problemlos daran festhalten.

Powervolles Plus: Optional risten wir Ihr Handbike mit ei-
nem E-Motor aus. Der Nabenmotor Z20 von NEODRIVES un-
terstitzt Sie wie bei Pedelecs mit FuBpedalen bis zu 25 km/h.
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Lassiger Komfort: Die ergonomisch posi-
tionierten Griffe schlieBen mit Ablage-
flichen ab, das verhindert ein Abrutschen
der Hinde. Sie vermeiden dadurch, die
Griffe ununterbrochen fest zu umfassen.
Das entlastet spiirbar die Arme.

Das Cockpit: Das Hands-On-Cycle
ermoglicht einen freien Blick auf
die wichtigsten Bedien- und
Kontrolleinheiten des Trikes. Es
bietet Platz fiir Zusatzgerite,
beispielsweise konnen Sie dort
lhre Smartphone-Halterung
montieren.

Der Mast des Hands-On-Cycle ist aus
Aluminium gefertigt und mit einer
widerstandsfihigen Pulverbeschich-
tung in Blue shade grey matt verse-
hen. Herzstiick der komplexen
Konstruktion ist ein Kardangelenk.
Dank der ausgekliigelten Mecha-
nik gelingt es Hands-On-Cycle,
Lenkung und Antrieb extrem

Platz sparend in einem

Element zu vereinen.

Vierfach verstellbar

Hands-On-Cycle lasst sich fiir Menschen mit einer GroBe von
1,62 bis 2,00 m* bzw. mit Armlangen von 70 bis 94 cm* stu-
fenlos anpassen. Dabei sind Optimierungen in allen drei
Dimensionen moglich. Der Langen-Verstellbereich der
Hands-On-Cycle-Einheit im Hauptrahmen betragt 6 cm; die
FuBablage lasst sich um bis zu 14 cm ausziehen. Der Mast
verfiigt tiber einen Verstellwinkel von 22°. Die Griffweite
kann zwischen 52 und 62 cm variiert werden. Eine weitere
Moglichkeit fiir Anpassungen bieten die flexiblen Sitzsysteme
von HP VELOTECHNIK. Wir empfehlen den ErgoMesh Premium.

* Circa-Angabe; eine Beratung im Fachhandel, ob und wie Hands-On-Cycle sich bei lhren per-
sonlichen Indikationen einsetzen ldsst, sowie eine Probefahrt sind in jedem Fall notwendig.

Hellsichtig: Im Mast des Hands-On-Cycle
kann elegant der Scheinwerfer der optio-
nalen Lichtanlage integriert werden.

Waunschkonzert: Hands-On-Cycle ist
Teil des Baukastensystem von HP
VELOTECHNIK. Sie konnen genau so
wie bei den Trikes mit Pedalen unter
verschiedenen Schaltungen (Kette
oder Nabe), Bremssystemen oder
Unterbringungsmaoglichkeiten fiir Ihr
Gepick wihlen.

Der Handantrieb mit inte-
grierter FuBablage wird
anstelle des Ublichen Liege-
rad-Frontauslegers in den
Hauptrahmen eingebaut.
Das Mehrgewicht betragt
lediglich 7,5 kg. Wie alle
Ausleger in den Ridern
von HP VELOTECHNIK ist
Hands-On-Cycle lingenver-
stellbar. Zusitzlich ist die
FuBablage lingenverstellbar.

Kompakt fiir den Transport

Die Basismodelle Scorpion
fs 20 sowie Scorpion plus 20
und 26 sind faltbar. Und blei-
ben es auch mit Hands-On-
Cycle. Der Unterschied: Das
FaltmaB wird groBer, und es
bedarf eines Zusatzhand-
griffs: Bevor Sie den Haupt-
rahmen falten konnen, muss
zuerst der Handantriebsmast
zur Seite geklappt werden.




Was schon manchem Radfahrer schwer fillt, ist oft fiir Hand-
Biker noch komplexer: Handzeichen beim Abbiegen geben.
Mit unserem optionalen Blinker WingBling fallt das leicht.

Hands-On-Cycle ist vorbereitet fiir Optionen wie die FuB3platten.
Eine weitere Option ist die Unterschenkelfixierung. Beide verfii-
gen Uber Klettgurte zum Fixieren von FiiBen und Beinen.

Technische Daten

Lange ...o.oeeneennnen. 190-210 cm
Breite ...........eenell 83 cm

Hohe .................. 85 bis 100 cm
FaltmaB (LxBxH) .... 105 x 83 x 98 cm*
Wendekreis........... 4,76 m auB3en
Gewicht ............... ab 25 kg

Fahrerln GroBe ..... ca. 1,62-2,00 m

* FaltmaB kann je nach Zubehor groBer werden




Der Stachel des Scorpions:
Federungstechnik zum Genieflen

Das Beste vorneweg: Sie miissen nicht den kompletten Text auf dieser Seite
lesen, um den luxuriosen Federkomfort lhres Scorpions erleben zu kénnen.
Das gesammelte Fahrzeugtechnik-Know-How ist in lhrem Dreirad von
HP VELOTECHNIK bereits ab Werk fest eingebaut. GenieBen Sie das Radfahren
und betrachten Sie entspannt die Landschaft. Freuen Sie sich auf das nidchste
Schlagloch: Der Weg zur Arbeit wird plotzlich zum Vergniigen.

Hat das Fahrvergniigen Sie angestachelt? Dann erfahren Sie hier die Details:

Eine gute Fahrradfederung verwohnt mit entspannendem Komfort. Sie
erhoht die Sicherheit, da die Kontrolle und Bodenhaftung verbessert wird. Das
Schonste: Sie sparen Kraft — mit einer guten Federung konnen Sie schneller
fahren! Bei jedem ungefederten StoB wird namlich ein Teil der
Vortriebsenergie unwiederbringlich in eine Bewegung von Rad und Fahrer
nach oben oder unten umgewandelt. Bei den gefederten Fahrzeugen von

HP VELOTECHNIK folgen dagegen nur die Rider dem Profil lhres rauen
Weges. So wird sogar das Fahren auf Feld- und Wurzelwegen zum Genuss!

Wichtig: Die Qualitdt einer Fahrradfederung zeigt sich deutlich beim
Fahren mit viel Gepack oder am Berg. Vergleichen Sie die Federungstechnik
der fiir Sie interessanten Fahrzeuge bei unterschiedlichen Fahrbedingungen:
PflasterstraBen, Fahrbahnwellen und Feldwege. Beladen Sie den Gepdcktrdger (und
wenn vorhanden Lowrider) mit schweren Taschen, und priifen Sie die Federung beim
Fahren in kleinen Gangen am Berg, So fillt es schnell auf, wenn lhre Tretleistung statt in
Vortrieb in ungewlinschte Schwingungen umgesetzt wird.

Die Hinterradfederung der Scorpion-Trikes ist nach HP VELOTECHNIKs No-Squat
Federungskonzept ausgelegt: Die Kombination eines sehr steifen Hinterbaus mit der aus-
gefeilten Positionierung des Schwingendrehpunktes, der doppelt kugelgelagerten
Kettenleitrolle sowie der Federbeinanlenkung verhindern wirkungsvoll das Einfedern
durch Antriebskrafte und unangenehmen Pedalriickschlag. Wihrend eine gut abgestimm-
te Federung sensibel auch auf kleine Unebenheiten |hres VWeges reagieren soll, miissen der
Rahmen und die Schwingenlagerung moglichst starr gebaut werden, damit Sie das Rad pra-
zise steuern und dynamisch beschleunigen konnen. Die grofBziigig dimensionierte
Hinterradschwinge ist in wartungsfreien Industriegleitlagern spielfrei gelagert. Die elegan-
te Dreieckskonstruktion des Hinterbaus ergibt ein schlankes und belastbares Fachwerk,
an das das Federelement mit harmonischem Kraftfluss anschlieBt. Zur Auswahl stehen
zwei seit langem bewihrte Stahlfeder- bzw. Luftfederelemente aus dem MTB-Bereich mit
hydraulischer, vom Konstrukteur auf das Fahrzeug abgestimmter Dampfung.

IhrVorteil: Wihrend einfache Elastomer-Puffer bei niedrigen Temperaturen spiirbar ver-
sproden, federn HP VELOTECHNIKs Federelemente weiterhin zuverlassig und komfortabel.

58 | 59

Beim Basis-Federelement DNM DV-22 mit Stahlfeder ist die Dampfungsrate fest ein-
gestellt. Durch die Einstellung der Federvorspannung konnen Sie circa 10 Kilo Zuladungs-
inderung kompensieren. Bei groBeren Anderungen konnen Sie selbst einfach mit
Austauschfedern von HP VELOTECHNIK das Fahrwerk der Zuladung anpassen.
Das optional erhiltliche Federelement RockSHox MoNARCH RL verfiigt liber
eine externe Einstellmoglichkeit fiir die ausfedernde Dampfung. Sie konnen damit die
Feder-/Dampferabstimmung individuell nach lhren Vorstellungen und der
Wegbeschaffenheit beeinflussen und die Federung sogar blockieren.
Dieses sehr leichte Federelement arbeitet statt mit Stahlfedern
mit Luft als Federmedium und hat eine progressive Kennlinie
fir sehr guten Durchschlagschutz. Mit der mitgelieferten
Federelement-Luftpumpe konnen Sie den Druck einfach
andern und so die Federkennlinie optimieren.
HP VELOTECHNIK empfiehlt, die Federung so ein-
zustellen, dass |hr Fahrwerk beim ,,Aufsitzen* etwa ein
Drittel des insgesamt zur Verfiigung stehenden Feder-
weges einfedert. So steht genligend Negativfederweg
zum schnellen Ausfedern bei plotzlichen Schlaglochern
bereit und der Gesamtfederweg wird bei starken StoBen
ohne hartes Durchschlagen komfortabel ausgenutzt.
Warum bendétigt ein gut gefedertes Fahrwerk iberhaupt
Dampfung? Vor allem, um das Nachschwingen nach einem Fahrbahnsto
schnell abklingen zu lassen, so dass das Fahrwerk rasch bereit ist fiir den nachsten
Schlag. Hinzu kommt: Die dynamischen Krafte verandern sich je nach Schwerpunktslage,
bestimmt durch GroBe und Gewicht von Fahrer und Gepack. Ein weiterer Einfluss:
Arbeitet der Fahrer am Berg stark mit dem Oberkorper oder mit unrundem Tritt, kon-
nen zusatzliche Krifte in die Federung eingeleitet werden. Als Trike-Fahrer profitieren Sie
hier von einem weiteren physikalischen Vorteil gegeniiber dem konventionellen
Aufrechtfahrer: In der Liegeradposition treten Sie nach vorne und federn nach unten, der
Schwung der Beine ist bestmoglich von der Einfederungsrichtung entkoppelt. All diese
erwahnten Storeinflisse werden beim Scorpion mit einer definierten, hydraulischen
Dampfung beim Ausfedern unterdriickt. WWenn Sie das leichte Luftfederelement von Rock
SHox wahlen, kénnen Sie die Dampfung mit einem Einstellrddchen verandern und lhr
Fahrwerk je nach Fahrsituation optimieren. Die Dampfung sollte grundsatzlich auf einen
moglichst geringen Wert eingestellt werden: So kann die Federung schnell wie der Stachel
des Scorpions auch auf kleine Unebenheiten komfortabel reagieren.
Der Stachel hat getroffen? Machen Sie den Praxistest bei einer ausfiihrlichen
Probefahrt. Ihr HP VELOTECHNIK-Fachhandler freut sich auf Ihren Besuch!






Der E-Antrieb bringt nicht nur Zeitgewinn fiir Genussmomente. Er ermoglicht auch eine elektrische automatische Schaltung von

SHIMANO fiir prazises Schalten in eiskalten Situationen.

L

Extra-Power nach Wunsch:

Machen Sie lhren Scorpion zum E-Trike!

Zu keiner anderen Fahrradgattung passen Elektromotoren so per-
fekt wie zu Liege-Trikes. Zur Lassigkeit der Sitzposition kommt hier noch
die Leichtigkeit des Tretens. Dabei spielen Sie den eingebauten Aero-
dynamik-Vorteil Ihres Liegerads auch elektrisch aus: weniger Luftwider-
stand bedeutet mehr Reichweite. Einzigartiger Sicherheitsvorteil: Unsere
E-Trikes konnen sie mit einem Blinker ausriisten!

Bei unseren elektrischen Antrieben treten Sie in die Pedale, und
ein durchzugsstarker Motor gibt lhnen je nach System Unterstiitzung bis
zum Vierfachen Ihrer Tretkraft dazu. Da bezwingen Sie auch mit Anhanger
lichelnd den Hausberg oder fahren schnell und trotzdem tiefenentspannt
zur Arbeit.

Besonders iiberzeugend: Das Fahrrad-Fahrgefiihl mit Ihrem Scorpion
bleibt aufgrund der durchdachten Steuerungstechnik erhalten. Kein Larm,
kein Ruckeln, kein Nachschieben. Der Antrieb ist sehr sicher: Er unter-
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stiitzt nur beim Treten. Bei der ersten Kurbelumdrehung setzt er leise ein
und wird beim Erreichen von 25 km/h sanft elektronisch abgeregelt.

Mit der programmierten Unterstiitzungsgrenze von 25 km/h
gilt Ihr E-Scorpion in Europa als Pedelec (Pedal Electric Cycle) und kann ohne
Zulassung, Helm oder Kennzeichen gefahren werden.

Aufgrund des niedrigen Fahrzeuggewichts lassen sich die Scor-
pion-Pedelecs bei leerem Akku auch ohne Motorunterstiitzung einfach
fahren. Am Berg spielt Ihr dreiradriges Fahrzeug einen weiteren Vorteil
aus: Im Gegensatz zu konventionellen Elektroradern halt ein Trike auch
bei geringen Geschwindigkeiten sicher die Spur. Beim Ampelstopp miis-
sen Sie nicht mal die FiiBe von den Pedalen nehmen!

Sie haben die Wahl, denn vier verschiedene Antriebssysteme sor-
gen bei lhrem Scorpion fiir Extra-Power nach Wunsch: entweder der
extrem leise NEODRIVES-Nabenmotor Z20 im Hinterrad oder einer der

drei Tretlagermotoren aus der STEPS-Baureihe von SHi-
MANO, die im Liegedreirad vom Mittel- zum Frontmotor
werden.

Die vier Kraftpakete haben jeweils ihren ganz eige-
nen Charakter — genauso wie Sie. Das ermoglicht es |h-
nen, eine passgenau auf lhre Bediirfnisse zugeschnittene
Losung auszuwihlen. Allen Systemen gemein ist die
schwerpunktgtinstige Akku-Aufnahme unter dem Sitz, auf
Wiunsch auch mit Zweit-Akku. Mit den ergonomisch giin-
stig positionierten, gut ablesbaren Bedienelementen behal-
ten Sie miihelos den Uberblick. Entspannt erreichen Sie
Ihr Ziel, egal ob Sie einfach in der Stadt am Stau vorbei
cruisen wollen oder mit schwerem Gepack auf ganz groBBe
Tour gehen.



Oben: Die Displays sind stets am
Lenkerende positioniert. Bei dem
groBen, kontrastreichen Schwarz/
WeiB-Displays ist die Bedientaste
fiir das Licht direkt unterhalb davon
platziert.

Mitte: Der Akku wird schwerpunkt-
giinstig unter dem Sitz befestigt, je
nach Modell rechts oder links.
Unten: Die STEPS-Motoren sind
ganz vorne in dem eigens fiir HP
VELOTECHNIK geschmiedeten form-
schonen Tretlagerausleger positio-

SHIMANO STEPS:
Vielseitigkeit ist Trumpf

Maximale Bandbreite: Mit den Motoren EP80/ Cargo, EP5 und
E5000 reizt HP VELOTECHNIK die groBe Bandbreite der STEPS-Sys-
teme von SHIMANO aus. Jedes hat seine Vorziige. Fiir Preisbewusste
bietet sich der sehr kompakt in den Ausleger integrierte E5000-
Motor an. Der EP5 bietet 50 Prozent mehr Power, das merken Sie
sofort beim ersten Tritt. Zudem statten wir ihn ab Werk mit einer
Automatikschaltung aus. Das High End-System EP80/ glanzt mit einer
Maximalleistung von 600 W und einem Drehmoment von 85 Nm.Wir
verbauen den EP801/ in der Cargo-Variante. Die stellt praktisch schon
nach dem ersten Tritt in die Pedale die volle Leistung zur Verfligung.

Automatischer Komfort: Alle Motoren konnen Sie mit einer
vollautomatischen Schaltung kombinieren. Der EP80I/ Cargo wartet
gleich mit zwei Highlights auf: der stufenlosen Trekking Automatiq von
ENvioLo sowie der 10-fach Kettenschaltung Cues Di2 von SHIMANO,
die beim Fahren dank Autoshift Technology stets den effizientesten
Gang einlegt. Fiir den E5000 steht wie fiir den EP5 die bewahrte 8-
Gang-Nabenschaltung Nexus Di2 mit Automatik-Modus bereit. Den
EP5 konnen Sie wahlweise auch mit der 5-Gang-Automatiknabe Ne-

niert.

xus Di2 versehen. Das Motto: Die Maschine arbeitet — und Sie widmen
sich entspannt der Umgebung, sei es imVerkehr in der Stadt oder auf der
Radreise beim Panoramablick in die Landschaft!

Sie haben es lieber selbst in der Hand? Dann wahlen Sie unter
unseren manuellen Schaltungen. Wer meist in flachen Gefilden unter-
wegs ist, greift zur 8-fach-Kettenschaltung, die zudem mit einem attrak-
tiven Preis aufwartet. Fans von High End-Technik dagegen erfreuen sich
an der legendiren 14-Gang-Nabenschaltung von ROHLOFF, der Speedhub.

Die schlanken Silhouetten der Motoren fiigen sich dezent ins
vielfach ausgezeichnete Design unserer Scorpione ein. Die groBen Blatter
sorgen fiir geringere Kettenkrifte bei hohem Drehmoment, was sich im
Vergleich zu vielen anderen Tretlagermotoren positiv auf die Lebensdauer
von Kette und Ritzeln auswirkt. Denn: Die Krafte von Fahrer und Motor
gehen direkt aufs Kettenblatt. Auch wenn Sie mit einer Geschwindigkeit
jenseits der Pedelec-Unterstiitzungsgrenze von 25 km/h unterwegs sind,
kommt lhre Power ohne den Umweg iiber ein Tretlagergetriebe am
Hinterrad an!

Uberzeugen kann der STEPS-Antrieb durch seine effiziente
Energieausnutzung: Der Lithium-lonen-Akku bietet in der Basisversion
418 Wh, das ermoglicht bis zu 191 Kilometer Reichweite beim EP80I.
Die Reichweite erhoht sich um fast ein Drittel, wenn Sie alternativ den
groBeren Akku mit 630 Wh wihlen. Den liefern wir mit einem
Schnellladegerat (4 A). Entnehmen lassen sich die Power-Pakete ganz ein-
fach, indem man sie aufschlieBt und seitlich aus der Halterung heraus
zieht. Beim Einsetzen rasten sie genauso schnell wieder ein und haben
Kontakt. Wenn Sie am ,,Parkplatz* fiir lhren Scorpion eine Steckdose
haben, konnen Sie den Akku sogar laden, ohne ihn abzunehmen.

Mehr Kilometer mit Zweitakku: Alle, die bei der Reichweite ganz
auf Nummer sicher gehen wollen, wihlen den optionalen Zusatzakku,
der gleich mit 630 Wh daher kommt. Der ,,Zweite" reist wie der Basis-
Akku unter dem Sitz mit, sicher befestigt auf einer speziellen Halterung
am Rahmen. Zur Versorgung des Systems mit Strom konnen Sie ihn bei
einem kurzen Stopp gegen den leer gefahrenen Akku tauschen.




Der preisgiinstigste E-
Motor in unserem Bau-
kasten kommt in einem
besonders kleinen Gehau-
se daher. Das fiigt sich ele-
gant in den eigens fiir die
STEPS-Motoren geschmie-
deten Tretlagerausleger
Ihres Scorpions ein.

Mit seiner harmoni-
schen Charakteristik und

einem gut dosierten Drehmoment von 40 Newtonmetern ist
der E5000 zusammen mit den von uns gewahlten Schalt-
optionen der ideale Begleiter fiir komfortorientierte Fahrer.

Komfort trifft auf Vielseitigkeit: Die groBe Oberfliche
des Schwarz-WeiB-Displays (6,9 cm) gewahrt mit der kontra-
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streichen Darstellung eine gute
Ablesbarkeit. Das System begei-
stert mit der sehr leichten Hand-
habung, etwa der integrierte Licht-
taste. Drahtlose Konnektivitat zu
Smartphone-Apps und eine Viel-
zahl von Fahrradcomputer-Funk-
tionen unterstreichen die Viel-
seitigkeit des E5000.

SHIMANO STEPS EP5

Uberraschend: Das Sys-
tem ist im mittleren Preis-
segment verortet, schiebt
aber michtig an. 60 New-
tonmeter Drehmoment
bedeuten ein Plus von 50
Prozent gegeniiber dem
E5000-Motor — und das
merken Sie vom ersten
Pedaltritt an!

Damit erweitern Sie
lhre Moglichkeiten ungemein und sorgen fiir ein groBes Ein-
satzspektrum im Alltag. Sowohl am Berg wie auch als Zugma-
schine vor einem Kinder- oder Lastenanhanger macht der EP5
ordentlich Dampf.

Komfortfans wihlen die Nexus Di2-Nabe, entweder mit

Das Flaggschiff: Mit dem EP80/ hat
SHIMANO das Thema E-Mobilitat in eine
neue Dimension katapultiert. Samtliche
Module wurden iiberarbeitet und mit ei-
ner neuen Software ausgestattet. Das Top-
system Uberzeugt mit einem Drehmoment
von 85 Newtonmetern. Dass bei HP VELO-
TECHNIK ein groBes Farbdisplay (7,1 cm)
mit zahlreichen Fahrradcomputerfunktio-
nen dazu gehort, ist selbstverstandlich.

Die neuen Technologien von SHIMA-
NO ermoglichen erstmals bei einer Kettenschaltung vollautomatische Gang-
wechsel: Das System wahlt beim Fahren dank Autoshift stets den effiziente-
sten Gang. Es kann aber noch mehr. Die Freeshift Technologie erkennt Brems-
vorgange: Parallel zum Verzogern wird die Kette automatisch auf einen klei-
neren Gang gelegt.

5 oder 8 Gangen. Sie werden bereits nach der
ersten Runde die Vorziige der per Knopfdruck
aktivierbaren Automatik schatzen. So legen die
Rundum-sorglos-Pakete zum Beispiel beim Am-
pelstopp von sich aus einen kleinen Gang ein.
Auch sonst wechselt die Nexus stets in den effi-
zientesten Gang. Um das Schalten sanft und
ruckelfrei zu gestalten, regelt das System den
Schub automatisch fiir einen Augenblick runter.

Geniales Zusatz-Feature: Per App konnen Sie den Motor
mit zwei ganz individuell abstimmbaren Profilen programmieren.
Das ist perfekt, wenn Sie das Rad per Knopfdruck am Display
sekundenschnell fir verschiedene Einsatzbereiche oder Fahrer
startklar machen wollen.

Die Cargo-Version des EP801 haben wir mit Bedacht aus-
gesucht. Das ermoglicht es, praktisch mit dem ersten Tritt in die
Pedale die volle Power vom Motor zu erhalten. Das maximale
Unterstiitzungsverhaltnis betragt satte 400 Prozent.




NEODRIVES Z20: Innovative
Schwaben-Power fiir GenieBBer

Unerhort lautlos, dynamisch und vielseitig: Das sind
die typischen Merkmale von Hinterradnabenmotoren. Ein
herausragender Vertreter dieser Gattung ist der NEODRIVES
Z20. Optimierte Fahrdynamik trifft auf edles Design, energe-
tische Effizienz mit einem Wirkungsgrad von 85 Prozent paart
sich mit einem hohem Bedienkomfort wie dem funktionalen
Display.

Die Kennziffern des NEODRIVES Z20 sprechen fiir sich.
Der maximale Unterstiitzungsgrad betragt 300 Prozent.
Kurzfristig, etwa beim Anfahren, erhoht der Motor seine Ma-
ximalleistung auf bis zu 450 W. Mit dem 576 Wh-Akku erzie-
len Sie Reichweiten von bis zu 136 Kilometern. Der fliister-
leise Heckantrieb ist ein getriebeloser Motor, bei dem kein
Quiantchen Motorkraft Gber

Kette oder Ritzel verloren

geht. Das schont diese

Antriebsteile, die im Mit-
tel vier Mal langer halten
als bei Mittelmotoren.
Fir hochste Qualitats-
standards fertigt der
Spezialist aus Schwaben
die Motoren in Deutsch-
land.

Besonderer Vorteil
des Systems Nabenmo-

tor im Unterschied zu

Tretlagermotoren:

Sie kénnen bei Fahr-
ten bergab Energie
zurlick gewinnen.

Rekuperation hei3t diese Technologie: Sobald Sie die
Uber die Bedieneinheit aktiviert haben, arbeitet die Motor-
bremse als Stromgenerator. Das ladt den Akku und schont zu-
dem die Belage lhrer Scheibenbremsen. Die Umwelt und
lhren Geldbeutel schont der Antrieb aber auch so: Mit mo-
dernem Okostrom kostet Sie eine volle Ladung Fahrvergnii-
gen lediglich circa 50 Cent.

Einzigartig im Liegeradbereich: Die mit einem Na-
benmotor ausgeriisteten Scorpione verfiigen uber einen elek-
trischen Rickwartsgang zum Rangieren. Die Riickwartsfahrt
mit bis zu 3 km/h wird Ulber eine Tastenkombination der
Bedieneinheit aktiviert und mit einer Initialbewegung durch
den Fahrer eingeleitet.

Riickenwind per Daumendruck: Die Fernbedienung des
innovativen Systems ist direkt am Lenkergriff montiert. Die
wichtigsten Einstellungen steuern Sie per Daumendruck. Die
Entwickler haben die fiinf Tasten in GroBe und Positionierung
ergonomisch so angeordnet, dass schon bei der ersten Fahrt
die Kontrolle intuitiv von der Hand geht — sprich: Die groB3en
Plus-/Minus-Tasten zum Schalten der Unterstiitzungsstufen
kann man praktisch nicht verfehlen.

Aber auch den vertieften Blick auf Daten wie Rest-
reichweite, Batterieanzeige, Motorunterstiitzung, gefahrene
Tagesstrecke oder Durchschnittsspeed macht einem der Z20
leicht: Dank einfach gehaltener Bedienung lassen sich die Me-
nis auf dem 2,4-Zoll-Display schnell und direkt durchblat-
tern.

An Trikes von HP VELOTECHNIK haben Sie bei der Posi-
tionierung des Displays die Wahl zwischen dem Anbringen
neben dem Lenker fiir komfortablen Platz beim Einsteigen
(Abbildung links) und dem ,,Top View* oberhalb des Lenker-
endes fiir beste Ablesbarkeit.

Passend zur hochwertigen Elektrotechnik bieten wir
Ihnen zwei Schaltungen der Extraklasse optional an: Die Ket-
tenschaltung SRAM 30 mit 3x10 sehr fein abgestuften Gangen
sowie das robuste Tretlagergetriebe C/./2 von PINION mit ei-
ner enormen Ubersetzungsbandbreite von 600 Prozent.




Welcher E-Antrieb passt zu mir?

Vier Motoren mit mehreren Schaltungsoptionen stehen lhnen im
Bereich bis 25 km/h Tretunterstiitzung zur Verfiigung, um lhre und
die elektrische Zusatzkraft perfekt aufeinander abzustimmen:
Gemiitlich und mit maximalem Komfort: Das SHIMANO-System STEPS
E5000 ist mit einem Drehmoment von 40 Nm sehr harmonisch ausgelegt. Mit
der 8-fach Kettenschaltung X4 von SRAM haben Sie einen soliden Begleiter fiir
entspannte Touren in maBig anspruchsvollem Gelande. Sind Sie dagegen oft in
hiigeliger Umgebung unterwegs oder in der Stadt mit haufigen Stopps, ist der
STEPS EP5 mit 60 Nm und dem Automatikgetriebe Nexus Di2 von SHIMANO die
perfekte Wahl. Die Hinterradnabe legt sogar im Stand vollautomatisch den Gang
ein, das ist sowohl bei Komfort als auch Sicherheit das Nonplusultra: Sie kon-
nen sich voll auf den Verkehr konzentrieren, ohne ans Schalten zu denken.
Wer endlos Power am Berg will oder sein Trike zum Lastesel macht, wird
schnell zum Fan des STEPS-Systems EP80/ Cargo mit 85 Nm. Unabhingig von den
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nur begrenzt vergleichbaren Drehmoment-Angaben zahlt fiir viele vor allem,
wieviel Schub der Motor am Start entwickelt. Hier liefern sich der EP80/ in der
Cargo-Version und der NEODRIVES ein Kopf-an-Kopf-Rennen. Jenseits aller
Kraftvergleiche punktet der Nabenmotor Z20 mit einem hochst gefiihlvoll
abgestimmten Fahrverhalten. Naturliebhaber werden zudem das praktisch
unhorbare Kraftwerk im Hinterrad schatzen.

Anders als Nabenmotoren kennt der Tretlagerantrieb das Thema Uber-
hitzen bei langsamer Fahrt am sehr steilen Berg nicht. Dort sind Sie in jedem
Fall mit SHIMANO STEPS gut beraten. Nebenbei bemerkt: Gemiitlich bergauf
fahren ist eine echte Domane der standsicheren Trikes von HP VELOTECHNIK.

Alle vier Systeme bieten beeindruckende Reichweiten. Noch weniger
Gedanken an die nachste Steckdose investieren Sie mit dem optionalen Zu-
satzakku. Bei diesem spannenden Aspekt gewinnt NEODRIVES die Komfort-
wertung: Hier stecken Sie lediglich ein Kabel um und wechseln nicht den Akku.

Klassische Montageposition fiir das
NEeoDRIVES-Display: die Halterung
neben dem Lenker. Eine gute Losung
fiir alle, die die Anzeige nicht standig
im Blick haben wollen und auch
zusammen mit Reha- und Komfort-
Zubehor viel Platz zum Einsteigen
mochten.

Die ,, Top View*-Halterung am oberen
Ende des Lenkers riickt die Anzeige
des NEODRIVES-Systems mehr ins
Gesichtsfeld, verkleinert aber, etwa in
Kombination mit einer Aufstehhilfe,
den Platz. Bei Einhandbedienung mit
links montiertem Display ist die Falt-
funktion eingeschrinkt.

Beim STEPS-System von SHIMANO ist
das Display (Abbildung E5000) in
jedem Fall am Lenkerende montiert —
mit allen Vorteilen dieser Montage-
position, aber ohne deren Nachteile:
Es gibt keine Einschrinkung in Bezug
auf die Ubrige Ausstattung lhres
Scorpions.




Technische Daten

Unterstiitzung bis ..
Anschiebehilfe bis ..

Riickwartsgang

Reichweite*

Kraftverstarkung ...
Gerauschpegel ......
Max. Drehmoment .
Nominalleistung ....
Maximale Leistung ...
Unterstiitzung ......
Energieinhalt ........
Gewicht Akku
Lebensdauer Akku .

Ladegerit .

Ladezeit ...

Gewicht Ladegerit ..
Mehrgewicht

Display

Schaltung

Schaltung

(alternativ)

Extras

SHIMANO STEPS E5000
alle Scorpion-Modelle
auBer S-Pedelec

25 km/h

6 km/h

bis 189 km

(bis 463 km mit Zusatzakku,
Faltfunktion eingeschrankt)

3 Stufen: Eco / Normal / High

leiser Tretlagermotor

. 40 Nm (am Tretlager)

250 W

420 W

SHIMANO 36V Li-lon (Gene-
ration |), abnehmbar

bis 200 %

418 Wh

2,6 kg

. 800— 1000 Ladezyklen
.. SHIMANO (2 A)
. 6,5 Stunden (3,5 Stunden: 80 %)

ohne Memory-Effekt

0,5 kg

ca.82kg
Schwarz/WeiB-Display
oberhalb des Lenkergriffs
(Top View)

SRAM X4 8 Gang Kettenschaltung
Drehgriff

20": 44/ |1- 34 Zihne
26": 38/ |- 34 Zihne
SHIMANO Nexus Di2, 8-Gang

Nabenschaltung, automatisch

wahlweise groBer Akku (630 Wh)
mit Schnelllader (4 A: 2,5 Std: 50%)
optional: Zusatzakku mit 630 Wh;

Bluetooth-Schnittstelle

Shimano STEPS EP5
alle Scorpion-Modelle
auBer S-Pedelec

25 km/h

6 km/h

bis 184 km

(bis 460 km mit Zusatzakku,
Faltfunktion eingeschrankt)

3 Stufen: Eco / Trail / Boost
leiser Tretlagermotor
60 Nm (am Tretlager)
250 W

500 W

SHIMANO 36V Li-lon (Gene-

ration 2), abnehmbar

bis 300 %

418 Wh

2,6 kg

800- 1000 Ladezyklen
SHIMANO (2 A)

6,5 Stunden (3,5 Stunden: 80 %)
ohne Memory-Effekt
0,5 kg

ca.84 kg

Farbdisplay oberhalb des
Lenkergriffs (Top View)

SRAM X4 8 Gang Kettenschaltung

Drehgriff
20":44/ 18 Zihne
26":44 / 23 Zihne

SHIMANO Nexus Di2,

automatische Nabenschaltung

(5- oder 8-Gang)
wahlweise groBer Akku (630 Wh)

mit Schelllader (4 A: 2,5 Std: 50%)

optional: Zusatzakku mit 630 Wh;

Bluetooth-Schnittstelle

per App bis zu |5 Unterstiitzungsstu-

SHinaNo STEPS EP80I Cargo
alle Scorpion-Modelle
auBer S-Pedelec

25 km/h

6 km/h

bis 191 km

(Lusatzakku verfiighar,

Faltfunktion eingeschrinkt)

3 Stufen: Eco / Trail / Boost
sehr leiser Tretlagermotor
85 Nm (am Tretlager)
250 W

600 W

SHIMANO 36V Li-lon (Gene-
ration 2), abnehmbar

bis 400 %

418Wh

2,6 kg

8001000 Ladezyklen
SHIMANO (2 A)

6,5 Stunden (3,5 Stunden: 80 %)
ohne Memory-Effekt

0,5 kg

ca.8,l kg

Farbdisplay oberhalb des
Lenkergriffs (Top View)

Shimao Cues Di2 10-Gang |

NEODRIVES Z20
alle Scorpion-Modelle
auBer S-Pedelec

NEODRIVES Z20 RS
Scorpion fs 26 S-Pedelec

25 km/h 45 km/h

6 km/h 6 km/h

bis 3 km/h

bis 136 km bis 60 km

(bis 290 km mit Zusatzakku, (bis 120 km mit Zusatzakku,
5 Stufen 5 Stufen

extrem leiser Nabenmotor

40 Nm (am Hinterrad)
250 W

450 W

Bmz 36V Li-lon
abnehmbar

bis 300 %

576 Wh

3,5kg

800 —1000 Ladezyklen
Bmz Schnelllader 4A

4 Stunden

ohne Memory-Effekt
0,85 kg

ca. 8,7 kg
Schwarz/WeiB-Display
oberhalb Lenkergriff (Top View)
oder seitlich daneben

Shan 30-Gang |

Tippschalter (automat. Schaltung)
20" 50/ 11— 43 Zzhne

26" 44 (SEN:38) / I1— 43 Lihne
RoHLOFF 14 Gang-Nabe oder
ENvioLo Trekking Automatiq
(stufenloses Planetengetriebe)
wahlweise groBer Akku (630 Wh)

mit Schnelllader (4 A: 2,5 Std: 50%)
optional: Zusatzakku mit 630 Wh;
Bluetooth-Schnittstelle;

per App bis zu |5 Unterstiitzungsstu-

fen programmierbar (Fine tune mode) fen programmierbar (Fine tune mode)

Lenkerendschalthebel

20" 60-52-40 / 11-36 L.

26" 52-42-30 / 11-36 1.
Pinion C.12

12-Gang Tretlagergetriebe

USB- und Bluetooth-
Schnittstelle:
optional: Zusatzakku

mit 576 Wh

extrem leiser Nabenmotor

40 Nm (am Hinterrad)
400 W

1000 W

Bmz 48V Li-lon
abnehmbar

bis 400 %

651 Wh

42 kg

800—1000 Ladezyklen
Bmz Schnelllader 4A
4,5 Stunden

ohne Memory-Effekt
1,08 kg

Farbdisplay oberhalb
des Lenkergriffs (Top
View) oder seitlich
SRAM 30-Gang Kettenschaltung
Lenkerendschalthebel
52-42-30/11-36 Z.

Pinion CI.12
12-Gang Tretlagergetriebe

Touchscreen

USB- und Bluetooth-
Schnittstelle
optional: Zusatzakku
mit 651 Wh

* Reichweite laut Herstellerangaben SHIMANO: Unterstiitzungsmodus Eco, flaches Terrain, 23 km/h, Systemgewicht 105 kg, AuBentemperatur 23°, ohne elektrische
Schaltung und Licht (Standard-Akku mit 418 Wh); bei EP80/ Cargo Eco Mode auf Level 3 (27 Nm), Unterstiitzungsstart auf Level 5.
NEODRIVES Z20: 100 W Fahrerleistung, Unterstiitzungsstufe |, flaches Terrain, 70 kg Zuladung inkl. Fahrer; NEODRIVES Z20 RS: Unterstiitzungsstufe 3 bei optimalen
Bedingungen (ebenes Gelinde, Temperatur 20°, gleichmaBige Fahrt, Trittleistung Fahrer 80 W, Geschwindigkeit 39 km/h; mit Unterstiitzungsstufe 5 bis ca 40 km.




Platz nehmen und genieflen:
Sitzsysteme von HP VELOTECHNIK bieten Ergonomie pur

Der Sitz ist die Visitenkarte eines Liege-
rades: Wer aufrechten Zweiradfans von seinem
Scorpion vorschwarmt, kann von zwei unschlagba-
ren Vorziigen berichten: dem bequemen Sitzkom-
fort und der riickenfreundlichen Ergonomie.

Die entspannt zuriickgelehnte, bequeme
Haltung ist ein wichtiger Vorteil Ihres Dreirades von
HP VeLoTECHNIK. Die Sitzposition entscheidet tiber
das Fahrgefiihl auf dem Rad wie keine zweite Kom-
ponente. Aus genau dem Grund genieBt die Gestal-
tung des Sitzes als zentrale Kontaktstelle von
Mensch und Rad bei HP VELOTECHNIK hochste
Prioritat.

Stellen Sie sich vor, Sie steigen nach einem
langen, sportlichen Fahrradtag vom Rad und das
einzige Zipperlein ist das Kribbeln in lhren Ober-
schenkeln. Druckstellen am Po, taube Weichteile,
schmerzende Bandscheiben und einen starren
Nacken konnen Sie entspannt vergessen. Das Ge-
heimnis liegt in der perfekten Passform: Die Vor-
aussetzung fiir kraftvolles Pedalieren ohne Druck-
stellen ist ein ergonomisch optimierter Liegerad-
sitz, in dem sich der gesamte Oberkorper groB-
flichig abstiitzen kann.

Da jeder Mensch unterschiedlich gebaut ist,
haben wir drei Sitzsysteme entwickelt: den sport-
lichen Schalensitz BodyLink, den luftigen Netzsitz
ErgoMesh und den flexiblen Netzsitz ErgoMesh
Premium. So konnen Sie |hr Rad fiir die verschie-
densten Einsatzbereiche optimieren.

Lehnen Sie sich zuriick und erfahren Sie,
wie flexibel sich alle drei Sitzsysteme |hrer Korper-
form anpassen kénnen.Auf den nichsten sechs Sei-
ten zeigen wir, was moderne Liegerad-Sitzsysteme
zu leisten vermogen und mit welchem Zubehor Sie
Ihre individuelle Wohlfiihloase ausstatten konnen.

Testen Sie selbst: Ihr HP VELOTECHNIK-Héndler
zeigt lhnen gerne die neue Ergonomie des Sitzens.
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ErgoMesh

Cooler Komfort, der atmet: Netzsitze
sorgen fiir bestmogliche Luftzirkulation an
den Kontaktflichen. Wenn Sie sich zuriick-
lehnen, spliren Sie, wie angenehm sich die
Sitzflache an Riicken und GesalB3 anpasst. Die
ergonomisch optimierte Abstlitzung mit
einem HochstmalB an individueller Anpass-
barkeit gelingt dank bis zu acht Spanngurten
sowie vier OrthoFlex®-Polstern.

ErgoMesh Premium

Komfort mit maximaler Flexibilitit:
Der ErgoMesh Premium ist genauso luftig
und anpassbar wie der ErgoMesh Sitz — aber
in punkto Flexibilitait und Einstellmoglich-
keiten ubertrifft er ihn sogar noch. Mit dem
von HP VELOTECHNIK entwickelten Seat-O-
Flex-Gelenk konnen Sie bei diesem Premi-
umsitz die Winkel von Lehne und Sitzfliche
unabhangig voneinander einstellen.

| Schaensz
BodyLink

Harte Schale, effiziente Kraftentfal-
tung: Der Vorteil eines Schalensitzes ist sei-
ne ultragenau definierte Form. Unsere aus-
gefeilte Technik macht ihn dennoch hochst
flexibel einstellbar. So wird der anatomisch
geformte BodyLink zum perfekten Widerla-
ger fiir bestmogliche Kraftiibertragung beim
Pedalieren. Das schitzen gerade sportliche
Fahrer auf der Jagd nach neuen Bestzeiten.

Basiselement der OrthoFlex®-Technologie sind vier
hochatmungsaktive Polsterkeile aus offenporigem Poly-
urethan-Material. Sie lassen sich individuell zuschneiden.
Diese 3D-Polster fiihren Sie ganz einfach in die seitlichen
Taschen des Sitzes ein, richten sie lhrer Riickenform ent-
sprechend aus und verschlieBen die Taschen per Klett-
verschluss. Damit sind die vier Elemente rutschfest
fixiert. Falls die Ausrichtung noch nicht wunschgemaB ist,
justieren Sie die Polster am besten im Sitzen nach: Einfach im

ErgoMesh oder ErgoMesh Premium Platz nehmen, Klettver-
schluss 6ffnen und die Polsterposition optimieren.

Entwickelt wurde OrthoFlex® urspriinglich mit
Orthopadie-Fachleuten fiir den Einsatz im mitwach-
senden Kinderrad Gekko fxs. Aber: Weshalb sollten
nur die Jiingsten von einer derart smarten Techno-
logie profitieren? Verbinden Sie die Vorteile von ein-
fachster Handhabung und maximaler Flexibilitat, um die
groBtmogliche Anpassbarkeit zu erhalten.






ErgoMesh - der luftige Netzsitz

Der ErgoMesh-Sitz baut auf einem stabilen, einteiligen Aluminium-Rahmen
auf, der fiir eine gute Riickenunterstiitzung korpergerecht geformt ist. Zur indi-
viduellen Anpassung dienen sieben Spannriemen und vier OrthoFlex®-Polster.

Der waschbare Sitzbezug ist zweilagig aufgebaut. Als Tragermaterial ha-
ben unsere Ingenieure ein sehr luftdurchlassiges Netzgewebe gewahlt. In Verbin-
dung mit den breiten Spannriemen verfiigt es Uber das richtige MaB an Elastizi-
tat, um selbst Druckstellen lhres Giirtels oder dicker Kleidungsnahte zu ver-
meiden.

Dariiber liegt ein 3D-Gewirk mit korpergerechtem Zuschnitt. Das
abriebfeste Material leitet Schweil3 ab und wird deshalb an den Hauptkontakt-
flachen eingesetzt. Seine Konturen definieren die Bereiche, in die Sie von der
Seite her die vier OrthoFlex®-Elemente einfiihren. Und schlieBlich sorgt die
Schnittform des 3D-Gewirks im Zusammenspiel mit den dezent blau abgesetz-
ten Steppnahten fiir das sportlich-dynamische Aussehen des ErgoMesh Sitzes.

Eines hat der ErgoMesh dem ErgoMesh Premium sogar voraus: eine inte-
grierte ReiBverschlusstasche. Platziert an der Oberkante der Riickenlehne, pas-
sen dort Schliissel und das (ganz) kleine Gepack hinein — oder die optionale Re-
genschutzhusse. Brauchen Sie mehr Stauraum, statten Sie den ErgoMesh einfach
mit dem optionalen Taschenset Add-on bags aus.

ErgoMesh Sitz
am Scorpion fx
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Das haben ErgoMesh und ErgoMesh Premium gemeinsam

Auch wenn die Rahmenform von ErgoMesh und ErgoMesh Premium grundverschieden ist, so sind sie in vieler
Hinsicht wie Zwillinge: Erfahren Sie, mit welchen Komfort-Optionen und Accessoires Sie beide Sitze zur ein-
zigartigen Wohlfiihloase aufriisten kénnen; hier gezeigt am ErgoMesh Premium.

Optionale Kopfstiitze

An der oberen Querstrebe kann auf Wunsch eine

Kopfstiitze montiert werden. Die lasst sich dank
Schnellspannern in wenigen Augenblicken in Hohe
und Neigung verstellen.

Die Tasche zum Anstecken

Ein schoner Riicken kann auch entziicken. Bei HP VELO-
TECHNIK kann er noch viel
mehr! Sie kénnen lhren
Netzsitz optional mit
zwei abnehmbaren,
funktionalen Ge-
packtaschen aus-
statten. In den
Add-on bags brin-
gen Sie, hiibsch
getrennt, sowohl
den optionalen
Sitz-Regenschutz
unter als auch die
kleinen Dinge des Alltags.
Beide Taschen sind aus Was-
ser abweisendem Cordura® und mit geschiitztem ReiB3-
verschluss gefertigt. Befestigen lassen sie sich ganz
einfach mit vier Klettbandern und zwei Steck-
schnallen. Sie bieten jeweils einen Packinhalt
von |,4 Litern. Das linke Fach fiir die
Schutzhusse hat seitlich ein luftiges
Netzgewebe, damit der Inhalt

schon zu trocknen beginnt,

wahrend Sie weiterfahren.

Flagge zeigen
N . Der Sitz ist vorberei-
tet fiir die Auf-
nahme eines
Wimpels. Mit
der optionalen
Fahne als passi-
ver Sicherheits-
ausriistung setzen
Sie im Verkehr ein

deutlich sichtbares

Ausrufezeichen.

Spannende Sache

Um die Passform der Netzsitze indi-
viduell an lhren Korper anzupassen,
konnen Sie zusatzlich zur Positionie-
rung der OrthoFlex®-Polster die
Spanngurte auf der Riickseite lhres
ErgoMesh oder ErgoMesh Premium
verstellen. Die Riickenlehne ist mit
fiinf, beim ErgoMesh
Premium mit sechs
Gurtbandern

Reflexelemente
Das Plus an Sicherheit:
Seitlich am Sitz und hinten
auf den Taschen befinden sich

o ol versehen.
Reflektorstreifen, die im )
A n oA Diese lassen
Scheinwerferlicht fir eine L
5 A sich Uber
bessere Sichtbarkeit sorgen. . 3
eine Leiter-
schnalle in
Sekunden-

schnelle fest-
er oder nach-
giebiger ein-
stellen. Zwei weite-
re Gurte befinden sich
unter der Sitzfliche. Um die
optimale Kraftiibertragung im Uber-
gang von Gurtsystem zur Sitzbe-
spannung herzustellen, wurde das
extrem widerstandsfihige Material
Hypalon® eingesetzt, das sonst ger-
ne im Bootsbau verwendet wird.

Einfache Sitzmontage -
Saubere Sache Die Montage am Rad erfolgt mit der bewahrten Drei-Punkt-Aufnahme von
HP VEeLoTECHNIK. Die ausgekliigelte Gestaltung der Sitzbleche erméglicht ein
stufenloses Einstellen des Sitzwinkels in Sekundenschnelle. Zur Fixierung der
gewiinschten Position miissen Sie lediglich drei Schnellspanner schlieBen.
Zusitzlicher Vorteil der Drei-Punkt-Aufnahme von HP VELOTECHNIK: Sie kon-
nen ganz nach Wunsch die Sitze ErgoMesh Premium, ErgoMesh und BodyLink
untereinander austauschen.

Die Sitzbeziige lhres Netz-
sitzes sind waschbar und
konnen auch nach vielen
aktiven Jahren im Liegerad
ausgetauscht werden.



ErgoMesh Premium - das
Beste aus zwei Welten

Die Premium-Version: Der ErgoMesh Premium
ist der erste einteilige Netzsitz im Liegeradbereich,
bei dem sich die Neigungswinkel von Sitzfliche und
Riickenlehne unabhingig voneinander einstellen las-
sen. Damit vereint er das Beste aus zwei Welten:
den luftigen Komfort eines Netzsitzes und die er-
gonomisch exakt justierbare Passform eines teilfle-
xiblen Schalensitzes.

Der aus hochfesten Alu-Rohren geformte
Rahmen gibt dem ErgoMesh Premium Sitz seine
unverwechselbar definierte Kontur. Fiir herausra-
genden Komfort vereint er einen einmaligen Mate-
rial-Mix aus sechs verschiedenen Geweben und
Gewirken. Das macht diesen Premiumsitz hochst
atmungsaktiv und zugleich auBerordentlich an-
schmiegsam.

Sitz mit Kontur /

Der Rahmen aus Aluminium (6061 T6é) definiert mit seiner aufwindig ge- /
formten 3D-Outline einen neuen MaBstab fiir Liegerad-Netzsitze. Die
konstruktive Herausforderung fiir die Ingenieure lasst sich besonders an |
einer Struktur nachvollziehen: der auffilligen Aufwolbung im Frontbereich |
der Sitzfliche. Die Vorderkante eines Liegeradsitzes muss zwei sich schein- |
bar widersprechende Aufgaben erfiillen: Sie muss festen Halt nach vorne i\
vermitteln, zugleich aber komfortable Bewegungsfreiheit fiir die \
Oberschenkel beim Treten bieten.

Praktisches Extra: Das Blech der oberen Sitzaufnahme ist beweglich. Das
Bauteil mit den charakteristischen langen Schlitzen ldsst sich im Unterschied zu
klassischem ErgoMesh- und BodyLink-Sitz flach wegklappen. Das macht den
Transport einfacher und spart Platz.

Macht sich gerne klein

Zum Transport des Rades im Auto haben Sie zwei Moglichkeiten: Sie
konnen den Sitz auf dem Rad lassen und, nach dem Losen eines Schnell-
spanners, einfach nach vorne klappen — damit macht sich Ihr Scorpion
schon flach. Wollen Sie das Trike gefaltet transportieren, nehmen Sie den
Sitz ab. Und haben auch da die Wahl: Mit eingeklappter Sitzflache wird
der ErgoMesh Premium kurz und kompakt. Er ldsst sich aber auch ganz
lang ausklappen. Mit 16 cm Hohe lasst der flach gestreckte Sitz viel Platz
in Ihrem Auto fiir schone Fahrrider und Ihr Gepack.

TransportmaBe: 68 x 41 x 24 cm (L x B x H)

Bequeme Strukturhilfe

Um Riicken und GesiB optimal abzustiitzen, ist der
ErgoMesh Premium-Sitz in acht groBflichige Polster-
zonen gegliedert. Die einzelnen Sektionen sind durch
Beliiftungskanile getrennt. In der Struktur verbinden
sich Asthetik und Funktionalitit, indem sie genau an
den Partien fiir eine sehr gute Luftzufuhr sorgen, an
denen der Korper am kriftigsten schwitzt.

TransportmafBe: 89 x 41 x 16 cm (L x B x H)

Einzigartig: Seat-O-Flex
Das Seat-O-Flex-Gelenk ist der Dreh- und Angelpunkt fiir lhren bestmoglichen Komfort.
Vor allen anderen Innovationen, die in diesem Sitz der Superlative stecken, war den Ent-
wicklern bei HP VELOTECHNIK klar: Um maximale Flexibilitat zu erzielen, missen Sitz und
Riickenlehne frei gegeneinander verstellbar sein. Den Sitz als ganzes im Winkel verstellen —
das konnen Sie bereits mit dem Standard-ErgoMesh. Mit ihm wahlen Sie entweder die aero-
dynamische Liegeposition oder die aufrechte Einstellung fiir ein weites Blickfeld. Doch eine star-
re Gesamtkonstruktion bedeutet auch: Bei sehr aufrechter Position bietet sie weniger Halt nach
vorne, bei sehr flach gestellter Lehne verspiiren einige Menschen einen Druck durch die Sitzvorder-
kante. GenieBen Sie mit der Seat-O-Flex-Technologie im ErgoMeshPremium-Sitz die neue Freiheit und
stellen Sie Riickenlehne und Sitzfliche véllig unabhangig voneinander ein.
Erfahren Sie, welch unglaublichen Komfort diese Flexibilitit
entfaltet und wie viel Unterschied 14 Grad
Lehnenwinkel ausmachen.

Des Premiums Kern

Der Aufbau des ErgoMesh Premium-Sitzes zeich-
net sich durch einen aufwindigen Materialmix
- aus. Die bei manchen Liegeradern ver-
- ~.._ bauten Sitze mit einfachem

Schaumstoff bieten bisweilen bei
der ersten Sitzprobe eine
angenehm anpassungsfihige
Kontaktfliche — erweisen
sich auf groBer Fahrt aber
| meist als zu weich und
lassen den Pedaleur im
eigenen Saft schmoren.
Dem ErgoMesh Premium
hingegen haben unsere
Entwickler einen mehr-
lagigen Aufbau auf den Rah-
men geschneidert: Zwischen
dem weitmaschigen Nylon-
Basisnetzgewebe und dem abriebfe-
sten Oberflichegewirk sorgt ein zweites,
12 mm starkes Abstandsgewirk fiir eine sehr hohe Atmungsaktivitit bei gleich-
zeitig sehr guter Polsterwirkung und festem Halt fiir Ihren Riicken.



Die anatomisch geformte
Sitzschale und Riickenlehne
- werden per Schnellspanner
\ g separat verstellt. Nach dem
\.‘_____—_—________—“' Losen der vier Schrauben in der
Mitte wird der Sitz stufenlos auf lhre
Riickenlidnge justiert.
Der Sitz ist in 15 Sekunden komplett ab-
nehmbar. Praktisch beim Abstellen im
R e Regen oder zum Transport im Auto.

Dieser Sitz richtet sich vollig nach lhnen
BodyLink — Ergonomie ist flexibel!

Der BodyLink von HP VELOTECHNIK ist der natiirlichen S-Form der Wirbelsaule angepasst. Er
kombiniert eine feste, anatomisch geformte Sitzschale mit einer sanft gewolbten, zweiteiligen Riic-
kenlehne. Dank ihrer flexiblen Verbindung bietet lhnen der BodyLink eine angenehm groBflachige
Unterstiitzung. Der zweiteilige Aufbau ermoglicht es, Ober- und Unterteil innerhalb eines definier-
ten Winkelbereichs stufenlos und unabhangig voneinander auszurichten.

Mit zwei Schnellspannern fixieren Sie die Position der Lordosenstiitze im Lendenwirbelbe-
reich und zugleich die Hohe der Sitzvorderkante. Mit dem dritten Schnellspanner legen Sie sekun-
denschnell die Winkelneigung der Riickenlehne fest: aufrecht in der Stadt, flach und schnell lber
Land. Der Reiz liegt in der Abwechslung. Dabei gewahrt lhnen die im Vergleich zu Netzsitzen schma-
le Lehne des BodyLink reichlich Freiheit fiir die Bewegungen der Oberarme, sogar in der aufrechten
Position. Eine hervorragende Grundlage fiir dynamische Fahrmandver und viel Fahrspal.

Praktisch: Die SitzgroBe konnen Sie millimetergenau festlegen. Der BodyLink ist stufenlos langen-
verstellbar. Fiir kleine Menschen verlegt eine Befestigungsvariante den Sitz um 4 cm nach vorne. HP
VELOTECHNIK fertigt den innovativen Liegeradsitz aus faserverstarktem Kunststoff mit einem leichten
Schaumkern und reflektierendem Seitenrand fiir verbesserte Sichtbarkeit im Dunkeln. Gepolstert ist
die Standardversion mit einem EVA-Schaumstoff, die optionale Airflow-Auflage sorgt unmittelbar fiir
eine angenehme Belliftung.
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MaBstab ist der Mensch. In der
Liegeradposition betragt der Druck auf die
Bandscheiben nur ein Drittel von dem, der in
der vorgebeugten Haltung entsteht. Aktives Sitzen
starkt die Riickenmuskulatur.

Der Urologe Prof. Hartmut Porst rat zum Liegerad: ,,Dieses
Gefihrt hat alle Vorziige eines normalen Fahrrades mit dem
weiteren Vorteil, dass es den Blutfluss im Genitalbereich
nicht einschrankt.” Der Sportmediziner und Urologe Prof.
Frank Sommer hat nachgemessen: Besser als jeder futuri-
stisch gestaltete Fahrradsattel ist der Liegeradsitz.

Lieben Liegeradler linger?

Die Kopfstiitze ist in der Hohe und in der
. Neigung einstellbar. Waschbares Polster
 mit Reflexstreifen und Gurtband zum
Einstecken von Akku-Riicklichtern.
| Tolle Tasche: Der Microbag bietet | Liter
/ Stauraum fiir die wichtigen Kleinigkeiten
Y /" des Lebens.Vom Sitz abgenommen wan-
~ delt er sich zur praktischen Hiifttasche.

Die Regenschutzhusse aus blauem
Ripstop-Nylon kann im Microbag
hinter dem Sitz verstaut werden.

Optimale Beliiftung mit der optionalen
Airflow-Sitzauflage. Das atmungsaktive
Abstandsgewebe ist kombiniert mit einer
komfortablen Polsterung. Luftaustausch
iiber groBe Offnungen im Wirbelsiulenkanal.

Die SeatWings-Hiftstiitzen bieten optimalen
Seitenhalt in schnellen Kurven. lhr Ober-

korper bleibt frei beweglich, so dass Sie sich
sportlich in die Kurve legen konnen.




Hoch oder breit — Hauptsache, Sie sitzen lassig!

Verdndern Sie ofter lhr Niveau: Die orthopadisch liberzeu-
genden Sitzsysteme von HP VELOTECHNIK gibt es in mehreren Ho-
hen. Sie sind dank Schnellspannbefestigung in |5 Sekunden ab-
nehmbar und so im Handumdrehen untereinander austauschbar.
Neben der Bauart des Scorpions bestimmt vor allem die
Sitzhéhe den Charakter lhres Fahrzeugs. Tiefes Sitzen erlaubt
sportlich-dynamisches Fahren mit maximaler Kippstabilitat. Hohes
Sitzen ermoglicht einfaches Ein- und Aussteigen und bietet gute
Ubersicht, erfordert aber angepasste Kurvengeschwindigkeiten.
Der Zusatz HS im Namen steht fiir Hochsitz. An HP VELO-
TECHNIKs hochstem Trike montiert, dem faltbaren Scorpion plus, bie-
ten der luftige ErgoMesh HS sowie der flexible ErgoMesh Premium
HS eine Sitzhohe von 57 cm — hoher als Ihr Biirostuhl! Nach Hause
fahren Sie mit dem hohen Sitz komfortabel auf Augenhche mit den
Autofahrern im StraBenverkehr. Bei der sportlichen Runde am Wo-

Sitzhohen
(am Beispiel des
mittelhohen
Scorpion fx)

BodyLink Schalensitz

35 cm
38cm

38 cm

Sitzbreiten

ErgoMesh Sitz:
38 cm Breite

25 om Sitatiefe

55 cm Lehnenhghe

ErgoMesh Premium Sitz:
41 cm Breite

24 om Sitatiefe

63 cm Lehnenhghe

chenende sorgt die Tour auf einem tieferen Sitz wie dem
BodyLink fiir einen geringen Luftwiderstand, effiziente Tret-
kraftausnutzung und maximale Stabilitat in schnellen Kurven.
Passend fiir die hohen HS-Sitze bietet der optionale, lange
Lenker eine 8 cm hohere Griffposition — ideal auch fiir klei-
nere Piloten auf tieferen Sitzen. HS-Sitze sind fiir alle Scor-
pion-Modelle erhaltlich auBer fiir das Scorpion fs 26 S-Pedelec.

Big is beautiful: Sowohl den ErgoMesh als auch den Ergo-
Mesh Premium Sitz gibt es in einer Uppigen XL-Version. Der
38 cm breite ErgoMesh wachst als ErgoMesh XL bzw. HS XL
auf 43 cm Breite. Die Sitzfliche wird um 5 cm langer und die
Lehne um 4 cm hoher. Der ErgoMesh Premium Sitz (41 cm
breit) verfiigt als ErgoMesh Premium XL bzw. HS XL iiber eine
46 cm breite Sitzflache, das Plus bei der Sitzlange und der
Lehnenhohe betragt jeweils 3 cm.

ErgoMesh HS Sitz

ErgoMesh Sitz

49 cm

43 cm

ErgoMesh XL Sitz:
43 am Breite

30 cm Sitztiefe

59 cm Lehnenhghe

ErgoMesh Premium XL Sitz:
46 cm Breite

17 am Sitatiefe

66 cm Lehnenhghe




Perfekte Pausenlektiire: Der Scorpion-Pressespiegel

»,Das neue Scorpion fs spricht fiir sich. (...) Auf unserer Kopfsteinpflaster-
Teststrecke dann der Aha-Effekt: Die Vollfederung bugelt fein definiert und wil-
lig alle Unebenheiten weg.”“ AKTIV RADFAHREN

,,Um genauso schnell wie ein aufrecht sitzender Radfahrer mit entspre-
chend groBer Stirnfliche zu fahren, muB der Benutzer eines Liegerads wegen
seiner geringeren Stirnfliche weniger Kraft aufwenden. Und um dieser
schreienden Ungerechtigkeit die Krone aufzusetzen: Er sitzt auch noch unver-
gleichlich bequemer dabei. Komfort, das macht die Geschwindigkeit des
Scorpion zum lassigen Erlebnis. (...) Am iiberzeugendsten wirkt das von rund
2500 Euro an zu habende Scorpion bei abrupten Richtungswechseln auf einem
Slalomkurs, bei hohen Kurvengeschwindigkeiten und Bremsmanévern mit
hochstmoglicher Verzégerung. Da darf man ruhig am Lenker reissen oder nur
einseitig in die Eisen steigen; bis man soweit ist, die kurveninnere Bremse
gezielt einzusetzen, um schneller um die Ecken zu kommen, verzeiht einem
das ausgezeichnete Fahrwerk, dass man mit dem Scorpion
vor allem eins haben mochte: SpaB.“ FRANKFURTER
ALLGEMEINE ZEITUNG

,,Noch hoch zur Anh6he, dann eroéffnet sich das
grandiose Donau-Panorama. (...) Das Tretlager mit
dem groBen 60er-Blatt taucht schon ab, das ,,Scorpion‘
nimmt von selbst Fahrt auf. Der Untenlenker liegt satt
und sicher in meinen Handen, jeweils zwei Fingerspitzen
beriihren die Bremsgriffe beider Scheibenbremsen in den
Vorderridern.Vier Kurbeldrehungen mit vollem Druck aus
dem Riicken, das Scorpion beschleunigt wie eine Rakete.
Klack, klack, den Daumenhebel fiir das hin-
tere Schaltwerk ganz nach vorn,Volldampf
voraus! Wir heben ab, das Herz jubiliert!

Unten ein gekiester Parkplatz, gut
zum Anbhalten: Schrag jage ich darauf zu,
das rechte Rad rumpelt schon iiber die
Piste, die grassliche Querrinne vor mir
federt souveran das Heck ab, trotz losem
Untergrund keine Schleudergefahr, keine
Kippgefiihle.

Voller Zug in die Eisen, wie ein Porsche
stoppt das Scorpion, steht still in einer
gigantischen Staubwolke — und ich haue
mir vor Freude auf die Schenkel. Klasse!*
AKTIV RADFAHREN
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,,Das Scorpion ist ein komfortables Reise- und Tourendreirad mit Alu-
Rahmen. Da es hinten nur ein Rad hat, kann HP VELOTECHNIK auf das
Differenzial verzichten und auf die gefederte Hinterradschwinge der zweira-
drigen Liegerader zurlickgreifen. Das bringt Fahrkomfort. Der kurze Radstand
verfiihrt zu Kurvenmanovern wie mit einem Gocart.” ABFAHREN
»Da sage noch einer, Dreirider seien etwas fiir Anfainger oder Omas:
Auf dem Trike ‘Scorpion’ erklimmt der Fahrer Steigungen, an denen viele
Mountainbiker scheitern.” PM MAGAZIN
»Viel Know-how als Liegeradhersteller hat HP VELOTECHNIK in das
Scorpion gesteckt: mit gefederter Hinterachse, Spezial-Trager und
Scheibenbremsen an Doppel-Vorderradern eignet sich das exotische Gefihrt
fur Reisen ebenso wie fiir flotte Alltagsfahrten.” TREKKINGBIKE
»» The HP VELOTECHNIK Scorpion is one of the finest trikes available. (...)
This trike rides like a refined tadpole that has been built for years. HP VELO-
TECHNIK is serious about recumbent design and the
A Scorpion demonstrates this — and shows that they are
Tt MR very serious about the trike market. The Scorpion is
il one impressive trike. RECUMBENTCYCLISTNEWS
,»1 think the best way to sum up the
Scorpion is that it is smooth: the transmis-
sion is quiet, the steering is light and easy-
action, and the suspension does its job
without drama. It rolls along willingly, and
those fat frame tubes really lend it a solid
feel. VELOVISION
»The Scorpion is beautiful. It's
very slick and very modern with a sort
of "practical performance” look. (...) In
fact the word "solid" is a word that I've
often used to describe HP VELOTECH-
NIK's bikes and it also applies to their
first trike. The Scorpion has that same
secure, dependable and silent persona-
lity that the Street Machine Gte,
Speedmachine and Spirit all have. It's
hard to describe but it's very confiden-
ce inspiring. It definitely will give you
faith enough to launch out on any jour-
ney without worry of your 'bent letting
you down.* BENTRIDERONLINE

,,Testurteil: Uber-
ragend. Innovative
Technik triffc auf Lie-
gerad. Das HP VELOTECHNIK Scorpion fs
begeisterte uns von der ersten Minute
an. Die rassigen Fahreigenschaften,
der hohe Komfort sowie die tolle Ver-
arbeitung iiberzeugen voll und ganz.
Das Rad hat Suchtpotenzial!*

AKTIV RADFAHREN

,HP VELOTECHNIK TPF
bri i madiahren
ringt  mit  dem oo

Tour

“Innovation

Scorpion ein ausgereif-

tes, duBerst kompetent gemachtes
Tourendreirad, das durch seine ausge-
reifte Technik, ausgesucht gute
Komponenten,  sicheres Fahr-
verhalten und viel FahrspaB3 iiber-
zeugt! Unbedingt Probe fahren!*
AKTIV RADFAHREN

i Die Liegeradmanu-
faktur HP VELO-
TECHNIK ist bereits
fiinf Mal als bester
Fahrradhersteller
Deutschlands vom
Branchenverband
VSF ausgezeichnet
worden. Die im VSF organisierten
Fahrradfachhindler bewerteten ihre
wichtigsten Lieferanten unter ande-
rem in den Kategorien Produkt-
qualitat, Lieferqualitait, Kundenbe-
treuung und Reklamationsabwicklung.
Besonders gelobt wurde das Team von
HP VELOTECHNIK fiir die hohe Qualitat
und die herausragende Kundenbe-
treuung.
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Sylvia, ihre Schildkrote
und die groBBe Freiheit

Sylvia Halpern darf man ohne weiteres als Ikone in der
US-amerikanischen Liegeradszene bezeichnen. Seit
mehr als zehn Jahren ist sie mit einem Scorpion fs 20 auf
Tour - und seit genauso vielen Jahren restlos begeistert.

Auf GroB-Events der Liegeradszene wie der
,»Tater Tot Recumbent Rallye* (Bild rechts) ist
Sylvia genauso zu Hause, wie sie als Ratgeberin fiir
angehende Globetrotter gefragt ist. 2007 machte
sie sich erstmals mit einem Liegedreirad auf die
Reise — und nahm binnen fiinf Jahren 45 Kilo ab.
Also sattelte die damals 51-Jahrige 2012 auf den
schlanken und sportlichen Scorpion fs 20 um. Da
war natlirlich noch nicht absehbar, wohin uberall



,»Myrtle the Turtle* sie filhren wiirde, wie sie ihr Fahrzeug lie-
bevoll nennt. Mittlerweile hat das unzertrennliche Paar Lander
auf allen Kontinenten besucht. Ob Mexiko, Thailand, Kolum-
bien oder Marokko, Neuseeland oder Italien: In unzahligen
Videos und Blog-Eintragen hat sie ihre Eindriicke festgehalten
und einmalige Bilder erzahlen von den Begegnungen.

Geschidtzt wird die Trike-Reiseexpertin aus Portland,
Oregon vor allem fiir ihre prizisen Ratschlage. Wer erstmals
auf groBe Trike-Reise geht, fiir den sind ihre Tour-Tagebiicher
eine wahre Fundgrube.Vielleicht liegt es daran, dass sie neben
technischen Tipps unzihlige personliche Ratschlage parat hat
und gerne ihre Erfahrungen teilt. Damit vermittelt sie genau
das, was sonst nirgends steht. Details zur Organisation etwa,
oder Hinweise auf weltweit erprobtes Zubehor.

Mit ihren Reisen ist Sylvia zunehmend unabhangiger ge-
worden und lebt praktisch vollstandig ihr Projekt, das sie inzwi-
schen ,, Truck, Trike an Trailer* nennt. Denn fir sie und Myrtle
ist ihr neues Zuhause nun ein amerikanischer Truck mit einem
groBBen Camping-Trailer. Den Kick dafiir gaben zwei einschnei-
dende Ereignisse. Eines war die Corona-Pandemie: ,,Ich konnte
nicht mehr reisen, wie ich es vorher gewohnt war. Einfach in
einem Hotel an der Route iibernachten? Unmoglich!

Das andere hat mit ihrem Scorpion zu tun: 2019 bekam
die kleine Schildkrote einen Motor aus SHIMANOs STEPS-Reihe.
Damit tat sich fiir Sylvia eine vollig neue Welt auf. Routen pla-
nen und dabei Riicksicht nehmen auf die Topografie? War ges-
tern! Ob Berge oder wildes Gelande — nun liegt der elektrifi-
zierten Schildkrote und ihrer Pilotin die ganze Welt zu FiiBen.

Abenteuer-

,,Elnfacb_m einem F?o?éi an

- der Rvute ubema::hten7 s
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In ein neues Leben geradelt
Dominik Ehrich: Der Kampfer und der Scorpion

Fiir die Bergretter am Kitzsteinhorn ist der 23. November 2008 ein
Tag wie viele andere. Lawine. Verschiitteter Skifahrer. Ausriicken. Suchen.
Schnee schippen. Gefunden — und ab in den Heli. Fiir Dominik Ehrich ist es
der Tag, der sein Leben verindert. Er hat Gliick — und Pech. Denn er ist ein
paar Minuten zu lange unter den Schneemassen begraben. |5 Minuten, dann
wird der Sauerstoffmangel kritisch, sagen die Experten. Bei Dominik sind es
|7 Minuten.

Drei Wochen spiter holen die Arzte den Chiemgauer aus dem kiinst-
lichen Koma. Aus dem Leistungssportler ist ein hilfloser, ans Bett gefesselter
Pflegefall geworden. Training mit dem Skikader? Nie wieder. Biken hoch zur
Kampenwand? Vergiss es! Dominik leidet unter einer Ataxie, wie es im
Jargon der Mediziner heiflt. Muskel und Gegenspieler powern gleichzeitig.
Aber was soll heraus kommen, wenn Beinstrecker und Beinheber sich
gegenseitig blockieren?

76 1 77

,»Funf Jahre nach
dem Unfall wollte ich
es wissen. Biken in
Teneriffa, mit Bergen,
Matsch und Dreck.*

Diagnose der Arzte damals: ,Sie haben Gliick, wenn sie nicht im
Wachkoma enden.” Das ist fir Dominik keine Option. Er ist Sportler.
Eineinhalb Jahre kampft er im Rollstuhl, fangt an, seinen Korper Schritt fiir
Schritt neu zu programmieren. Das beeindruckt auch die Arzte. Ein Leben
ohne Rollie ,,wire ein Riesenerfolg®, sagen sie ihm. Aber er denkt schon wie-
der ans Fahrrad. An die Kampenwand. Die Realitat heiBt Rollator. Eineinhalb
Jahre lang. Dann stellt er auch den zur Seite, tauscht ihn gegen Kriicken.

Und er kdampft weiter, Meter fiir Meter. Nur Sprechen gelingt auch
nach sechs Jahren kaum. Also schreibt er. Kurznachrichten fiirs Gegentlber.
Und Artikel fiir Zeitungen, Fahrrad-Fachmagazine. Bei der BIKE macht er
ein Praktikum. Dann der Wendepunkt: Fiir FAHRRAD NEWS testet er vier
Trike-Modelle. Auf denen kann sich der ,,Bewegungs-Junkie* (Dominik iiber
Dominik) austoben. Er verguckt sich in den Scorpion fs 26 von
HP VELOTECHNIK.



,,Jlch bin in ein neues Leben
geradelt, und der Scorpion
war und ist eine echte
emotionale Stiitze.”

Das Trike ist der perfekte Kick: ,Die zykli-
sche Tretbewegung wirkt harmonisierend auf die
Gehirnhilften®, sagt er. Die Nerven regenerieren
besser. Und die Lunge, fast eingedriickt damals,
arbeitet zusehends kraftiger. Das Beste aber sei
,dieses vollkommen neue Bewegungs- und
Geschwindigkeitsgefiihl:  Trotz  aller  Ein-
schrankungen ein neues Sportgerat perfekt im
Griff zu haben, ist ein wahnsinniges Erfolgs-
erlebnis.

Er hat den Scorpion so gut im Griff, dass er
sich zutraut, fiir vier Monate nach Teneriffa zu flie-
gen. Reportagen schreiben, Fotografieren und die
Insel erkunden. Das Trike seiner Wahl: Das gelan-
degingige Scorpion fs Enduro von HP VELOTECHNIK.
Als er zuriickkehrt, spricht er von ,,Wir“ und
,meinem griinen Freund®. Mal sehen — vielleicht
stellt er den eines Tages auch der Kampenwand
vor.

,,Ein Downhill mit 2300
~ Hohenmetern vom Teide bis ans
Meer entschddigt einfach fiir alles.




3 Rader, 3 Drachen und 3 Monate Abenteuer

Wer auBBergewohnliche Rader baut, trifft immer wieder auf Menschen
mit auBergewohnlichen Ideen. Aber als Matthias Ramsel bei einem Besuch in
der Liegeradmanufaktur prasentierte, was er gerne mit einem Scorpion unter-
nehmen wiirde, waren die Velotechniker erst einmal vollig perplex. Die Frage
,»Wie soll das denn gehen?“ gehort liblicherweise nicht ins Repertoire eines
Spezialradherstellers. Die Fragezeichen standen jedoch deutlich im Raum,
zumal allen vollig klar war: Was Matthias plante, hatten die Konstrukteure nie
fiir dieses Rad vorgesehen, es lag und liegt weit jenseits jeglicher Gewahr-
leistung. Anspruchsvoll auch fiir den Menschen, doch Matthias blitterte ein
paar Fotos auf den Kiichentisch von HP VELOTECHNIK: Sein letzter Radausflug
fiihrte ihn aus dem hessischen Hanau hoch ins Himalaya.
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,,Manchmal wiinschte ich, mich noch
einmal in diese wilde, weite Welt
zuriick beamen zu kénnen...*

Video-Link: Mattias Ramsel (Abenteu-
rer, Radler, Kite-Triker) in bewegten Bil-
dern in der Mongolei.
https://www.youtube.com/user/springpatt
Oder einfach QR-Code scannen:

Matthias Ramsels Plan: Die Transmongolian-Kite-Trike-Tour. Auf
einem Trike sitzend, wollte er sich von einem Kite-Drachen von Russland quer
durch die Mongolei bis nach Peking ziehen lassen. Die Mongolei hatte gleich
zwei Vorteile: Zuverlassig starke Westwinde und leere, staubige Hochebenen
ohne Baume, Strommasten oder andere Hindernisse.

Der Radler, der sich den Wind zum Freund macht... Das klang
spannend, hatte jedoch einen Haken. Zum Triken — vor allem bei hohem
Tempo auf buckeliger Piste — braucht man zwei Hande am Lenker. Weitere
zwei Hande benétigt jedoch der Kiter zur Steuerung seines Lenkdrachens. Fiir
dieses Dilemma prasentierte Matthias keine biologische Sensation, sondern
eine technisch einleuchtende Losung: Die Lenkung wird mit zwei Gurten an
den Pedalen fixiert, dann reichen kleine FuBbewegungen zum Steuern. Denn
die FiiBe auf den Pedalen sind ja — dank Windkraft — voriibergehend arbeitslos.

Schone Theorie, unkten viele im Vorfeld. Doch erste Tests auf flachen
Sandstranden in Holland bewiesen: Das geht. Jedenfalls meistens. Aber kleine
Riickschlage konnten den Abenteurer nicht schrecken.

SchlieBlich hob das Flugzeug mit Matthias, einem Scorpion fs, drei
,»Flysurfer“-Kites und reichlich Gepack mit Ziel Nowosibirsk ab.




Dann - Funkstille. Klar: Keine Strommasten,
keine Handymasten, kein Internet. Dafiir alles, was
Abenteuer ausmacht: Sandstiirme, eisiger Regen,
Temperaturen von —5 bis +44 Grad Celsius, und
nach diversen Uberschligen ein gebrochener
Lenker.

Doch am Ende kam die Jubelmeldung:
Geschafft! Gesamtbilanz: 90 Tage auf dem Trike,
5000 Kilometer, davon an 32 Tagen im Kite-Drive-
Modus 1200 Kilometer zuriickgelegt, Hochst-
geschwindigkeit mit vollem Gepack: 53 km/h.Ach
ja, und eine ,kleine” Kursabweichung von 2000
Kilometern wegen hartleibiger chinesischer
Grenzer. Aber Baikalsee statt Peking ist ja auch
nicht schlecht.

Und was kommt als néchstes? Erste Tests
auf dem eingeschneiten Flugplatz der Wasser-
kuppe, Hessens hochstem Berg, hat Mathias
schon durchgefiihrt. Dort erprobte er die Kombi-
nation Drachen, Dreirad und ein paar alte
Langlaufskier — da geht auch auf Schnee was! Der
Siidpol lasst griiBen?

Tourblog unter www.kite-trike-tour.blogspot.de

SN S

,,Flir die meisten Menschen
scheint dies ein Alptraum zu
sein, aber flir mich ist ein
Traum wahr geworden.*
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Hier liegen Sie

richtig!

Die Freude an fortschrittlicher Fahrradtechnik brachte die
beiden Freunde Paul Hollants und Daniel Pulvermiiller schon friih
zusammen. Bereits als Schiler wurden sie mit ihrem voll gefeder-
ten Kabinendreirad Bundessieger beim Konstruktionswettbewerb
JUTEC des Vereins Deutscher Ingenieure — Grundstein einer
Entwicklung vom Garagenlabor hin zu einem der innovativsten
Fahrradunternehmen Deutschlands. Wahrend ihres Studiums des
Wirtschaftsingenieurwesens bzw. Maschinenbaus an der TU
Darmstadt machten sich Hollants und Pulvermiiller selbststandig
und grindeten HP VELOTECHNIK. Der Firmenname setzt sich
zusammen aus den Nachnamen der Firmengriinder und spielt
gleichzeitig auf die englische Bezeichnung der damals noch exoti-
schen Fahrzeuge an: Human Powered Vehicles.



VELOTECHNIK

Hervorragende Ge-
staltung. Hollants und
Pulvermiiller  finden:
Gute Technik muss gut
aussehen — sauber; auf-
gerdaumt und funktional.
HP VELOTECHNIKs Pro-
dukte wurden auch
dafiir  vielfach  mit
renommierten Design-
Preisen ausgezeichnet.

Bei HP VELOTECHNIK wird mit viel Begeisterung seit 1993 an
der Optimierung von Fahrrad und Zubehor fiir aktive Menschen
gearbeitet. Heute fertigt HP VELOTECHNIK mit 35 Mitarbeitern, dar-
unter viele selbst ausgebildete Mechaniker und Kaufleute, rund
2000 Rader pro Jahr und ist damit einer der fiihrenden Hersteller
in Europa. Dabei stehen die Zeichen auf Wachstum: Verkauft wer-
den die Liegerdder in Deutschland und Europa; ein zunehmender
Anteil wird in fernere Regionen wie USA, Australien oder Japan
exportiert.

,,HP VELOTECHNIK steht fiir zeitgemdfe, zuver-
ldssige Liegeradtechnik auf zwei oder drei
Rddern: Flotte Fahrrdder, auf denen man Idssig
zuriickgelehnt den Panoramablick genief3en
kann. Dabei zdhlen Ergonomie und Design.
Druckstellen am Po, schmerzende Hand-
gelenke oder einen steifen Nacken kénnen Sie
damit entspannt vergessen. Egal ob auf dem
taglichen Weg zur Arbeit oder der grof3en
Radreise — auf unseren Rddern kann sich der
ganze Mensch gut fiihlen, gut aussehen und
gut voran kommen.*

Paul Hollants, einer der
beiden Griinder von
HP VELOTECHNIK, ist ver-
antwortlich  fir die
Offentlichkeitsarbeit
und die kaufménnische
Geschiftsfiihrung.

Ein Vorderrad findet seinen Platz am hochfest geschmiedeten Radtrager des Scorpion
fs Enduro-Fahrwerks.An diesem Modell schiitzt ein blauer Faltenbalg das Federbein.

In der modernen Liegeradmanufaktur im hessischen Kriftel
werden die Fahrrader aufwandig von Hand aufgebaut. Eine Schweif3-
werkstatt ermoglicht den eigenen Prototypenbau und computerge-
steuerte Prifstinde die Qualitatssicherung der Spezialrader. Der
Schwerpunkt liegt auf der Entwicklung von innovativen Fahrradern
und passendem Systemzubehor sowie der Montage nach indivi-
duellem Kundenwunsch aus dem umfangreichen Baukastensystem.
Erfolgsgrundlage der Entwicklungen sind dabei die umfangreichen
Fahrerfahrungen der Kunden in aller Welt.

©

In der Rahmenvormontage fahren die frisch pulverbeschichteten Enduro-Rahmen
Karussel. Hier werden die Faltgelenke und Federsystem montiert.

Vor einer Umsetzung von neuen ldeen in der Serienfertigung
erfolgt immer eine konservative Priifung durch die spezialisierten
Ingenieure im Entwicklungsteam. Unterstiitzt wird die Entwicklung
durch Kooperationen und Forschungsprojekte mit Hochschulen.
Langlebige, hochwertige Fahrrader haben Vorrang vor schnellen
Produktwechselzyklen. Fir eine bestmogliche, personliche
Kundenberatung und Service vor Ort werden die Rader aus-
schlieBlich iiber den qualifizierten Fahrrad-Fachhandel verkauft.
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Beim Bau von Prototypen legt der Chef selbst Hand an. Die Serienrahmen aus hochfestem Aluminium Das Wissen jahrzentelanger Erfahrung vermittelt dem Mechaniker-
werden bei spezialisierten Partnerbetrieben geschweiBt. Nachwuchs: Liebe zum Detail ist die Grundlage fiir Prazision.

In unserem Konstruktionsbiiro wird die
Druckverteilung am BodyLink-Sitz analysiert.

Messung von realen Fahrbelastungen per
DMS fiir FEM-Analysen im 3D CAD-Modell.

s |

Eigene, computergesteuerte Priifstinde fiir ~ Uberlastpriifungen bei Fahrversuchen in
Extremsituationen.

Betriebsfestigkeitspriifungen von Bauteilen.
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HP VELOTECHNIK:

Moderne Fahrrad-
konzepte, die SpalB3

machen
|

Rund 1500 ver-
schiedene Bau-
teile warten im
Lager der Liege-
radmanufaktur
auf den Einsatz
in einem indiviu-
dell montierten
Rad.

Das Herzstiick: Der leichte, verwindungssteife Rahmen basiert
auf groBvolumigen Rohren aus der im Reiseradbereich vielfach
bewahrten, hochfesten Aluminiumlegierung AL7005. Verbunden
werden die Rohre in bester Rahmenbaukunst mit CNC-
Frasteilen und fiir HPVELOTECHNIK speziell gefertigten Schmiede-
teilen.

Dreirdder sind insbesondere mit
Gepackzuladung sehr hohen Verwin-
dungskraften beim Kurvenfahren, Be-
schleunigen und Bremsen ausgesetzt. Um
lhre Tretkrifte jederzeit effizient auf die
StraBe zu bringen, minimieren die
Ingenieure bei HP VELOTECHNIK unge-
wiinschte elastische Verbiegungen des Rahmens. Ein Beispiel: Das
Scorpion-Hauptrahmenrohr mit soliden 2 mm Wandstarke bietet
gegeniiber einem gleich schweren Stahlrohr mit | mm
Wandstarke eine um 34 Prozent hohere Torsionssteifigkeit.
Sie spuren das sofort: An der Prazision der Lenkung, dem sport-
lichen Handling und dem sicheren Bremsverhalten.

Prazise Handarbeit unter Schutzgas fiihrt zu beeindruk-
kend fein geschuppten, extrem belastbaren WIG-SchweiBnahten.
AnschlieBend erfolgt eine mehrstiindige Wirmebehandlung in
groBen Ofen, um Spannungen aus dem SchweiBvorgang im
Material zu l6sen und die hohe Endfestigkeit zu erreichen. Nach
einem Feinschliff der Oberflichen wird der Rahmen aussen und
innen mit einer Korrosionsschutzschicht versehen, Grundlage
fir die nachfolgende schiitzende und schmiickende Pulver-
beschichtung — auf Wunsch auch ganz in hrer Lieblingsfarbe!

Fahrradentwicklung bei HP VELOTECHNIK

Im Mittelpunkt steht der Mensch. Bei HP VELOTECHNIK wer-
den Fahrrader auf der Grundlage |hrer Bediirfnisse und moder-
ner Konstruktionsmethoden ergonomisch sinnvoll gestaltet.
Modulare, orthopadisch liberzeugende Sitzsysteme wie der viel-
fach anpassbare BodyLink-Schalensitz oder der luftige ErgoMesh-
Netzsitz in verschiedenen Sitzhohen, Breiten und Langen schaf-
fen die flir Sie optimal passende Verbindung zum Rad.




,,Ein Fahrgefiihl wie im Formel-1-Fahrzeug, enorme Fahrstabilitdt selbst
bei Schnee und Schotter oder mit viel Gepdck am Berg — wer einmal
eines unserer Touren-Trikes probiert hat, ist schnell vom Fahrvergniigen
fasziniert. Und beim Verpflegungsstop muss man noch nicht mal die
FiiBe von den Pedalen nehmen!*

Geschiftsfithrer Daniel Pulvermiiller leitet die Entwicklung und steuert die Fertigung
der Liegeradmanufaktur im hessischen Kriftel.

Einzelaufbau: Ein Scorpion fs Enduro wird nach Kundenwunsch montiert .
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Oben: Lauft wie geschmiert? Einer unserer Auszubildenden Uberprift das Faltgelenk eines Scorpion fs. Bereits mehr als
30 Nachwuchskrifte haben bei HP VELOTECHNIK ihr Handwerk gelernt. Ausgebildet werden Fahrradmechatroniker und
GroB- und AuBenhandelskaufleute. Links: Dienstag ist Grilltag. Gewissenhaft wird die Lage am mobilen Rost kontrol-
liert. Der ist angeschweiBt an ein Doppelsitzer-Sofatandem, einem Projekt des Mechanikernachwuchses.

Rechts: Einmal im Jahr im Sommer wird zum Tag der offenen Tiir geladen. Bei der Manufakturbesichtigung erzahlt Paul
Hollants, wie die Rader ins Rollen kommen.

HP VELOTECHNIK engagiert sich u.a. in folgenden Verbénden fiir den Fahrradfortschritt:

VS




Ausstattung

Ausstattungvarianten und Zubehor von HP VELOTECHNIK:

lhr Scorpion ist so vielseitig wie lhre nachste Radreise

Ausstattungsoptionen fiir Individualisten: Sie haben |h-
re eigene Vorstellung von der idealen Technik fiir das Wunsch-
rad? Mit unserem Baukastensystem konnen Sie sich lhr Fahr-
rad genau so zusammenstellen, dass es perfekt zu lhnen passt.
Fur lhren Scorpion erhalten Sie ein System von zuverlassigen
Ausristungsteilen, die wir speziell fir den harten Alltags-
einsatz entwickelt haben. Die Frontverkleidung Streamer bei-
spielsweise verlangert die Fahrradsaison auf das ganze Jahr.
Mit unseren verwindungssteifen Gepacktragern hangen lhre
Taschen sicher und mitgefedert am Rahmen, statt an Gabel
oder Lenker zu schlingern.

Lassen Sie sich auf dieser und den nichsten beiden
Doppelseite von dem inspirieren, was klassischerweise Zu-
behor heiBt. Auf lhrem Scorpion machen diese Accessoires die
Fahrt zum vollendeten Genuss. Oder konnen Sie sich vor-
stellen, mit einem Aufrechtrad so lassig zu einer Tour aufzu-
brechen wie mit einem Dreirad, bei dem Sie den Kaffee-
becher griffbereit am Side Bag Mount unterbringen?

Bei Schaltung und Bremsen verbauen wir zuverlassige,
einfach zu bedienende Komponenten namhafter Hersteller.
Wir kombinieren diese auch zu unkonventionellen Losungen,
beispielsweise bei der Einhandbedienung fiir Bremsen und
Schaltung.

Wenn Sie lhren Scorpion auBerhalb unserer auf den
nachsten Seiten aufgefiihrten Ausstattungsmoglichkeiten ganz
nach lhren eigenen Vorstellungen aufbauen lassen mochten,
liefern wir lhrem Fachhandler mit unserem Rahmenkit die
komplette Dreiradtechnik.

Auf jeden Fall lassen Sie sich bitte ausfiihrlich von Ihrem
Fachhandler beraten. Scheibenbremsen und Nabenschaltun-
gen konnen Gerausche machen; Reifen, Federelemente und
Kettenantrieb verschleiBen. lhr Fachhindler kennt die Vor-
und Nachteile der unterschiedlichen Komponenten, nennt
Ihnen die Wartungsintervalle und stimmt die Ausstattung
Ihres Scorpions gerne mit Ihnen auf Ihren Einsatzzweck, lhren
Fahrstil und Ihre Bediirfnisse ab.

Freuen Sie sich auf viele Jahre faszinierendes Fahrver-
gniigen!
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Der stabile Gepdcktrager fiir
zwei Packtaschen bis 25 kg
Last wurde fiir die hohen
Seitenkrafte beim Dreirad fah-
ren optimiert. lhre Pack-
taschen hingen schwerpunkt-
glinstig tief unten und nah am
Fahrer seitlich neben dem
Hinterrad.Vorteil der drei
Scorpion-Baureihen mit dem
kleinen 20-Zoll-Hinterrad:
Gleich integriert ist die
Plattform fiir sperriges
Gepick Uber dem Hinterrad.
Alu-Konstruktion aus hoch-
festem Rohr mit schwarzer
Pulverbeschichtung.

Immer obenauf: Sie wollen
auch bei den Scorpionen mit
dem groBen 26-Zoll-
Hinterrad draufsatteln? Kein
Problem. Mit dem Top Load-
Aufsatz gelingt das spielend, er
wird ganz einfach an den
Hauptgepicktriger ange-
schraubt. Mit dieser Platt-
formlésung kénnen Sie bis zu
10 Kilo unterbringen — und
lhr Zelt, die Isomatte oder ein
Fahrrad-Korb fihrt bestens
gefedert mit.

Ideal fiir schwere Last: An den
vier Modellen Scorpion fx 20
und 26 sowie an Scorpion plus
20 und 26 kann zusitzlich ein
Lowrider-Trager fiir bis zu zwei
weitere Taschen (bis 25 kg)
am Gepicktrager montiert
werden. Dadurch wandert der
Schwerpunkt noch etwas tie-
fer und verbessert nochmals
die StraBenlage. Bei den
Modellen mit 20-Zoll-
Hinterrad ist eine Plattform
zum Platzieren sperriger
Lasten (iber dem Hinterrad
bereits integriert.

An den universell einsetzba-
ren Seitentaschenhalter Side
Bag Mount passen kleine
Gepickbehiltnisse wie auch
eine Vielzahl unterschiedlich-
ster Anbauteile mit bis zu 5 kg
Zuladung. Das reicht von was-
serdichten Lenkertaschen wie
denen von ORTLIEB bis zum
Halter fiirs Getrank. Das
schwarz eloxiertes Alu-Rohr
mit 22 mm Durchmesser ldsst
sich in unterschiedlichen
Positionen sowohl am Ergo-
Mesh- wie auch am ErgoMesh
Premium-Sitz anbringen.

ErgoMesh und ErgoMesh Premi-
um Sitz kénnen Sie mit zwei
abnehmbaren, funktionalen Ge-
packtaschen ausstatten. In den
Add-on bags bringen Sie die
kleinen Dinge des Alltags eben-
so wie den optionalen Sitz-Re-
genschutz unter. Beide Taschen
sind aus Wasser abweisendem
Cordura® und mit geschiitztem
ReiBverschluss gefertigt. Sie
bieten jeweils einen Packinhalt
von 1,4 Litern. Das Fach fiir die
Schutzhusse hat seitlich ein luf-
tiges Netzgewebe, damit der
Inhalt zu trocknen beginnt,
wihrend Sie weiterfahren.

Passend zum BodyLink-
Schalensitz: der Microbag als
tolle Tasche fiir die kleine Tour.
Er bietet einen Liter Stauraum
fiir die wichtigen Kleinigkeiten
des Lebens.Wenn Sie die sta-
bile Tasche aus verstarktem
Cordura® vom Sitz abneh-
men, wandelt sie sich dank
des mitgelieferten elastischen
Gurtes zur praktischen
Hifttasche.



Optimierter Schutz mit ele-
ganter Linienfiihrung: HP
VELOTECHNIK hat mit dem
Trikefender Schutzbleche spe-
ziell fiir Dreirdder entwickelt.
Die Innenseite und die
Unterkante sind weit her-
untergezogen, um den Spritz-
schutz zum Fahrer gerade
beim Kurvenfahren zu verbes-
sern. Die Halteelemente sind
geschiitzt auf der Innenseite
angebracht. Das gerundete
Profil mit 60 mm Breite
ermoglicht die Montage fetter
Reifen bis 50 mm Breite wie
dem SCHWALBE Big Apple.

Wer gerne im Gelidnde unter-
wegs ist, wird unseren prakti-
schen Spritzschutz fiir das
Hinterrad am Scorpion fs 26
Enduro nicht nur bei feuchtem
Untergrund schitzen. Die
breite und kriftige
Konstruktion mit Alu-Trager
schiitzt Nacken und
Hinterkopf vor Spritzwasser
und umher wirbelnden
Teilchen.

Universelle Regenschutzhusse
aus blauem Ripstop-Nylon fiir
alle unsere Sitzsysteme —
damit es auch nach dem gro-
Ben Guss trockenen Sitzes
weitergeht. Die ,,kleine Blaue"
konnen Sie stets dabei haben,
sie ldsst sich schmal rollen
oder falten und passt dann
ganz einfach in den Microbag
oder in die Riickenlehne
(ErgoMesh-Sitz). Am ErgoMesh
Premium-Sitz haben wir sogar
einen eigenen ,, Trocken-
boden* fiir die Husse vorge-
sehen.

= Tropfenform fiir 'gei‘ingen Wi

Schutz vor Wind und Wetter: :
Die Frontverkleidung Streamer von =%
HP VELOTECHNIK halt lhre FiBe
warm und lhre Beine trocken.
gung und Hohe sind verstellbar
Der Wetterschutz ist einfach per
~ Schnellspanner abnehmbar und ;
zum Transport aufgerollt werden.

Wil

widerstand. Gewicht ca. 2,2 |

~ Transparenter, robuster Kunststo
— - . - =]
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Glanzlicht: Lichtanlage mit dem SON Naben-
dynamo (Bild links): Uniibertroffen effizient
und besonders leicht. Immer funktionsbereit,
auch bei Nisse und Schnee. Sehr heller LED-
Scheinwerfer B&M 1Q-X (bis 100 Lux) mit Si-
cherheitsplus durch Tagfahrlicht Licht24.
B&M-Riicklicht Toplight 2C plus. Standlicht
vorne und hinten.

Lichtanlage Eyro (Bild rechts): Der 30 Lux-
Akkuscheinwerfer von B&M ist iiber eine
USB-Ladebuchse wiederaufladbar; Ladekabel
gehort zum Lieferumfang. Das Riicklicht B&M
Toplight 2C permanent wird als Batterie-
riicklicht mit zwei AA-Batterien bestiickt.

Setzen Sie Zeichen als Radfahrer im Verkehr!
Mit unserem Blinkerset WingBling konnen Sie
sich hervorragend bemerkbar machen. Ihr
Vorteil: Sie signalisieren den anderen
Verkehrsteilnehmern eindeutig, wo es lang
geht, und Sie konnen zugleich beide Hande
am Lenker lassen. Je zwei Blinklichter vorne
und hinten, passend fiir Rader mit E-Antrieb.

Was im Auto die Handbremse leistet, besorgt
am Dreirad die Parkbremse: sicheres Abstellen
auch bei abschiissigem Untergrund. SHIMANO
V-Brake mit groBem Daumenrasthebel.

Gekoppelte Bremse: Fiir alle, die mit einem
Griff in die Bremse beide Vorderrider gleich-
zeitig effektiv kontrollieren wollen.

HP VELOTECHNIK bietet dafiir zwei verschie-
dene Systeme an: die mechanische Scheiben-
bremse AviD BB7 (Bild rechts) und die
hydraulische Scheibenbremse Cargo Duo von
RIDEREVER. Im Scorpion fs 26 S-Pedelec ist die
Bremse zudem mit Olschauglas und
Bremslicht ausgestattet.

Mit dem extra groBen
Sichtfenster des Spiegels
B&M E haben Sie im Blick,
was hinter lhnen los ist. Das
Sichtfeld ist einfach verstell-
bar, bleibt aber auch bei
rauem Untergrund in Position.
Montage je nach Modell auf
Radtriger oder mit Barend-
halterung am Lenker; wahl-
weise links, rechts oder beid-
seitig.

Der Mirrycle kommt in schlan-
ker Ausfiihrung und mit run-
dem Sichtfeld. Montage am
Lenkerende, bei Verwendung
von Lenkerendschalthebeln
mit seitlicher Barend-Befesti-
gung. Die konnen Sie prakti-
scherweise auch gleich noch
als Radcomputer-Halter ver-
wenden. Beidseitige Montage
maoglich.

Sicherheit ist (k)eine Frage
des Stils: Fiir viele Liegeradler
gehort der Wimpel als Teil der
passiven Sicherheitsausriistung
ans Rad wie die Klingel. Mit
der Fahne setzen Sie im
Verkehr ein deutliches
Ausrufezeichen. Je nach
Modell fiir Aufnahme in
Gepicktriger oder Sitzlehne.
Orange Folie mit silbernen
Reflexelementen.



Handauflage unter dem Len-
kergriff: Ein echter Komfort-
gewinn fir alle Trikefahrer. Die
Hinde fiihren den Lenker
locker, ohne dass Haltearbeit
am Lenker nétig ist. Dabei
kénnen die komfortabel
gepolsterten Handauflagen in
Winkel und Neigung indivi-
duell eingestellt werden. Auch
erhiltlich als Ausfiihrung mit
Halteband als Erganzung zur
optionalen Einhand-Bedienung.

Sehr klein, aber eine sehr
groBe Erleichterung fiir alle,
die hiufiger den Sitz zum
Falten abnehmen: Der
Einstellbare Sitzanschlag redu-
ziert zwar den Verstellbereich
um 4°, macht es dafiir aber
leicht, die einmal gewihlte
Sitzposition passgenau immer
wiederzufinden. Passend fiir
ErgoMesh Premium-, ErgoMesh-
und BodyLink-Sitz.

Sportlich: Die SeatWings-
Huftstiitzen fiir den BodyLink-
Schalensitz bieten optimalen
Seitenhalt in schnellen

Kurven. lhr Oberkéorper bleibt
frei beweglich, so dass Sie sich
dynamisch in die Kurve legen
kénnen. Die flexiblen Stiitzen
aus Carbon sind atmungsaktiv
gepolstert.

Die Airflow-Sitzauflage sorgt
beim BodyLink-Schalensitz fiir
eine optimale Beliiftung. Das
atmungsaktive Abstands-
gewebe ist kombiniert mit
einer komfortablen
Polsterung. GroBe Offnungen
im Wirbelsdulenkanal ermog-
lichen den Luftaustausch.

Zwei Schnellspanner 6ffnen,
und schon lasst sich der
Ausleger Ihres Scorpion im
Handumdrehen auf unter-
schiedliche Beinlingen einstel-
len, ohne dass Sie die Ketten-
lange anpassen miissen. Die
von HP VELOTECHNIK entwik-
kelte Rahmenschnellverstellung
hat fiir Sie den weiteren
Vorteil, dass Sie das Rad zu
Transportzwecken in
Sekundenschnelle kleiner
machen kénnen: einfach
Ausleger einschieben. Verstell-
bereich circa 15 cm.

Kopfstiitzen

Die Kopfstiitze fiir die ErgoMesh-
Netzsitze (oben) ist dank der
Konstruktion mit Schnellspannern
sekundenschnell in Hohe und
Neigung zu verstellen. Das Polster
aus Meshmaterial ist waschbar.

Auch die Kopfstiitze fiir den
BodyLink-Schalensitz (rechts) lasst
sich in der Héhe und in der
Neigung einstellen. Das Polster aus
Meshmaterial mit Reflexstreifen
und einem Gurtband zum Ein-
stecken von Akku-Riicklichtern ist
waschbar.




Einfaches Einsetzen, sicheres Mitfihren und schnelle Entnahme: Der Gehbhilfenhalter mit der
pfiffigen Schnellaufnahme passt sich stufenlos auf Durchmesser von 20 bis 30 mm an. HP
VELOTECHNIKs Fixierung aus Federstahl sorgt fiir sicheren Halt und gibt die Gehhilfe dank der
praktischen Einhandbedienung schnell und einfach frei.
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Alles aus einer Hand:
Menschen, die alle Bedien-
elemente an ihrem Rad auf
einer Seite des Lenkers bend-
tigen, wahlen die Option
Einhandbedienung: Dank
Einzelfertigung in Manufaktur-
bauweise kénnen wir lhnen
Motorsteuerung, Gangschal-
tung, Bremse plus Parkbremse
sowie Licht samt
Blinkerschalter links oder
rechts montieren.

Mit der Aufstehhilfe erhalten
Sie zwei Handgriffe, die jeweils
links und rechts iiber den
Vorderridern montiert wer-
den. Diese bieten lhnen festen
Halt, um sich aus dem Sitz
hoch zu ziehen oder um sich
beim Einsteigen abzustiitzen.
Die Handgriffe konnen dank
Schnellspannern ganz einfach
eingestellt oder, zum Falten
des Rades, abgenommen wer-
den.

Zur optimalen Fixierung von
Oberkorper und Becken hat
HP VELOTECHNIK hochst ein-
fach zu bedienende
Pelottengurte entwickelt: Per
Ratschengurt lasst sich die
Weite in einem sehr groBen
Bereich einstellen. Passend fiir
den ErgoMesh Netzsitz.

Pedal mit Fersenfixierung: Das
alternative Pedal fiir alle, die
kein SPD-Systempedal nutzen
wollen oder kénnen.
Einfacher, schneller Einstieg
mit dem Schuh durch die aus-
gependelte Ruheposition. Mit
Einhand-Fixierung der Ferse
fiir sicheres und effizientes
Pedalieren. Zum Ausstieg wird
der Schuh auf Wunsch mit
Druck auf den Fersenhaken
sofort wieder freigegeben.

Das Ergo-Sicherheitspedal ist in
zwei GroBen erhaltlich, es
ermoglicht eine Fixierung und
Anpassung in Winkel und
Breite an den Fuss. Praktische
Einhand-Klettverschliisse mit
Federstahl-Einlage. Die SPD-
Sicherheitsbindung ermoglicht
gelenkschonende Bewegungs-
freiheit beim Pedalieren und
eine echte Ausstiegsoption in
kritischen Situationen. Wahl-
weise nehmen Sie das kosten-
glinstigere Ergo-Pedal, dessen
Plattform fix mit der Pedal-
achse verbunden ist.

Ergo-Pedal mit Unterschenkel-
fixierung: Speziell fiir Nutzer
mit Funktionseinschrankungen
des Unterschenkels oder FuBes
ermoglichet es aktives oder
passives Mitfiihren und
Mobilisieren mit jeder Kurbel-
umdrehung. Winkel, Breite
und Hohe der Unterschenkel-
fixierung verstellbar. Fiir eine
maximale Stabilisierung des
Unterschenkels verzichtet
diese Variante auf die Option
mit der SPD-Bindung.



Unerhért werden Sie gewiss
nicht bleiben mit der Press-
lufthupe AirZound: Bis zu |15
dB stoBt das Horn aus, Sie
kénnen es aber auch auf
zahme 30 dB herunter regeln.
Die Luftkammer der leichten
Kunststoffflasche (400 ml,
passt in Ubliche Flaschenhal-
ter) befiillen Sie ganz leicht
mit einer normalen Auto-
ventil-Luftpumpe. Nicht zur
Benutzung im offentlichen
StraBenverkehr, die Hupe ist
keine Klingel im Sinne der
StVZO.

Luftfederelement Monarch RL
von Rock SHox. Praktisch: Mit
der mitgelieferten Pumpe kann
die Federhirte an die Zu-
ladung angepasst werden. Mit
einer einstellbaren hydrauli-
schen Zugstufendampfung und
blockierbarer Druckstufe aus-
gestattet, iiberzeugt es mit
hervorragendem Ansprech-
verhalten in unseren Tests.
262 g Gewichtsersparnis
gegeniiber dem Stahlfeder-
element DNM-22.

Wegfahrsperre: Biigel raus-
schieben, Schlussel ziehen —
und das kriftige Axa-
Rahmenschloss blockiert wir-
kungsvoll das Hinterrad. Als
Zusatz empfiehlt sich die
Einsteckkette Axa (I m lang),
um das Trike gleich noch
sicher anzuschlieBen.

Alles im Blick und immer in
Griffweite: Der Universal
Mount ist die héchst prakti-
sche Antwort auf die Frage:
Wo bringe ich das Handy am
Trike unter? Machen Sie dazu
einfach auf dem Universal
Mount oberhalb des Lenker-
endes die Haltevorrichtung
von lhrem Handy, GPS-Gerit
oder einem anderen digitalen
Helfer fest. Unser leicht zu
montierendes Bauteil ist
schwarz eloxiert, circa 7 cm
lang und hat einen Rohr-
durchmesser von 22 mm.

Die kleine Variante fiir vorne:
Mit dem leicht zu befestigen-
den Computerhalter sorgen Sie
fiir aufgeraumte Verhiltnisse
amTretlager-Ausleger. So
haben Sie lhren Tacho vorn am
Rad immer im Blick. Ideal auch
fiir Ihr Batterie-Stecklicht.

Elegante Option fiir Mehrfach-
Kettenblattgarnituren: HP VE-
LOTECHNIK bietet eine leichte
Kettenschutzscheibe anstelle des
Rammschutzes an. Das spart
an der sportlichen Schaltung
SRAM 30 und bei den
Garnituren der Hinterrad-
nabenmotoren von NEODRIVES
150 g Gewicht.




lhr Vorwartsdrang ist unser Antrieb

Wer iiber das Fahrrad redet, redet auch im Zeitalter der E-Bikes
von einer Maschine, die lberwiegend Muskelkraft in Vorwarts-
bewegung umsetzt. So smart wie das Velo schafft das keine andere
technische Konstruktion. Damit diese einzigartige Symbiose von
Muskel und Maschine wie ein Uhrwerk lauft, machen sich Fahrrad-
konstrukteure seit 200 Jahren Gedanken. Die Geschichte des Antriebs
beginnt mit der Drais’schen Laufmaschine und reicht heute bis zum
ultraleichten Highend-Schaltwerk oder zur vollautomatischen Schal-
tung, die fiir Sie stets den optimalen Gang einlegt.

Die Ingenieure von HP VELOTECHNIK suchen aus dem riesigen
Angebot der verfligbaren Schaltsysteme zielgenau jene aus, die sich be-
sonders harmonisch in das Gesamtkonzept unserer Liegerader einfii-
gen. Diese Vorauswahl bedeutet fiir Sie wie bei all unseren Optionen:
Sie haben immer eine gute Wahl, um lhr Traumrad zu konfigurieren.
Denn die Rider, die wir bauen, sind so individuell wie lhre Anspriiche.

Kette oder Getriebe: Dahinter steckt nicht nur viel Technik, son-
dern auch eine unterschiedliche Philosophie. Die reicht viel weiter als
die Frage: Fahren Sie 5 Géange?! Oder 14? Oder sogar 30? So sind Na-
benschaltungen im Stand schaltbar. Kettenschaltungen setzen auf feine
Abstufungen. Beide sind in unserer Basisaustattung Tripleshift 24 kombi-
niert. Zusatzlicher Vorteil am Liegerad: Aufgrund der langen Kette sind
alle Gange durchschaltbar, Sie mussen sich keine Gedanken machen,
welches Kettenblatt vorne mit welchem Ritzel hinten harmoniert.

Auf dieser Seite geben wir eine komplette Ubersicht aller Schal-
tungsoptionen, die Sie in unserem Baukastensystem finden. I|hr HP
VELOTECHNIK-Fachhandler berit Sie gerne zu lhrem optimalen Antrieb.
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STURMEY ARCHER + SRAM / SHIMANO

Tripleshift 24/30 Gang

Bewidhrte Kombination: Bei Liege-
radfans sehr beliebt ist die Kombina-
tion 3-Gang-Nabe plus Kettenscha-
Itung. Die Getriebenabe von STURMEY
ARCHER lasst sich nicht nur im Stand
durchschalten, sie erweitert das Uber-
setzungsspektrum der Kettenschaltung
betrachtlich. Die 24-Gang-Schaltung ist
mit Drehgriffen ausgestattet, die 30-
Gang-Variante (MICROSHIFT XLE) bedie-
nen Sie mit Lenkerendschalthebeln.

Technische Daten

24 od. 30-Gang Naben- plus Kettenschaltung
24 Gang: Ubersetzung ... 20" 46/11—34/ 26" 39/11— 34
24 Gang: Entfaltung ...... 20" 149853 m /26" 1,69 — 9,64 m

30 Gang: Ubersetzung ... 20" 46/11—36 / 26" 39/11— 36
30 Gang: Entfaltung ...... 20" 1,50 — 8,68 m / 26" 1,67 — 9,67 m
Schalthebel ......... 24 Gang: SRAM-Drehgriff

30 Gang: Lenkerendschalthebel
Kassette ............ Shmavo: CS-HGS0 (24)/ C5-M771 (30)
Schaltwerk ......... Swan X4 (24) / Mickostier XLE (30)

Kombination mit Motor .. Nein

Sram 30 30 Gang

Eleganter Racer: Sie sind auf der Su-
che nach sportlicher Performance? Dann
fiihrt an der leichten SRAM 30 mit drei
Kettenblattern vorne und dem 10-fach
Ritzelpaket hinten kaum ein Weg vor-
bei. Der groBe Ubersetzungsbereich
macht Sie flexibel in allen Fahr-
situationen. Die Lenkerendschalthebel

liegen ergonomisch in lhrer Hand. Mit
sattem ,,Klack’ wechselt exakt definiert
der Gang.

Cues Di2 10 Gang

Kette, automatisch: Den techni-
schen Leckerbissen Cues Di2 verbauen
wir ausschlieBlich in Kombination mit
dem Tretlager-Motor STEPS EP80! Car-
go. Diese elektrische Kettenschaltung
legt beim Fahren automatisch den pas-
senden Gang ein und schaltet beim
Bremsen herunter. Natiirlich konnen
Sie weiterhin auch per Knopfdruck und
mit extremer Prazision und Geschwin-
digkeit durch 10 Gange wechseln.

30-Gang Kettenschaltung
Ubersetzung (20") ... 60-52-40 Z / 11 -36 Z
Ubersetzung (26") ... 52-42-30 Z / 11 -36 Z

Entfaltung (20") ....... 1,67m-8,18 m

Entfaltung (26") ....... 1,67m—9,46 m

Schalthebel ........... Lenkerendschalthebel von SRAM
[RESSEEE ooooooooooooo SRAM PG-1050

Schaltwerk ........... SRAM GX

Kombination mit Motor .. NEODRIVES Z20 und Z20 RS

10-Gang Kettenschaltung
Ubersetzung (") ...50 Z / |1 -43 Z
Ubersetzung (26") ... 44 Z (SFN:38 Z) / 11 -43 Z

Entfaltung (20") 1,8l m—-7,09 m

Entfaltung (26") ...... 2,10 m — 820 m (SFN: 1,88m - 7,36 m)
Schalthebel .......... Di2 mit Tippschalter

[SESSEED cooocsssooooos SHIMANO CS-LG400

Schaltwerk ........... SHIMANO Cues Di2 (elektrisch)
Besonderheit ........ Keine Kabelziige

Kombination mit Motor ... SHIMANO STEPS EP80/ Cargo



Nexus 5/8Gang

Das Rundum-Sorglos-Paket fiir al-
le, die beim Radeln am liebsten gar
nicht iiber Technik nachdenken wollen.
Als mechanische Schaltung bieten wir
dafiir die 8-Gang-Nabe Nexus Premium
an. In Kombination mit den SHIMANO
STEPS-Motoren werden die Nexus-Na-
ben sogar zur Vollautomatik-Schaltung:
Die Nexus Di2 konnen Sie mit 5 oder
8 Gingen haben, beide legen selbst-
titig die passende Ubersetzung ein!

Speedhub 14 Gang

Der Weltenbummler: Seit sie 1998
erstmals auf den Markt kam, hat sich
die Speedhub von ROHLOFF zu einer
Legende entwickelt. Unzahlige Globe-
trotter setzen auf die schier unver-
wiistliche Nabenschaltung mit den 14
gleichmaBig abgestuften  Gangen.

Garant dafiir ist das wartungsarme,
gekapselte Getriebe im Olbad. Vorteil
fiir Sie: Unser extra langer Drehgriff
erleichtert die Bedienung ungemein.

Trekking Automatiq

Stufenlos gliicklich: Mit dieser Tech-
nologie brauchen Sie nie wieder iibers
Schalten nachzudenken. Einmal per App
auf lhre Wunsch-Trittfrequenz einge-
stellt, erledigt das Planetengetriebe alles
andere von alleine. Wir bieten die lei-
stungsstarke Trekking Automatiq zusam-
men mit dem STEPS-Motor EP80/ Car-
go an. Die stufenlose Ubersetzung mit
380% Spreizung lasst Sie selbst am Berg
gleichmaBig locker weiter treten.

Pron
Cl.12

Die Avantgarde: Tretlagerschaltung
heiBt fiir Liegeradler: Das bringt nicht
nur Sie nach vorn, diese gekapselte 12-
Gang-Schaltung ist auch ganz vorn am
Rad positioniert. PINION vereint auto-
mobile Getriebetechnik mit beein-
druckender Zuverlassigkeit. Mit dem
langen Drehgriff von HP VELOTECHNIK
ist die C/.12 sehr leicht zu bedienen.
Sie passt auch perfekt zu den kraftvol-
len Hinterrad-Nabenmotoren.

12 Gang

\
5- oder 8-Gang Hinterrad-Nabenschaltung 14-Gang Hinterrad-Nabenschaltung Stufenl Nab haltung 12-Gang Tretlagergetriebe-Schaltung
Ubersetzung (N0") ...38Z/24Z (5G)/44Z/ 16 Z (8 G) Ubersetzung (N0") ...52Z/ 15 Z Ubersetzung (") ... 44 Z / 18 Z Ubersetzung (") ... 46 Z / 28 Z
Ubersetzung (26") ...38Z/30Z (5G)/44Z/22Z (8 G) Ubersetzung (26") ... 46 Z / 15 Z Ubersetzung (26") ... 44Z /22 Z Ubersetzung (26") ... 46 Z / 36 Z
Entfaltung (20") ...... 236m—620m (5G)/2,19m—6,64m (8G.) Entfaltung (20") ...... 1,45 m —7,63 m Entfaltung (20") ...... 1,89 m —7,20 m Entfaltung (20") ....... 1,35m—-82Im
Entfaltung (26") ...... 253 m—6,66m (56G)/2,12m—644m (8G.) Entfaltung (26") ...... 1,71 m—9,00 m Entfaltung (26") ...... 205m-779m Entfaltung (26") ....... 1,40m - 852 m
Schalthebel .......... Di2 mit Tippschalter Schalthebel ........... extra langer ROHLOFF-Drehgriff Schalthebel .......... — Schalthebel ........... extra langer PINION-Drehgriff
Besonderheit ........ STEPS E-Antriebe mit Automatik-Schaltungen von HP VELOTECHNIK Besonderheit ........ vollautomatisch und stufenlos von HP VELOTECHNIK

Nexus Di2 (5- oder 8-Gang): manuelles
Schalten per Knopfdruck maglich
Kombination mit Motor ... SHIMANO E5000, EP5, EP80| Cargo

Kombination mit Motor ... SHIMANO STEPS EP8

Kombination mit Motor ... SHIMANO STEPS EP80/ Cargo

Kettenspanner ...... von HP VELOTECHNIK mit
extra groBen Kettenrdlichen

Kombination mit Motor ... NEODRVES Z20 und Z20 RS

Am lidngeren Hebel: Drehgriffe oder
Lenkerendschalthebel? Das ist keine Fra-
ge der Philosophie, sondern der Ergono-
mie. Deshalb bieten wir beides an. Dreh-
griffe sind robust und durch die Mar-
kierung ist der eingelegte Gang eindeutig
ablesbar. Bei PINION und ROHLOFF wer-
den sie zur optimalen Handhabung sogar
noch von HP VELOTECHNIK verlangert.
Die Lenkerendschalthebel konnen Sie
auch mit weniger Kraft prazise umlegen.

wsand




Die Scorpion Special Edition: Bereit fiir schnelles Fahrvergniigen
Sechs vorkonfigurierte Modelle mit attraktivem Preisvorteil

Die Special Edition-Modelle von HP VeLo-
TECHNIK sind das perfekte Angebot fiir alle, die
unkomplizierte Entscheidungen lieben: Sechs
Dreirader warten auf Sie, die viele Bereiche
abdecken vom flotten Reiseflitzer bis zum be-
quemen Alltagsmobil. Ihr Extrabonus? Sie spa-
ren damit, verglichen mit der selben Ausstat-
tung aus unserem Baukastensystem, auch noch
bares Geld!

Gut Ding braucht wenig Weile: Ubli-
cherweise werden die Rader in unserer Manu-
faktur einzeln und nach lhren individuellen
Wiinschen gefertigt. Das braucht seine Zeit.
Unsere sechs Special Edition-Rider dagegen
konnen kurzfristig geliefert werden! Dennoch
konnen Sie sicher sein: Jedes dieser Trikes ist
sorgfaltig von Hand bei uns in Kriftel gefertigt
worden.

Schauen Sie sich die sechs Modelle an
und Sie sehen: sechs Dreirader mit unter-
schiedlicher Ausstattung fur sechs verschiede-
ne Einsatzbereiche. Unter unseren insgesamt
acht Scorpion-Baureihen haben wir Ihre Favo-
riten ermittelt. Das beginnt beim Scorpion fs 20
und dem Scorpion fs 26 ohne Motor. Beide
konnen Sie aber auch motorisiert mit dem
SHIMANO-System STEPS EP80/ Cargo haben. In
den Komfortmodellen Scorpion plus 20 und
Scorpion plus 26 unterstltzt Sie der neue
SHIMANO-Motor STEPS EP5 inklusive einer
Automatikschaltung.

Die von uns gewihlte Ausstattung aller
sechs Special Edition-Rader umfasst hochwerti-
ge Komponenten fiir den Einsatz im Alltag, die
wir auf den jeweiligen Nutzungsbereich sorg-
sam abgestimmt haben. Das sorgt viele Jahre
lang fiir hochsten Fahrgenuss und maximalen
FahrspaB.
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Der Akkuscheinwerfer Eyro von
B&M ist iiber eine USB-Lade-
buchse wiederaufladbar. Das
Riicklicht B&M Toplight Flat S
senso wird als Batterieriicklicht

mit zwei AA-Batterien bestiickt.

Der Eyro leuchtet natiirlich

auch im Stand. Bei den motori-
sierten Modellen wird das Licht
aus dem E-Bike-Akku versorgt.

Vier Special Edition-Modelle statten wir mit
STEPS-Motoren von SHIMANO aus. Die bei-
den Scorpion-Plus-Modellen sind mit dem
EP5 (Bild links) versehen, im Scorpion fs 20
und Scorpion fs 26 unterstiitzt Sie der
EP80I (Hauptbild).Alle verfiigen iiber eine
automatische Schaltung. In Kombination mit
dem EP5 verwenden wir eine 5-Gang-Nabe,
beim EP80/ wihlt die Kettenschaltung Cues
Di2 unter den 10 Gingen den passenden.

GenieBen Sie optimalen Schutz, der zudem noch elegant
aussieht: HP VELOTECHNIK hat mit den Trikefendern Schutz-
bleche speziell fiir den Einsatz an Dreiradern entwickelt.

Keine Kompromisse: Das Herzstiick der Special Edition-
Modelle, die Rahmen, sind die aufwandigste Entwicklung im
Trike-Segment von HP VELOTECHNIK. Sie sind voll gefedert und
faltbar. Fahrwerkstechnik wie im Automobilbau sorgt fiir eine
iiberragende Kippstabilitit selbst beim Bremsen in Kurven.

Luftiges Fahrgefiihl: Das durchlassi-
ge Gewebe des ErgoMesh Sitzes
lasst sich iiber viele breite
Spannriemen an |hre Riickenform
anpassen. In der praktischen ReiB-
verschlusstasche in der Lehne
kénnen Sie alle wichtigen
Kleinteile verstauen. Die Sitze gibt
es wahlweise auch in der breite-
ren XL-Variante. Die
Komfortmodelle Scorpion plus stat-
ten wir mit dem || cm héheren
ErgoMesh HS-Sitz aus.

Der Marathon Plus
des Reifen-Spezialis-
ten SCHWALBE bietet
lhnen eingebauten
Pannenschutz

Machen Sie Ihren Scorpion
zum Packesel: Alle Rider der
Special Edition liefern wir mit
robustem, mitgefedertem
Gepicktriger fiir zwei groBe
Hinterrad-Packtaschen bis 25
kg.

Richtet sich nach
lhnen: Die Feder-
hirte des Luftfeder-
elements Monarch
RL von RockSHOX
passen Sie per mit-
gelieferter Pumpe
optimal an Fahrer-
gewicht und die
Zuladung an.



Die motorisierten Special Edition-Modelle statten wir mit
der 1Q-X/Akku-Lichtanlage von Busch&Miiller aus
(Scheinwerfer bis zu 150 Lux, Riicklicht B&M Toplight 2C).
Das An- und Ausschalten fallt leicht dank einer optisch
hervorgehobenen Taste.

Was im Auto die Handbremse leistet, besorgt am Dreirad
die Parkbremse: sicheres Abstellen auf abschiissigem Un-
tergrund. SHIMANO V-Brake mit groBem Daumenrasthebel.

Im extra groBen Sichtfeld des Riickspiegels B&M E haben
Sie stets im Blick, was sich hinter lhnen tut.

So viel Wahlfreiheit muss sein: Unseren variabelsten Sitz,
den ErgoMesh Premium, erhalten Sie als Aufpreisoption.

Die Tourenmodelle ohne Motor

Scorpion fs 20 SE Farbe Blue shade grey matt: Schaltung Tripleshift 30
(STURMEY ARCHER 3-Gang-Nabe mit MICROSHIFT XLE 10-Gang Schaltwerk und
Lenkerendschalthebel, hydraulische Scheibenbremse SHiMANO BR MT200
(einzeln fiir jedes Vorderrad), Lichtanlage B&M Eyro/Batterie (bis 30 Lux),
Riicklicht B&M Toplight 2C permanent, tiefer Netzsitz ..................... 6.950,00 €

Scorpion fs 26 SE Farbe Reinorange matt: Schaltung SRAM 30 mit
Lenkerendschalthebeln, hydraulische Scheibenbremse SHIMANO BR MT200
(einzeln fiir jedes Vorderrad), Lichtanlage B&M Eyro/Batterie (bis 30 Lux),
Riicklicht B&M Toplight 2C permanent, tiefer Netzsitz ..................... 6.990,00 €

Die Pendlermodelle mit SHIMANO-Motor STEPS EP801

Scorpion fs 20 SE Farbe Rapsgelb: Schaltung SHIMANO Cues Di2 10-Gang, 36 V
Li-lon-Akku (630 Wh), Anschiebehilfe bis 6 km/h, hydr. Scheibenbremse SHIMA-
NO Deore XT (einzeln jedes Vorderrad), Lichtanlage 1Q-X (Scheinwerfer B&M
IQ-XE bis 150 Lux, Riicklicht B&M Toplight 2C), tiefer Netzsitz ... 10.790,00 €

Scorpion fs 26 SE Farbe Reinorange matt: Schaltung SHIMANO Cues Di2 10-
Gang, 36V Li-lon-Akku (630 Wh), Anschiebehilfe bis 6 km/h, hydr. Scheiben-
bremse SHIMANO Deore XT (einzeln fiir jedes Vorderrad), Lichtanlage 1Q-X
(B&M IQ-XE bis 150 Lux, Riicklicht B&M Toplight 2C), tiefer Netzsitz .. 10.830,00 €

Die Komfortmodelle mit SHIMANO-Motor STEPS EP5

Scorpion plus 20 SE Farbe Magma red, Hinterbau schwarz: Schaltung
SHIMANO Nexus Di2 (5-Gang Automatik-Nabenschaltung), 36 V Li-lon-Akku
(630 Wh), Anschiebebhilfe bis 6 km/h, hydraulische Scheibenbremse SHIMANO
Deore XT (einzeln fiir jedes Vorderrad), Lichtanlage IQ-X (Scheinwerfer B&M
IQ-XE bis 150 Lux, Riicklicht B&M Toplight 2C), hoher Netzsitz ErgoMesh HS mit
passend langem Lenker, wahlweise breiter ErgoMesh HS XL ......... 10.550,00 €

Scorpion plus 26 SE Farbe Magma red, Hinterbau schwarz: Schaltung
SHIMANO Nexus Di2 (5-Gang Automatik-Nabenschaltung), 36 V Li-lon-Akku
(630 Wh), Anschiebehilfe bis 6 km/h, hydraulische Scheibenbremse SHIMANO
Deore XT (einzeln fiir jedes Vorderrad), Lichtanlage IQ-X (Scheinwerfer B&M
IQ-XE bis 150 Lux, Riicklicht B&M Toplight 2C), hoher Netzsitz ErgoMesh HS mit
passend langem Lenker, wahlweise breiter ErgoMesh HS XL ......... 10.590,00 €

Sechs mal der Richtige - die
Ausstattung in der Ubersicht

Die Special-Edition-Rader unterscheiden sich mar-
kant. Aber alle setzen auf den hochwertigen Alu-
rahmen sowie das McPherson-System fiir gelenkte,
gefederte Vorderrader. Im Hinterbau arbeitet prazise
und sensibel der RockSHox-Dampfer Monarch RL,
dank mitgelieferter Pumpe ist er individuell einstellbar.
In unserem Gesamtpaket auch immer dabei:

— Gepacktrager

Spiegel B&M E
ScHWALBE-Reifen Marathon Plus
Trikefender-Schutzbleche

— Parkbremse

Wimpel

Die Wabhl lassen wir lhnen beim Sitz. Anstelle des
luftigen ErgoMesh konnen Sie sich auch fiir den flexi-
blen, vielfach justierbaren ErgoMesh Premium entschei-
den (Aufpreis 329,— €). Die Polsterung lasst sich gleich-
wohl bei beiden individuell anpassen; zudem sind beide
in Standard- oder breiter XL-Variante erhaltlich.

Sie haben lhren Favoriten unter der Special Edition-Ra-
dern gefunden? Dann verraten wir lhnen hier das Schonste:
Auch wenn Sie ein Fahrzeug quasi von der Stange erwerben
— auf Individualitit und vielleicht sogar den Hauch von Extra-
vaganz miissen Sie deshalb nicht verzichten! Machen Sie lhr
Rad stadtfein mit dem Universal Mount fiir Smartphone oder
GPS-Geridt oder mit dem Side Bag Mount fit fiir die groBe
Tour! Sie haben besondere Bediirfnisse? Brauchen beispiels-
weise ein ErgoPedal? Alles kein Thema: Unser umfangreiches,
liber viele Jahre erprobtes Zusatz-Equipment passt perfekt
auch an die Special Edition-Modelle.Welches Zubehor |hr Rad
perfekt erganzt, erlautert Ihr Handler gerne.

Die volle Auswahl an Ausstattungsoptionen und
Komfortzubehor wie Kopfstiitze oder Handauflagen haben Sie
bei einem individuell gebauten Rad. Alle Details zu unserem
Baukastensystem erfahren Sie auf den nachsten vier Seiten.



Wahlen Sie nach Herzenslust!
Unser Baukasten fiir lhr Wunschdreirad:

VELOTECHNIK
Basismodelle @ Serienausstattung O Option ohne Aufpreis Q W 4 ® 1 Z w O 4
[JScorpion (SCO) leichtes Sport-Trike, 26-Zoll-Hinterrad ....................cooiiii 3.990,00 M Option mit Aufpreis = nicht erhltlich 2336565555
(1 Scorpion fx 20 (SCF) faltbares, mittelhohes Reise-Trike, 20-Zoll-Hinterrad ........................... 4.690,00 Sitz
[ Scorpion fx 26 (SCL) faltbares, mittelhohes Reise-Trike, 26-Zoll-Hinterrad ............................ 4.790,00 Sitzmodelle
[d Scorpion fs 20 (SFS) faltbares, voll gefedertes Touren-Trike, 20-Zoll-Hinterrad ....................... 5.890,00 DE’$°MeSh NetZSiEZ mit Or‘thoFIex-TechnoIo.gie,“vorbereitet f.‘ur e 000 OO0 O0O0O0O0 00
Q1 Scorpion fs 26 (SFL) faltbares, voll gefedertes Action-Trike, 26-Zoll-Hinterrad ....................... 5.990,00 oPtonale Taschen fir tetzsitz, 3 om mehr Sitzhihe o ok Stz o BB B BB
O Scorpion fs 26 Enduro (SFN) faltbares, voll gefedertes Mountain-Trike, 26-Zoll-Hinterrad ........ 6.190,00 cor ale Ergoblesh Site e e R SE e ’
(1 Scorpion fs 26 S-Pedelec (SFE) E-Antrieb bis 45 km/h, 26-Zoll-Hinterrad ............................. 12.390,00 [JErgoMesh HS || cm mehr Sitzhdhe als der ErgoMesh-Sitz ......... 000 OO OO O - o )e)
[J Scorpion plus 20 (SPS) faltbares, hohes, voll gefedertes Komfort-Trike, 20-Zoll-Hinterrad ........ 6.390,00 QErgoMesh HS XL |1 cm mehr Sitzhdhe als ErgoMesh XL-Sitz ..... 0000 OO OOO--00
[dScorpion plus 26 (SPL) faltbares, hohes, voll gefedertes Komfort-Trike, 26-Zoll-Hinterrad ........ 6.490,00 JErgoMesh Premium mit OrthoFlex-Technologie, Sitz und ........... 3200 E E E EEEEER
Riickenlehne unabhingig verstellbar
® Serienausstattung O Option ohne Aufpreis 8 cEl?E 2 = JErgoMesh Premium XL 5 cm breiter, Riickenlehne und ........... 3000 E E EEEEEER
M Option mit Aufpreis  — nicht erhaldich Q) » (2] » @) O (o) » kD) Sitzfliche 3 cm langer als der ErgoMesh Premium-Sitz
Rahmen JErgoMesh Premium HS || cm hoher als ErgoMesh Premium-Sitz . 329,00 H H H H N un
Farben (JErgoMesh Premium HS XL 11 am hoher als ErgoMesh Premium AL ........ 3000 EEEENE- - EHN
JAusleger schwarz anodisiert .......................cccoooeeee 000 © ®©© 00600 00 BodyLink individuell einstellbarer, sportlicher Schalensitz .. 7900 E E @B E E EEEN
JPeeka blue 000 O - - - - - - - - dBodyLink mit Adapter 4 am Vorwirtsversatz fiir Kleine Fahrerlnnen ........... 17900 @®E E E EEE-EHN
[JAnthrazitgrau metallic matt . 000 O - - - - - - - - Zubehdr
HPerlorange ...................o..... 000 - OO - - - - - - [dKopfstiitze fiir BodyLink-Sitz in Hohe und Winkel verstellbar, ... 13900 H H H H B H B B ®
[dCool grey metallic .... 0000 - O - - - - -00 mit abnehmbarem Polster
HRapsgelb RAL 1021 ..o 000 - - - 0O - - - - - QKopfstiitze fiir ErgoMesh-Sitz in Hohe und Winkel verstellbar, .. 179,00 H H H H H H H H H
[dBlue shade grey matt .................ccooooiiiiiiiiiiiiiiics 000 - - -0 - - - - - mit Schnellspannbefestigung
JReinorange matt RAL 2004/ Hinterbau Schwarz ............... 000 - - - -0 -0 - - [dSitzauflage Airflow fiir BodyLink-Sitz, atmungsaktives Schichtsystem, vernaht . 69,90 H H H H H H H B N
dCool grey metallic / Hinterbau Schwarz ........................... 000 - -0O0-0-0- - [dSeatWings Hiftstiitze fiir BodyLink-Sitz, sorgt fir besseren .......... 28000 E N E E EEEERN
dMagma red/Hinterbau Schwarz ................................ 600 - - -----00 Seitenhalt in Kurven, Carbon, flexibel, gepolstert
HGriin metallic/ Hinterbau Schwarz ... 000 - - - - - ® — - - [dRegenschutzhusse fiir alle HP VELOTECHNIK Sitze, ..................... 299 EEEEEEEEN
[dSonderfarbe einfarbig Hauptrahmen & Hinterbau pulverbeschichtet. 199,00 H H H H H B H B N Ripstop-Nylon, blau, passt in Microbag
RALFarbton ca: ___ Ausleger: schwarz anodisiert QSitzwinkeladapter Adapter, um die Riickenlehne in einem ........... 99 EEEEEN-HEHN
[dSonderfarbe zweifarbig Hauptrahmen pulverbeschichtet mit ....... 2900 E E EEEEEEBR aufrechteren Bereich zu verstellen, mit Schnellspanner,
RAL-Farbton ca.: ,Ausleger / Hinterbau ca. RAL: nur fiir ErgoMesh Premium-Sitze
Tretlagerausleger UEinstellbarer Sitzanschlag zum genauen Positionieren des Sitzes . 1990 H H H H H B H B H
UAusleger ohne Umwerferrohr (nur miglch bei Nabenschaltungen) ... 000 © 60006 - 090 QEinstellbarer Sitzanschlag 2-fach nur fir Frgobesh Premium-Sicze ....... 3980 EEEEEEEEN
JAusleger mit Umwerferrohr trotz Nabenschaltung optional, .... 0,00 O O O O O O @ O O Lenker
nicht bei STEPS, PINION oder BAFANG QLanger Lenker fiir hohe Griffposition, notwendig fiir allehohen ... 1990 H H H H H - H B ®
[ Tretlagerausleger Carbon 170 g Gewichtsersparnis, ............... 19900 @ E E EEEEER ErgoMesh-Netzsitze (ErgoMesh HS, HS XL)
nicht bei STEPS, PINION oder BAFANG Handauflagen
[dRahmenschnellverstellung kompensiert die Kettenlangen- ....... 22900 E E E E EEEEEN OHandauflagen beidseitig komfortable Ablageméglichkeit fir die . 159,00 H H H H H H B H N
anderung bei Einstellung auf die Beinlinge Hand am Lenker, Position und Neigung einstellbar; waschbares Polster
dRahmenschnellverstellung ohne Kettenkompensation ........ 499 E B EEEEEREDN [OHandauflage einseitig mit Halteband Position und Neigung .... 11900 H H H H H H - B H
mit Schnellspanner einstellbar, stiitzt und fixiert die Hand am Lenker [ links [ rechts
Federung JHandauflagen beidseitig mit einseitigem Halteband .......... 20000 E E EEENE-EBN
Federelemente hinten ) einstellbar, eine Seite mit Halteband mit Schnelleinstiegsfunktion [ links [ rechts
[ADNM DV-22 Stahlfeder / Ol, verschiedene Federharten ................ 000 ©o®©®© 006000 Bereifung
(bis 80/ 100/ 130 kg) ) [IScHWALBE Tryker 40 mm, sehr guter Grip, hohe Lenkprizision, verschleiarm ... 000 o ®@® 006 - - 00O
[JRockSHox Monarch RL Ol / Luft, einstellbar, blockierbar, leicht, .. 299,00 E E EEEEEER [AScHwALBE Marathon Plus 47 mm, sehr guter Pannenschutz, .......... 49,90 E BB EE-O0RBNR
inklusive Dampferpumpe zum Einstellen der Federhirte hoheres Gewicht
Federung vorne JScHwALBE Kojak 35 mm, sehr guter Leichtlauf, nur bei SRaM30Gang. 4990 H H H H H - - H N
dVorderradfederung und Stabilisator standard bei Iuladung bis 90kg . 000 - - - ® ® @ @ @ @ und PINION
[dVorderradfederung und Stabilisator hart bei Zuladung iiber 90 kg ...... 3490 - - - E E EEERN [ASCHWALBE Smart Sam vorne 60, hinten 54 mm, mit Stollenprofil ...... 000 - - - - - @ - - -
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Wibhlen Sie die Ausstattung lhres Scorpions komfortabel
mit unserem tibersichtlichen Online-Konfigurator. Scannen Sie
dazu den QR-Code mit lhrem Tablet-Computer oder tippen Sie
www.hpvelotechnik.com/produkte/konfigurator

@ Serienausstattung
B Option mit Aufpreis

O Option ohne Aufpreis
= nicht erhiltlich

Antrieb
Schaltungen

[ASTURMEY ARCHER Tripleshift 24 Gang STURMEY ARCHER 3-Gang- .
Nabe mit SRAM X4 8-Gang-Kettenschaltung, Drehgriffschalter
Einfach-Kettenblattgarnitur

[ASTURMEY ARCHER Tripleshift 30 Gang STURMEY ARCHER 3-Gang- .
Nabe mit MicROSHIFT XLE 10-Gang Schaltwerk und SHIMANO XT
Kassette |1-36, Lenkerendschalthebel, Einfach-Kettenblattgarnitur

[ASTURMEY ARCHER Tripleshift 30 Gang 32 Zihne STURMEY
ARCHER 3-Gang-Nabe mit MICROSHIFT XLE 10-Gang Schaltwerk
und SHIMANO XT Kassette | 1-36, Lenkerendschalthebel,
leichte SRAM GX Kettenblattgarnitur mit 32 Zihnen

[ASHIMANO Nexus Premium 8 Gang SHIMANO Nabenschaltung, ....
schwarz, mit Drehgriff

[ASRAM 30 Gang Schaltwerk SkRamM GX, Umwerfer MICROSHIFT,
Kassette SRAM PG 1050 |1-36, Kettenblattgarnitur 52-42-30,
Lenkerendschalthebel SRAM 500 SL

[ASRAM 30 Gang Schaltwerk SrRamM GX, Umwerfer MICROSHIFT,
Kassette SRAM PG 1050 |1-36, Kettenblattgarnitur 60-52-40,
Lenkerendschalthebel SrRam 500 SL

[JRoHLOFF Speedhub 14 Gang Nabenschaltung, schwarz, .............. 1.950,00
langer Drehgriff

dPiNION C1.12 12 Gang Tretlagergetriebe, schwarz, langer ............ 1.990,00
Drehgriff, Streamer nicht kompatibel

0,00

179,00

399,00

39,90

269,00

Pedelec-Systeme | E-Antriebe NEODRIVES

[JANEODRIVES Z20 mit SRAM 30 Gang E-Motor bis 25 km/h, ......... 3.490,00
SRAM 30 Gang Kettenschaltung, 36 V Li-lon-Akku mit 576 Wh,
Vorwirts- und Riickwarts-Anschiebehilfe

[ANEODRIVES Z20 RS mit SRAM 30 Gang E-Motor bis 45 km/h, ....
SRAM 30 Gang Kettenschaltung, 48V Li-lon-Akku mit 651 Wh,
Anschiebehilfe

[ANEODRIVES Z20 mit PINION 12 Gang E-Motor bis 25 km/h, ....... 5.290,00
PINION CI.12 Tretlagergetriebe, 36 V Li-lon-Akku 576 Wh,
Vorwirts- und Riickwiarts-Anschiebehilfe

[INEODRIVES Z20 RS mit PINION 12 Gang E-Motor bis 45 km/h, .. 1.790,00
PINION C1.12 Tretlagergetriebe, 48V Li-lon-Akku 651 Wh,
Anschiebehilfe

[dZusatzakku NEODRIVES 36V Li-lon-Akku 576 Wh, inkl. Akku-
halterung, Akkuadapterset, Kabelverlangerung zum komfortablen
Laden und Umstecken des Zusatzakkus, Montagezubehor,
schrankt Faltfunktion ein

[dZusatzakku NEODRIVES 48V Li-lon-Akku 651 Wh, inkl. .............. 1.520,00
Transporthalter fiir Rahmenmontage (Akku muss zum Betrieb in
den Hauptakkuhalter umgesetzt werden), schrankt Faltfunktion ein

0,00

[dWabhl der Displayposition bei NEODRIVES-Elektroantrieben
Displayposition: [d neben Lenkergriff [d oberhalb des Lenkergriffs
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@ Serienausstattung
M Option mit Aufpreis

O Option ohne Aufpreis
= nicht erhltlich
Antrieb (Fortsetzung)
Pedelec-Systeme | E-Antriebe SHIMANO STEPS
dSHIMANO STEPS E5000 mit SRAM X4 8 Gang E-Motor bis ..... 1.490,00
25 km/h, SRAM X4 Kettenschaltung, Li-lon-Akku 418 Wh,
Anschiebehilfe
[dSHIMANO STEPS E5000 mit Nexus Di2 8 Gang E-Motor bis ..1.790,00
25 km/h, SHIMANO Nexus 8 Gang Di2 Automatik-Nabenschaltung,
Li-lon-Akku 418 Wh, Anschiebehilfe
JSHIMANO STEPS EP5 mit SRAM X4 8 Gang E-Motor bis 25 ....2.290,00
km/h, SRAM X4 Kettenschaltung, Li-lon-Akku 418 Wh, Anschiebehilfe
[dSHIMANO STEPS EP5 mit Nexus Di2 8 Gang E-Motor bis ..... 2.590,00
25 km/h, Nabenschaltung SHIMANO Nexus 8 Gang Di2 Automatik-
Schaltung, Li-lon-Akku 418 Wh, Anschiebehilfe
JSHIMANO STEPS EP5 mit Nexus Di2 5 Gang E-Motor bis ..... 2.650,00
25 km/h, Nabenschaltung SHIMANO Nexus 5 Gang Di2 Automatik-
Schaltung, Li-lon-Akku 418 Wh, Anschiebehilfe
dSHIMANO STEPS EP801 Cargo mit Nexus Di2 5 Gang ........ 3.290,00
E-Motor bis 25 km/h, Nabenschaltung SHIMANO Nexus 5 Gang Di2
Automatik-Schaltung, Li-lon-Akku 418 Wh, Anschiebehilfe
JSHIMANO STEPS EP80I Cargo mit Cues Di2 10 Gang ........ 3.390,00
E-Motor bis 25 km/h, SHIMANO Cues Di2 Kettenschaltung,
Li-lon-Akku 418 Wh, Anschiebehilfe
[dSHIMANO STEPS EP801 Cargo mit ENvioLo Automatiq ...... 4.290,00
E-Motor bis 25 km/h, stufenlose Automatik-Nabenschaltung
EnvioLo Trekking, Farbdisplay, Li-lon-Akku 418 Wh, Anschiebehilfe
JSHIMANO STEPS EP80I Cargo mit RoHLOFF 14 Gang ......... 4.890,00
E-Motor bis 25 km/h, ROHLOFF Nabenschaltung, Li-lon-Akku
418 Wh, Anschiebehilfe

JGroBer Akku SHIMANO STEPS Li-lon-Akku 630 Wh, inklusive ...
schnellem Ladegerat, Aufpreis auf kleinen Akku

[dZusatzakku SHIMANO STEPS Li-lon-Akku 630 Wh, inklusive
Transporthalter fir Rahmenmontage (Akku muss zum Betrieb in
den Hauptakkuhalter umgesetzt werden, schrinkt Faltfunktion ein)

319,00

990,00

Zubehor
dKurze Kurbeln 155 mm Linge, empfohlen fiir Fahrerlnnen unter ..
175 cm Korperlange
dKettenschutzscheibe statt Rammschutz, spart 150 g, nur fiir
Optionen mit 30-Gang-Kettenschaltung
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Mehr drin fiir Sie im Baukasten fiir lhr Wunschdreirad:

@ Serienausstattung
B Option mit Aufpreis

O Option ohne Aufpreis
= nicht erhiltlich

Sicherheitstechnik
Beleuchtung

dLichtkabelmontage doppeladriges Kabel im Rahmen
[ fir Nabendynamo [ fiir Seitenlaufer

dLichtanlage B&M Batterie/Eyro Scheinwerfer B&M Eyro mit ...
USB wiederaufladbar, bis zu 30 Lux, Batterieriicklicht B&M Toplight
2C permanent (leuchtet auch im Stand)

dLichtanlage B&M Batterie/Eyro Scheinwerfer B&M Eyro mit ...
USB wiederaufladbar, bis zu 30 Lux, Batterieriicklicht B&M Toplight
2C permanent (leuchtet auch im Stand)

dLichtanlage SoN xs-m Nabendynamo/lQ-X Scheinwerfer
B&M 1Q-X, bis zu 100 Lux, Riicklicht B&M Toplight 2C plus mit
Standlicht vorne und hinten

dLichtanlage 1Q XS friendly fiir E-Antrieb Scheinwerfer B&M .. 219,00
1Q XS friendly, bis zu 80 Lux, Riicklicht B&M Toplight 2C DC,
Akkulichtanlage leuchtet auch im Stand

109,00

119,00

139,00

759,00

dLichtanlage 1Q-X fiir E-Antrieb Scheinwerfer B&M IQ-X, ....... 299,00
bis zu 150 Lux, Riicklicht B&M Toplight 2C DC, Akkulichtanlage
leuchtet auch im Stand

dLichtanlage 1Q-XE mit Hupe Scheinwerfer B&M IQ-XE, ......... 0,00

bis zu 150 Lux, Riicklicht B&M Toplight Line, mit B&M Hupe,
Alkkulichtanlage leuchtet auch im Stand

ABlinker fiir E-Antriebe HP VELOTECHNIK WingBling ............ 669,00
StVZO-konform, je zwei Blinker vorne und hinten, nur mit E-Antrieb

Spiegel
dSpiegel B&M E extra grofles Sichtfeld, einfache Justage,am ........ 84,90
Radtrager montiert (bei SFE immer links): [ links [ rechts
1Spiegel B&M E wie oben, mit Barendbefestigung am Lenker ....... 84,90
montiert: 3 links [ rechts
[1Spiegel B&M E 2-fach links und rechts an Radtragern montiert . 84,90
dSpiegel B&M E 2-fach links und rechts an Radtrigern montiert . 169,80
dSpiegel B&M E 2-fach links und rechts mit Barendbefestigung .... 169,80
[1Spiegel MIRRYCLE mit Barendbefestigung am Lenker montiert, .... 69,90
auch als Computerhalter; Montage: [ links [ rechts
[dSpiegel MIRRYCLE 2-fach mit Barendbefestigung am Lenker ........ 139,80
montiert, links und rechts
Zubehor
AWimpel HP VELOTECHNIK beidseitig bedruckt, mit Reflexfolie, .... 26,90
fir Aufnahme in Gepacktrager oder Sitzlehne
dPresslufthupe AIRZounDp XL einstellbar von 30— 115dB, per .... 39,90

Autoventil bis 5,5 bar befiillbar, passend fiir alle gangigen Lenker-
durchmesser; ohne StVZO-Zulassung in Deutschland
[dJRahmenschloss Axa Victory mit abziehbarem Schlissel ............. 79,90
JKette fiir Rahmenschloss Axa Victory Linge 100 cm
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@ Serienausstattung
M Option mit Aufpreis

O Option ohne Aufpreis
= nicht erhltlich
Bremsen
hydraulische Scheibenbremsen (mit HP VELOTECHNIK Bremshebelabdeckung)
[ASHIMANO BR-MT200 nicht gekoppelt kriftige Scheibenbremsen .
mit einzeln gebremsten Vorderradern, keine Bremse am Hinterrad
ASHIMANO XT nicht gekoppelt leistungsstarke Premium-Scheiben- ..
bremsen mit einzeln gebremsten Vorderridern, Bremsscheiben
SHIMANO SM-RT 26, keine Bremse am Hinterrad
[JRIDEREVER gekoppelt leistungsstarke Premium-Scheibenbremsen ...
mit gemeinsam gebremsten Vorderradern, hinten Scheibenbremse Ao BB7,
Parkbremse
dHydraul. Scheibenbremsen gekoppelt Scheibenbremsen mit ...
gemeinsam gebremsten Vorderradern, hinten Scheibenbremse hydraulisch
mechanische Scheibenbremsen (mit HP VELOTECHNIK SnakeSeal Dichtung,
nicht mit Hands-On-Cycle)
JAviD BB7 nicht gekoppelt kriftige Scheibenbremsen mit ..........
einzeln gebremsten Vorderradern, keine Bremse am Hinterrad
JAviD BB7 gekoppelt kriftige Scheibenbremsen mit gemeinsam ...
gebremsten Vorderradern, hinten Scheibenbremse Avb BB7, Parkbremsfunktion
Parkbremse
JParkbremse SHIMANO V-Brake am Hinterrad mit .....................
Daumenrasthebel als Feststellbremse
Gepiack
Gepdcktransport
A Gepicktrager hochfestes 12 mm/ |0 mm Rohr, Aluminium,
abgesenkte Abhingeebene fiir niedrigen Packtaschenschwerpunkt,
schwarz pulverbeschichtet, mit Wimpelhalter, max. Zuladung 25 kg
A Gepicktrager aus 14 mm Rohr; Aluminium, schwarz pulverbe- ....
schichtet, mit Wimpelhalter, ohne Gepickplattform, max. Zuladung 25 kg
[dLowrider |0 mm Rohr, schwarz, max. 25 kg Zuladung .................
(erfordert montierten Gepacktrager)
JTop load Aufsatz 26 Zoll fiir leichtes Gepick bei 26"-Trikes, ......
max. Zuladung 10 kg (erfordert montierten Gepacktriger)
[1Side Bag Mount Halter fiir Lenkertaschen, nur fiir ErgoMesh-Sitze, ..
am Sitz befestigt, max. Zuladung 5 kg, links und rechts, unmontiert
Taschen | Anhidnger
[1Microbag Toptasche aus Cordura® fiir BodyLink-Sitz, abnehmbar .......
auch als Hiifttasche einsetzbar, | Liter Inhalt
[JAdd-on bags fiir Netzsitze | Paar, montiert an der Riickenlehne, ..
| Tasche wasserabweisend, | Tasche beliiftet, Inhalt je I,4 Liter
dTrinkflaschenset HP VELOTECHNIK 2 x 0,6 Liter transparente ....
PE-Flasche, 2-farbiger Aufdruck mit Flaschenhaltern und Adapterblech
JAnhdngerkupplung WEBER mit Adapter, montiert
Computer- | Handyhalter
dComputerhalter am Tretlagerausleger montiert, zur Befestigung ..
von Fahrradcomputern, GPS-Geriten etc., inkl. Halter fiir Vorderradsensor
[dUniversalhalter fiir Zubeh6r Montage iiber dem Lenkerende, ...
Rohraufnahme @ 22,2 mm fiir Zubehor wie z.B. Handyhalter /
GPS-Gerite oder Klingel, Belastung max. 400 Gramm

0,00

209,00

299,00

0,00

69,90

189,00

54,90

289,00

229,00

139,00

189,00

159,00

39,90
67,90
79,90
................. 179,00

29,90

49,90
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Wibhlen Sie die Ausstattung lhres Scorpions komfortabel
mit unserem tibersichtlichen Online-Konfigurator. Scannen Sie
dazu den QR-Code mit lhrem Tablet-Computer oder tippen Sie

www.hpvelotechnik.com/produkte/konfigurator

@ Serienausstattung
B Option mit Aufpreis

O Option ohne Aufpreis
= nicht erhiltlich

Pedale
ATrekking-Pedale VP 199
dPlattformpedale blau .......................
ABlockpedale ..............oooiiiiiiiiiii
[dSystempedale SHIMANO XT PD-T8000 SPD-Kombipedal
[ASystempedale SHIMANO XT PD-T8000 SPD-Kombipedal

89,90
59,90

Ergo- und Komfort-Pedale (einseitige Versionen mit zusitzlichem Standardpedal)
[dPedal mit Fersenband und FuBhaken einseitig vereinfachter ...
Einstieg und sicherer Halt, individuell auf die Sohlenlinge einstellbar
Langenbereich: (122 -28cm 127 -34cm [ links [ rechts
[dPedale mit Fersenband und FuBhaken beidseitig vereinfachter .
Einstieg und sicherer Halt, individuell auf die Sohlenlinge einstellbar
Langenbereich: [122-28cm 127 -34cm [ links [ rechts

99,90

199,00

JErgoPedal einseitig einstellbar im Winkel, Haltebander mit ........ 169,00
Schnelleinstiegsfunktion
Langenbereich: (120-28cm 127 -34cm [ links [ rechts
[JErgoPedal beidseitig einstellbar im Winkel, Haltebander mit
Schnelleinstiegsfunktion

Langenbereich: [120-28cm [27-34cm

339,00

[JErgoPedal mit Sicherheitsbindung einseitig einstellbar ......... 219,00
in Winkel und Breite, Haltebdnder mit Schnelleinstiegsfunktion,
gelenkschonende Bewegungsfreiheit durch ein SPD-Systempedal Shimano PD-A530
Langenbereich: (120-28cm 127 -34cm A links [ rechts

[JErgoPedal mit Sicherheitsbindung beidseitig einstellbar .......
in Winkel und Breite, Haltebander mit Schnelleinstiegsfunktion,
gelenkschonende Bewegungsfreiheit durch SPD-Systempedale Shimano PD-A530
Langenbereich: (120-28cm 127 -34cm

[JErgoPedal mit Unterschenkelfixierung einseitig einstellbar ...
in Winkel und Breite sowie Beinliange / -stellung, Haltebander mit
Schnelleinstiegsfunktion
Langenbereich: [120-28cm d27-34cm [ links [ rechts

[dErgoPedal mit Unterschenkelfixierung beidseitig einstellbar . 699,00
in Winkel und Breite sowie Beinlinge / -stellung, Haltebander mit
Schnelleinstiegsfunktion
Langenbereich: [120-28cm 127 -34cm

439,00

349,00

Wetter- und Transportschutz

A Trikefender Schutzbleche mit besonders gutem seitlichem .......... 329,00
Spritzschutz, vorne 60 mm breit mit Spoiler, inklusive
hinterem Sks-Schutzblech, 53 mm breit mit Spoiler

ASpritzschutz hinten Enduro Sks MUD-X, schwarz, ................. 54,90
zur Befestigung am Sitz

[dStreamer transparente Frontverkleidung, individuell einstellbar, .... 659,00
nicht mit PINION, SHIMANO STEPS oder BAFANG

[ASchutzhusse fiir gefaltete HP VELOTECHNIK Dreirdder, ................ 99,90

Ripstop-Nylon, blau
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@ Serienausstattung
M Option mit Aufpreis

O Option ohne Aufpreis
= nicht erhltlich
Komfort- und Reha-Optionen
Einhandbedienung fiir Bremse und Schaltung
JEinhandbedienung mit hydraulischer Bremse beeinhaltet .....
hydraulische gekoppelte Scheibenbremsen RIDEREVER vorne,
Scheibenbremse AviD BB7 mit Parkbremsfunktion hinten,
Aufpreis fiir alle Schaltungsvarianten inkl. E-Antrieb, nicht fiir
STURMEY ARCHERTripleshift 24
Montage der Bedienelemente:

519,00

4 links [ rechts

Aufstehbhilfen
J Aufstehhilfe fiir HP VELOTECHNIK Trike-Modelle ohne Vorderradfederung, ...
Stiitze mit Handgriff fiir leichtes Ein- und Aussteigen, Preis pro Seite,
im Radtrager montiert [ links [ rechts [J beidseitig
JAufstehhilfe fiir HP VELOTECHNIK Trike-Modelle mit Vorderradfederung, ...
Stiitze mit Handgriff fiir leichtes Ein- und Aussteigen, Preis pro Seite,
auf dem Rahmen montiert [ links [ rechts [J beidseitig

94,50

149,50

Halterungen fiir Gehhilfen
[dHalterung fiir Gehbhilfe einseitig mit automatischer Fixierung
und einfach zu bedienender Sicherung, fiir zu klemmende Durch-
messer von 20 — 30 mm, Preis pro Seite,
Montage am Sitz [ links [ rechts [J beidseitig

99,90

Sitzgurte
[dBeckenpelottengurt zur Fixation des Beckens auf Netzsitzen, ..... 269,00
auch als XL-Variante erhiltlich
[1Oberkdrperpelottengurt zur Fixation des Oberkdrpers auf
Netzsitzen, auch als XL-Variante erhiltlich

Handantrieb

Farbe: Blue shade grey matt, gekapselt, hohenverstellbar, Idngenverstellbar,
verstellbare Beinablage, Parkbremse, Faltfunktion u. Kompatibilitdt von
Optionen eingeschrdnkt

JHands-On-Cycle mit Tripleshift 24 STURMEY ARCHER 3-Gang- ...3.190,00
Nabe mit SRaM 8-Gang-Kettenschaltung, Drehgriffschalter

[dHands-On-Cycle mit ROHLOFF 14 Gang Nabenschaltung mit ...... 5.390,00
Drehgriffschalter

[JHands-On-Cycle m. NEODRIVES Z20 & SHIMANO/MICROSHIFT 10 .6.490,00
E-Antrieb bis 25 km/h (Nabenmotor), 10-Gang-Kettenschaltung,
Schaltwerk MicROSHIFT XLE, Schalthebel und Kassette SHIMANO XT,
Li-lon Akku 576 Wh, Anschiebehilfe

[dFuBplatte zum Auflegen der FiiBe, | Paar montiert an der Beinablage . 329,00

dUnterschenkelfixierung Beine konnen gesichert werden, .......... 159,00
| Paar montiert an der Beinablage

dBlinkanlage WingBling HOC nur in Verbindung mit E-Antrieb, .. 799,00

vom Griff aus bedienbar
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Die Scorpion-Klasse:
Ilhr Favorit steht fiir Sie am Start!

HEEL TR

%@ - -
Scorpion fs 26 Enduro: Das faltbare, voll gefe- 7
derte Mountain-Trike ..................... ab € 6.190

Scorpion: Das leichte Sport-Trike mit tiefem Sitz
und 26-Zoll-Hinterrad ................... ab € 3.990

Scorpion fs 26 S-Pedelec: Mit E-Antrieb bis

Scorpion fx 20: Das faltbare, mittelhohe Reise-
45 km/h ab € 12.390

Trike mit 20-Zoll-Hinterrad ............. ab € 4.690

Online-Konfigurator: Unser digitaler Baukasten
unter www.hpvelotechnik.com ist schnell, bequem
und informativ. Damit macht schon die Auswahl Ihres
Dreirades SpaB. Er bietet Detailbilder, Technik-Tips
und prift das Zusammenspiel lhrer Wunschaus-
stattung. Mit lhrer personlichen Konfigurationsnum-
mer konnen Sie die gespeicherten Daten bearbeiten,
drucken und bei Ihrem Handler zur Beratung aufrufen.

Scorpion plus 20: Das faltbare, hohe Komfort-

Scorpion fx 26: Das faltbare, mittelhohe Reise-
Trike mit 20-Zoll-Hinterrad ............. ab € 6.390

Trike mit 26-Zoll-Hinterrad ............. ab € 4.790

lhr individueller Scorpion wird
einzeln von Hand in unserer Liege-
radmanufaktur in Kriftel aufgebaut.
Die Ausstattung konnen Sie nach

Ihren Bedurfnissen wahlen. Durch
Scorpion plus 26: Das faltbare, hohe Komfort- eine personliche Beratung im Fach-
Trike mit 26-Zoll-Hinterrad ............. ab € 6.490

Scorpion fs 20: Faltbares, voll gefedertes Touren-
Trike mit 20-Zoll-Hinterrad ............. ab € 5.890

geschift in Ihrer Nahe, ausfiihrliche
Probefahrten, sinnvolles Zubehor
und kompetenten Werkstatt-
service bekommen Sie ein Rad, das
perfekt zu lhnen passt.

Scorpion fs 26: Faltbares, voll gefedertes Action-
Trike mit 26-Zoll-Hinterrad ............. ab € 5.990 Ihr Fachhdndler freut sich auf lhren Besuch:

Wibhlen Sie nach Herzenslust aus unserem Baukastensystem: Alle Ausstattungsvarianten auf den vorangehenden Doppelseiten!

10 Jahre Garantie bietet HP VELOTECHNIK auf den Rahmen lhres neuen  Personliche Kundenbetreuung in lhrer Ndhe erhalten Sie durch
Rades. Wir stehen hinter unseren Produkten und mochten lhnen nach-  unser groBes Netz von Fachhandlern. Allein in Deutschland kénnen Sie
haltigen, unbeschwerten Fahrgenuss ermoglichen. Weitere Details finden  bei liber 120 Spezialgeschiften Rader von HP VELOTECHNIK probefahren.
Sie auf unserer Homepage www.hpvelotechnik.com, dort konnen Sie sich  Sie erhalten wertvolle Informationen zu unserem durchdachten Zubehor
zudem im Online-Liegeradkonfigurator |hr Traumrad zusammenstellen! und kompetenten Werkstattservice. Lust auf eine schnelle Probefahrt?

Empfohlene Verkaufspreise in Euro inkl. USt., zuziiglich Versand (innerhalb Deutschlands € 89). Giiltig ab August 2025. Abbildungen mit Sonderausstattung. Anderungen vorbehalten.

HP VEeLOTECHNIK GmbH & Co. KG e KapellenstraBe 49 e 65830 Kriftel e Deutschland e Handelsregister: Amtsgericht Frankfurt am Main HRA 47004
VECOTECHNIS Telefon 061 92-97992-0 @ Fax 061 92-97 99 2-299 e vertrieb@hpvelotechnik.com e Ausfiihrliche Informationen und Handlernachweis im Internet unter www.hpvelotechnik.com






